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Till Stockholms Hamn AB:s styrelse

Remiss av forslag till plan for inforande av ERTMS pa
jarnvags-korridor B (Stockholm-Neapel), i Sverige

Bakgrund

Trafikverket har 6versidnt ovanstiende remiss for besvarande till senast 2013-03-15.
Remissinstanser dr samtliga kommuner, trafikhuvudmin, féretag med flera som driver
eller anlitar jarnvagstrafik liksom f&retag som dger eller driver jarnvigstrafik pa

industrispar.

Ar 1996 beslot EU att infora ett standardiserat trafikstyrningssystem pa Europas
jarnvigar (ERTMS). Systemet bestir av mark- och ombordutrustning f6r signalering och
sdkerhet samt standard och utrustning for radiokommunikation. Sverige undertecknade
en avsiktsforklaring 2009 att systemet skall vara fullt utbyged pa sin del av korridor B,
Stockholm-Neapel, senast ar 2020.

Trafikverket foreslar i sitt forslag att en strategi skall viljas som innebir att de fordon som
skall trafikera ERTMS — banor, forst utrustas med ombordsystem innan signalsystemet
driftsitts. Det innebir enligt forslaget att installationer pa fordonen med mera sker fram
till och med 2018 och att inférandet av ERTMS fér respektive delstricka mellan Alvsjo
och Malmé sker till senast ar 2021. Strickan Alvsjé- Jirna utgor en delstricka som enligt

forslaget kommer att fardigstillas sist, mellan 2019-2021.

Stockholm Hamn AB:s synpunkter

Stockholms Hamnar ser mycket positivt pa att dtgirder vidtas som pa ett ekonomiskt
rimligt sdtt kan 6ka kapaciteten pd stambanan i s6dra Sverige £6r 6kad godstrafik pa tig,
via Oresundstrafiken. Kapacitetsbristen p denna striicka ir ett vixande problem i takt
med att persontrafiken pa tdg Skar vilket medfor att godstrafik pa tig ofta prioriteras ned.
Inte minst firdigstillande av Fehmarn Balt-forbindelsen mellan Tyskland och Danmark
(klar ar 2021), 1 form av bland annat dubbelspar 1 en nedsinkt tunnel, kommer att 6ka

efterfrigan pa jirnvigskapacitet i Sverige
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ERTMS mojliggor 6kad hastighet och ddrmed 6kad kapacitet vilket dr positivt. Skall det
nya systemet samtidigt komma godstrafiken pi jirnvig till nytta anser Stockholms
Hamnar att det finns skil att uppvirdera godstrafikens samhillsekonomiska nytta i den
framtida trafikplaneringen av tdgtrafiken till och fran Stockholm. Trots inférandet av EUs
standardiserade trafikstyrningssystem pa denna delstricka i Sverige kommer inte kapaci-
teten under Overskadlig tid att bli tillricklig, for att klara ndgon storre andel av

godstrafiken mellan Europa och Stockholmsregionen.

Godstrafik via en alltmer kapacitetsstark och miljéanpassad sjofart kommer dirfér att bli
en noédvindighet for att klara det vixande transportbehov av gods som finns i

Stockholmsregionen.

Det nya trafikstyrningssystemet ér enligt forslaget planerat att ingé i den uppdaterade
Nationella plan som regeringen beriknas godkdnna under varen 2014. Som framgar ovan
kommer flera av etapperna ligga sent under planperioden, till och med fram till 4r 2021,
vilket dr ett 4r senare 4n vad Sverige undertecknade i avsiktsforklaringen om nir ERTMS
ska vara fullt uppbyggd lings korridoren. Mot bakgrund av att denna investering jamfort
med investeringar i annan jirnvigsinfrastruktur ir relativt billig och samtidigt 6kar
kapaciteten, vore det enligt Stockholms Hamnar strategiskt att i den Nationella planen

forsoka tidigarelidgga projektet.

Forslag
Styrelsen foreslds besluta

att som svar pa remissen dberopa och 6verlimna upprittat tjinsteutlitande

att omedelbart justera drendet

Stockholm den 22 februari 2013
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