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Motion av Tomas Rudin (S) om utvidgat pilotprojekt Bo pa Bat, Vattenvillor

Att bo néira vattnet har varit attraktivt i alla tider, samtidigt som méanga &dven vill
bo stadsnéra. Oftast dr dock de mest attraktiva vatten- och stadsnéra Jdgena ur
bostadssynpunkt redan tagna i ansprék, vilket gjort att nya boendeformer som
bobatar, s.k. vattenvillor blivit aktuella.

Denna relativt nya boendeform gor att man bade kan bo pa vatten- och stadsnéra
platser, samtidigt som den flytande bostaden fomyar stadsbilden och fortitar
staden. Bobétar tilliter ett vattennfira l4ge och &r flexibla och anpassningsbara
boendemdoijligheter eftersom bostaden vid behov kan flyttas. Férutom att
permanentboende p& bobat skapar fler bostéder och kan ge staden ytterligare en
boendeform skulle det ge staden okat liv och rérelse och stirka Stockholms profil
som $jostad. '

Med den begrinsade omfatining bétboendet har bér méjligheterna underlittas om
det sker under ordnade former pé fasta platser, utan att allméinhetens tilltride tifl
stadens kajer begrénsas och utan att battrafik forsvéras. Och med regelverk pa
plats som svarar mot de hdga krav stockholmarna stiller p& miljon utmed kajerna
borde Stockholms stad méta upp denna foreteelse, som &r en naturlig och
virdefull utveckling i bostadsbristens Stockholm. Det dr samtidigt viktigt att se
dver rddande bestimmelser sé att permanent boende péa batar kan bli ett tillskott
och inte ett problem for Stockholm.

Eftersom den hir nya typen av bobat s.k. vattenvillor &r att anse som 16s egendom
och inte som fastighet behdvs inget bygglov da bygglov inte foreligger for bobétar
i allmén hamn, detta regleras i miljobalken och inte i PBL. Vidare uttrycker
Skatteverket att bobéat ska anses vara 16s egendom om denna inte har fists vid
eller i marken pé ett sddant sitt att den inte med latthet kan flyttas.

Maénga har tankar och &sikter om husbétar, allt frn att husbatar forknippas med
ett ohdlsosamt boende med fukt och mégelproblem, till att man tycker de dr
miljobovar som slidpper ut avioppsvatten och brénsle i vattnet. Husbétar far ibland
dven kritik for att de ser risiga ut och fSrstor stadsbilden.

Med en ny typ av bobét s.k. vattenvillor kan man &ndra pé det, Att bobéten &r
miljovintig har en avgdrande betydelse da Stockholm och stockholmarna stiller
héga pd miljon. Béten installeras med solceller och solpaneler efter behov, eget
vattenreningsverk, avloppsvatten frin baten som &r nést intill drickbart.
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Enligt Sjofartsverket och Skatteverket dr bobétarna att betrakta som fartyg.
Agaren kan n#r som helst lossa fortdjningen och segla ut pa fjarden. Visteras
kommun har godként ett projekt med den hér typen av vattenvillor dir de forsta
tio vattenvillor redan 4r sdlda och ytterligare ett 50-tal planeras. Planerad
inflyttning ska ske Varen 2013

Négra av de problem som tidigare lyftes fram som hinder skulle idag vara 16sta i
och med den hir typen av bobat, t.ex. krav pi bygglov, hanteringen av
avloppsvatten, folkbokféring av de boende, forsikringsldsningar osv.

Staden kan och bor inte siiga nej till den hiir typen av bobatar da det Strzder mot
EU-rdtten om den fria roligheten inom EU.

Tolv dr av utredningsarbete och bristande politisk vilja

Efter en motion fran Lena Adelsohn Liljeroth beslutade kommunfullmaktige i
november 2000 att Stockholms Hamn AB skulle genomftra ett pilotprojekt
betréffande boende pa bat vid Séder Milarstrand. Som en del i genomforandet
triaffades hyresavtal direkt med fartygségama och for att fi kajplats 1 Stockholms
innerstad méste fartyget/béaten ha en fartygsliknande silhuett. Det finns ocksa
bestdammelser om att batarna ska vara forsidkrade och registrerade i
Sjofartsregistret.

Hamnstyrelsen ansdg 1 sitt remissvar i det av KF beslutade drendet att béatboendet
har en berittigad plats inom Stockholms stad. Och efter ett antal ar av utredningar
driver Stockholms Hamnar sedan 2008 projektet Bo pa bét. Projektet omfattar 25
kajplatser vid S6der Mélarstrand och i slutet av september 2011 skrevs det forsta
kontraktet.

Stockholms Hamn AB fick ocksé i uppdrag att inventera vilka kajavsnitt som kan
utnyttjas for permanent boende p4 batar som framfor allt ur stadsmiljésynpunkt
skulle ha mycket att vinna pé det levande kajliv ett permanent boende pé batar
leder till. I samma #rende féreslog ddvarande borgarrddet Cederschiold, utdver
permanentboende som pilotprojekt vid Séder Milarstrand, ocksa att diskussioner
kontinuerligt skulle féras med andra intresserade.

Parallellt med 12 ars utredningsarbete och slutligen pilotprojektet vid Soder
Malarstrand har en annan typ av bobatar s.k. vattenvillor utvecklats p& marknaden
som inte omfattas av kraven pé bygglov, vatten- och avioppshantering osv.

Krav som skapar stora problem f&r staden att 16sa och for batdgarna att uppfylla.

Det visar sig nu drygt ett ir efter det f6rsta kontraktet skrevs, att manga av de 25
avsatta kajplatsema stér outhyrda. Dels beror detta till stor del pa att de fartyg som




ska fa tillstdnd att ligga vid kaj méste halla s.k. Stockholmsklass, vilket bl.a.
omfattar nuvarande krav {or fritidsfartyg, SH-Idass och att fartyget méste klara av
att pumpa allt svart- och gravatten med en s kallad LPS-pump (Low Pressure
Sewer eller tryckavloppssystem). Och dels &r avtalstiden for kort. Hoga krav ska
dven 1 framtiden stéllas pé ordning och reda, underhéll och skick men nuvarande
regelverk och avtalstider dr otidsenliga, ddrav det bristande intresset fran
allménheten. Dessa bor ses Gver och marknadsanpassas till dagens behov och
utveckling.

Vi foreslar att staden reviderar det nuvarande pilotprojektet Bo pa bat med en
komplettering med den hir nya typen av vattenvillor (bobatar) som &r
sjélviorsorjande pé ett helt nytt satt 1 jimforelse med de skutor som idag ligger
fortojda langs Soder Milarstrand.

Den hiir nya typen av batboende innebir inga kostnader for staden och torde vara
helt i linje med stadens &versiktsplan "Promenadstaden”, antagen av
kommunfullméktige den 15 mars 2010 dér det noteras att staden ldnge har arbetat
for att &ka tillgéngligheten till sjdar och vattendrag genom nya strandpromenader
och omvandlingen av tidigare hamn-~ och industriomraden till nya vattennira
stadsdelar.

Framtiden ser lovande ut {6r boende 1 vattenvillor, dd intresset 8kat de senaste
aren frén bade privatpersoner och kommuner som f8ljd av de senaste drens
uppmérksamhet i media och planering av omriden runt om i landet.
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Vi vill tillsammans med aktSrerna p4 marknaden forstirka Stockholms signum
och attraktionskraft genom att bidra med den politiska viljan.

Mot ovanstiende foreslds foljande:

Att  utdka det pagdende pilotprojektet med de s.k. ”Stockholmsskutorna” att
dven gilla moderna bobétar som tar sig fram for egen maskin och &r
sjdlviorsorjande (endast tillgdng till land-el krivs)

Att  Ateruppta inventeringen som staden initierade om l&mpliga platser/kajavsnitt
som kan utnyttjas for permanent boende pa batar i Stockholm. Och da inte
bara i centrala ldgen utan inventeringen ska ske 1 hela staden.
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