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Till Stockholms Hamn AB:s styrelse

Remiss av motion (2013:22) om utvidgat pilotprojekt
Bo pa Bat, Vattenvillor

Bakgrund

Finansroteln har skickat rubricerade motion till Stockholms Stadshus AB som i sin tur

har remitterat arendet till Stockholms Hamn for besvarande senast 2013-05-10.

Motionen ér skriven av Tomas Rudin (S) som foreslar att méjligheterna att bo pa bat i
Stockholm ska utvidgas och didrmed skapa fler bostider i Stockholm. Detta ska ske
genom att anvinda en ny typ av batar, s.k. vattenvillor, som méter de villkor som stills pa
bétar f6r boende t.ex. vad giller vatten-, avloppshantering, forsikringslésningar,
folkbokféring f6r de boende och bygglov. Rudin foresldr att det nuvarande projektet Bo
pa Bit ska utvidgas frin att endast omfatta mindre fartyg till att dven omfatta den nya
typen av vattenvillor samt att dteruppta inventeringen av limpliga platser som kan

anvindas for permanent boende pa bitar.
Motionen finns i sin helhet som bilaga till detta tjinsteutldtande.
Stockholm Hamn AB:s synpunkter

Stockholms Hamn driver sedan 2008 pilotprojektet Bo pa Bit som omfattar 25 kajplatser
pa Séder Milarstrand. Hamnen har investerat i bla. VA-anlidggningar och
brandskyddsutrustning f6r att méjliggéra permanent boende pa bat vid dessa platser. 1
dagsliget dr 17 platser uthyrda men Hamnen bedémer att fler platser kommer uppldtas
under dret. Inledningsvis erbjods endast Hamnens befintliga kunder kajplatserna men
sedan ett ar tillbaka star det fritt &ven for andra intresserade att anséka om platserna, som

fordelas enligt ett késystem.
For att kunna sluta nyttjanderittsavtal stiller Hamnen vissa krav pa fartygen fOr att de ska

smalta in i det befintliga bestandet. De ska dels vara byggda som exempelvis arbets-, last
eller passagerarfartyg. Vidare ska de uppfylla s.k. Stockholmsklass vilket bland annat
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innebir att fartyget ska bidra till hamn/stadsbilden pa ett positivt sitt, ge allminheten ett
gott visuellt intryck samt ha en tydlig maritim prigel och ge ett sjidmansmissigt intryck.
Genom att 6ppna upp f6r moderna, s.k. vattenvillor i innerstaden skulle avsteg frin

denna princip géras och karaktiren vid Stockholms inre kajer riskerar att ga férlorad.

Stockholms Hamn delar inte motionirens uppfattning att denna typ av batboende inte
innebdr ndgra kostnader fOr staden eftersom vattenvillorna i princip r sjalvférsérjande
och har egna reningsverk for avloppsvattnet. Inte ens de storre kryssningsfartygen, som
storleksmissigt 4r som mindre samhillen, har sd pass avancerade reningsverk att de kan
sldppa ut tillrickligt rent avloppsvattnet, varfér det verkar orimligt att sidana skulle finnas
pa mindre vattenvillor. Vidare skulle tillstind f6r vattenvillornas avloppsanordningar
krivas fran Miljé- och hilsoskyddsnimnden, som dven gor en bedémning om
avloppslésningen kan godtas eller inte. Det dr rimligt att anta att dven vattenvillorna
behéver anslutas till det kommunala VA-systemet vilket innebidr kostnader £f6r savil
Hamnen som f6r staden. Det bor dven papekas att det uppstar kostnader for att
uppritthdlla en god boendemilj6 som exempelvis tillhandahdllandet av vatten- och

elservitut, parkering och renhallning.

I Stockholms Hamn 4r utrymmet lings kajerna mycket begrinsat. Ett visst matt av
flexibilitet dr viktigt f6r att hamnverksamhet ska kunna bedrivas. Det giller framfor allt
den dagliga verksamheten men 4ven i hindelse av exempelvis storre evenemang i staden
eller framtida utékad kollektivtrafik pa vatten. Denna flexibilitet skulle begrinsas genom

att upplata fler kajplatser f6r permanentboende.

Stockholm vixer snabbt och med det ett 6kat behov av bostider. Hamnen har ett nira
och gott samarbete med staden fOr att hitta I§sningar och anpassningar for att bade
Hamnen och staden ska kunna vixa sida vid sida. Det dr emellertid av stor vikt att kajerna
finns tillgdngliga f6r hamnverksamheten och mot bakgrund av vad som anférts ovan ser
Stockholms Hamn inga moéijligheter att utéka Bo pa Bit-projektet till att iven omfatta s.k.

vattenvillor, inom det omride som Hamnen ansvarar for.

I detta sammanhang kan pdpekas att Hamnen deltar i arbetet med den kajstrategi som for
nirvarande tas fram inom staden, dir savil Hamnens egna som andra kajer i
Stockholmsomridet inventeras. Avsikten dr att kartldgga hur kajerna anviands idag och
vilka som dr ldimpliga t6r nya uppldtelser, f6r att pa sa sitt kunna underlitta
beslutsfattande rérande framtida utveckling av olika omrdden och hur kajerna anvinds pa
bista sitt. Inom ramen f6r denna kajstrategi kommer dven mojligheterna att upplata

kajplatser £6r permanent boende att utredas.
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Forslag
Styrelsen foreslis besluta

att som svar pa remissen dberopa och 6verlimna upprittat tjainsteutlitande

att omedelbart justera drendet.

Stockholm den 7 maj 2013

Johan Castwall Henrik Cars
VD Chef Hamn och Trafik
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