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Den kommunala revisionen ir fullméktiges kontrollinstrument for att granska
den verksamhet som bedrivs i nimnder och bolagsstyrelser. Stadsrevisionen i
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Publikationcrna finns pa Stadsrevisionens hemsida. De kan ocksa bestillas fran
revisionskontoret.
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Trafik- och renhéllningsnimnden

STADENS TRAFIKSAKERHETSPROGRAM

Revisorsgrupp 1 har den 11 december 2012 behandlat bifogad revisionsrapport
(nr 9 2012).

Vi anser att trafik- och renhallningsnédmnden arbetar tillfredsstéillande med
genomforande av atgirder for 8kad trafiksiikerhet. Niir det géller uppfoljning av
de effekter genomforda atgérder medfort och redovisning av kostnader [6r dessa
dr var bedomning att detta bor utvecklas.

Vi hiinvisar i 6vrigt till rapporten och dverlimnar den till trafik- och renhéll-
ningsndmnden {6r yttrande. Yttrande ska ha kommit in till revisorsgrupp 1
senast den 15 februari 2013.

Pa revisorernas vignar

Bengt Akalla Stefan Rydberg
Ordférande Sekreterare

105 35 Stockholm. Telefon 08-508 29 000. Fax 08-508 29 399

revision.rvk@stockholm.se
Besdksadress Hantverkargatan 3D | tr www.stockholm.selrevision
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Sammanfattning

Revisionskontoret har granskat hur trafik- och renhéllningsnamnden arbetar
med trafiksikerhetsfrigorna i enlighet med trafiksikerhetsprogrammet.

Var beddmning ér att trafik- och renhallningsndmnden arbetar tillfredsstéllande
med genomforande av atgirder for okad trafiksdkerhet. Nér det giller upp-
foljning av de effckter genomforda dtgiarder medfrt och redovisning av
kostnader [6r detta fir var bedémning att detta bor utvecklas.

I trafiksiikerhetsprogrammel anges att atgiirder ska konkretiseras och presenteras
i arliga handlingsplaner dir kostnader liksom fdrviintade effekter pd antal
dédade och svart skadade ska beskrivas. Av nimndens atgirdsplan 2012 fram-
gar inte kostnader for de plancrade atgéirderna. De effckier som atgérderna
sammantaget forviintas ge anges inte heller i plancn.

Uppfoljning av genomforda dtgirder enligt dtgardsprogram 2011 har inte gjorts
och redovisats till nimnden. Det finns ingen samlad dokumentation dver
genomforda dtgirder och vilka effekter dessa har gett. Vilka planerade atgéirder
som inte genomforts finns inte heller dokumenterat. Redovisning dver nedlagda
utgifter for genomforda trafikséikerhetsatgérder saknas.

Atgiirdsprogram 2011 respektive 2012 redovisades till ndmnden forst i mars
samma &r som atgarderna utfors. Vi anser att programmet bor redovisas tidigare
for att dirmed ge bittre [drutsétiningar och tid fér planering av upphandling av
entreprendrer respektive avrop av entreprendrer. Budget for de olika tgiirderna
bor vidare framgé av éirendet.

Effckter och kostnader av genomforda atgiirder enligt atgardsprogram bor
redovisas till trafik- och renhéllningsndmnden.

Vi gor beddmningen att arbetet med att planera och genomfora atgirder for
siikrare korsningspunkter bedrivs pé ett tillfredsstillande sétt. Styrningen,
uppfoliningen och kontrollen i projekten ir tillréicklig. Dock bor inforas en-
hetliga metoder for uppfoljning av respektive projekts ekonomi.

Dokumentation éver plancring, projektering och genomforda atgérder for att
oka trafiksikerheten vid skolorna behover forbitiras. Aterkopplingen mellan
anliggningsavdelningen som kontorets bestéllare av att atgérder genomfors och
gruppen som ansvarar fér barn och trafik kan forbittras.

Vir uppfattning ir att projcktet hastighetsplaner for tre stadsdelar bedrivs pa ell
strukturerat och systematiskt sitt. Det finns tillfredsstillande dokumentation
avscende projektet. En projektorganisation finns dir férutom trafikkontoret

Revisionsrapport nr 9/2012 Stadens trafiksikerhetsprogram
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ocksa ingér representanter fran de tre utvalda stadsdelarna och frén
exploateringskontoret samt stadsbyggnadskontoret.

I traliksikerhetsprogrammet anges att huvudresurser bland annat ska liggas pa
att 6ka kunskap hos alla som bor och verkar i staden. Detta ska ske genom att en
langsiktig kommunikationsstrategi uppriittas. Vi kan konstatera att arbete med
att uppriitta en sadan strategi inte har paborjats. Arbetet med uppriittandet av en
kommunikationsstrategi bor prioriteras eftersom denna dr en central del i trafik-
siikerhetsarbetet.

Forvaltningen anvinder inte olycksfallsstatistik for att utvdrdera huruvida
genomforda trafiksikerhetsitgérder gett effekt. Vi anser att nimnden bor
utforma statistik pa ett sddant sétt att den kan anviindas for att sc cffckter av
genomforda trafiksikerhetsdtgérder.

Samverkan med SL, exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret har
fungerat tillfredsstillande i de projekt vi granskat.

Synpunkter fran medborgare angdende trafiksikerhet tas tillvara pé ctt tillfreds-
stillande sitt.

Revisionsrapport nr 9/2012 Stadens trafiksikerhetsprogram
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| Inledning

Revisionskontoret har granskat hur trafik- och renhallningsndmnden arbetar
med trafiksikerhetsfragorna i enlighet med trafiksdkerhetsprogrammet. Atgiirder
ska konkretiseras och presenteras arligen i sérskilda handlingsplaner.

.1 Bakgrund

I november 2010 fattade kommunfullmiiktige beslut om nytt trafiksikerhets-
program. I programmet anges att det dvergripande mélet &r en minskning med
40 % av antalet doda och svért skadade i polisrapporterade trafikolyckor.
Atgiirder ska konkretiseras och presenteras i sirskilda handlingsplaner. Om
ansvarsfordelningen i staden inte ir tydlig i arbetet med trafiksikerhetsfrigorna
kan det innebira att genomforandet av fysiska atgérder utfors senare én planerat.
Om uppfoljning av vidtagna dtgérder inte sker finns bl.a. risk for brister i under-
laget for prioritering och planering av kommande atgiirder.

1.2 Syfte, revisionsfragor och avgrdnsning
Syftet med granskningen ér att bedéma om trafik- och renhallningsnémnden
arbetar med trafiksiikerhetsfragorna i enlighet med trafiksiikerhetsprogrammet.

Revisionsfragor:

*  Arbetar ndimnden pé ett systematiskt sétt med planering och samordning
av atgirder [or trafikséikerhet med Gvriga aktorer?

o Vilket underlag finns for de dtgérder som tas upp i olika handlings-
planer?

*  Hur genomfdr nimnden de atgirder for 6kad trafiksikerhet som anges i
algéirdsplan 20127

e Vilken uppfoljning har skett av 201 1-ars dtgérder? Hur planeras
uppfoljning av 2012-ars dtgirder?

* Hur involveras stadens medborgare i trafiksékerhetsarbetet?

Granskningen avgriinsas till de atgéirder som beskrivs i nimndens dtgérdsplan
for trafiksikerhetsprogrammet 2012 och uppfslining av 201 1-ars atgirder.

1.3 Revisionskriterier

Med revisionskriterier avses de bedémningsgrunder som bildar underlag for
revisionens analyser, slutsatser och beddmningar. Revisionskriterierna for denna
granskning ér:

*  Stadens trafiksiikerhetsprogram 2010-2020.
e Atgirdsplan for trafiksikerhetsprogrammet 2012,

Revisionsrapport nrr 9/2012 Stadens trafiksikerhetsprogram
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1.4 Metod

Granskningen har genomforts genom intervjuer med ansvariga personer och
handliggare vid avdelningen for trafikplanering och anldggningsavdelningen.
Befattningshavare som intervjuats ér avdelningschef trafikplanering, enhetschef,
trafiksikerhetssamordnare, trafikpedagog, tre projektledare, verksamhets-
plancrare och handliggare av medborgarirenden. Granskning har gjorts av ctt
antal genomforda dtgiirder som tas upp i niimndens dtgirdsplan for trafik-
sitkerhetsprogrammet 2012,

Granskningen har genomforts av Hans Classon och Orjan Palmqvist vid
revisionskontoret.

2 Stadens trafiksikerhetsprogram

Trafik- och renhallningsndmnden ér viighéllare for stadens gator och vigar och
har ddarmed ett stort ansvar [or trafiksiikerheten i Stockholm. Nédmnden har dér-
med ansvar [6r trafiksiikerhetsprogrammets verkstillande.

2.1 Analys av trafiksikerhetssituationen i Stockholm

I samband med kommunfullméktiges beslut om budget for 2008 fick trafik- och
renhéllningsndmnden i uppdrag att revidera det da gillande trafiksikerhets-
programmet 2005-2010. Det reviderade programmet innehéller en analys av
trafiksiikerhetssituationen i Stockholm. Syfiet med analysen var att skapa en
gemensam problembild bland de som ér verksamma inom staden sésom
beslutsfattare, tjinstemiin och andra aktorer. Utifran analysen identifierades de
problemomréden dir atgirder bedomdes ha storst potential att dstadkomma
forbittringar. Dessa omréden dr huvudgator, tung trafik och oskyddade
trafikanter, drift och underhall pa géng- och cykelbanor, trafikmiljo runt skolor
och pa lokalgator, forbittrad kunskap samt information och kommunikation.

Utifréin analysen framhélls ett antal faktorer som bor vara uppfyllda for att ett
trafiksiikerhetsprogram ska bli verkningsfullt. Dessa

o Trafiksiikerhetsarbete ir lingsiktigt. Vissa atgérder stéller stora krav
pa resurser och méaste dirfor spridas ut dver en lingre tid.

o Tydlig ansvarsfordelning. Trafiksiikerhetsprogrammet bor beslutas i
kommunfullmiktige.

*  Tydliga atgiirdsomraden. Programmet ska identifiera de storsta
trafikséikerhetsproblemen.

Revisionsrapport nr 9/2012 Stadens trafiksikerhetsprogram
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* Nitverk. For att na resultat pa bred front krévs samarbete med externa
aktorer inom trafiksiikerhetsomrédet.

o Uppfoljning. Arlig uppfoljning av genomforda atgérder behdvs.

e Integrering med andra atgirder. Vid genomforande av fysiska
dtgiirder ska trafiksiikerhet alltid ingd som en integrerad del, till exempel
vid nyexploatering och gatuunderhall.

¢ Firbitirad kunskap. Inom staden maste kunskapen och medveten-
heten om trafiksikerhet hojas.

°  Forankring. For att fa forstaelse och acceptans for atgérder och
prioriteringar som staden gor krévs en god och kontinuerlig dialog med
medborgarna.

Trafik- och renhdllningsnimnden beslot i mars 2008 att godkénna det
reviderade trafiksékerhetsprogrammet for Stockholms stad.

2.2 Trafiksikerhetsprogram for Stockholms stad 2010-2020
Kommunfullmiktige beslutade i november 2010 att godkénna trafikséiikerhets-
program for Stockholms stad, inriktning, mal och dtgarder 2010-2020. Samtidigt
beslutades att programmet ersitter trafiksikerhetsprogram for 2005-2010.

Det dvergripande malet dr en minskning med 40 procent av antalet dédade och
svért skadade i polisrapporterade trafikolyckor. I absoluta tal innebir detta att &r
2020 far polisens statistik omfatta hogst 166 dodade och svart skadade. I dag &r
antalet 277, beriiknat pa ctt genomsnitt for aren 2006-2009. Nedan redovisas de
omriden som innebiir behov av satsning av resurser i stor omfattning. Huvud-
resurserna ska enligt programmet laggas pa dessa omraden.

Hastighetsefterlevnad: Nés genom strategicr och atgérder for siikra hastigheter
och for att [@ biittre eflerlevnad av hastighetsbegriinsning. Ett led i detta dr att ta
fram cn hastighetsplan och en flerdrig atgérdsplan f6r hur staden ska né fram till
intentionerna i hastighetsplanen. Mal 2020 ar att 98 % av forarna héller hastig-
heten.

Siikra huvudgator: Atgirder for sikra och lattforsticliga korsningspunkter,

siikra gdng- och cykelpassager och séikra sidoomraden. Mal 2020 &r att 80 % av
alla korsningar och gang- och cykelpassager ér siikra.

Revisionsrapport nrr 9/2012 Stadens trafiksikerhetsprogram
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Okad kunskap hos alla som bor och verkar i staden: En langsiktig
kommunikationsstrategi som inriktas pa hur kunskaper om god trafiksékerhet
kontinuerligt sprids och siikerstiills. Mal 2020 r att staden har och f6ljer en
kommunikationsstrategi.

Av trafiksiikerhetsprogrammet framgér att trafik- och renhéllningsndmnden ér
viighdllare for stadens gator och dérmed ytierst ansvarig for trafiksiikerheten.
Néimnden har det sammanhéllande ansvaret (6r att driva arbetet. Ndmnden
ansvarar fiven [or att f6lja upp och utviirdera trafiksiikerhetsarbetet samt foresléa
eventuella justeringar av mél och inrikining utifran uppnadda resultat. Stads-
byggnadsnimnden och exploateringsndmnden har tillsammans med trafik- och
renhéllningsnimnden ansvar for att trafikimiljén i staden utformas sa att trafik-
olyckor inte leder till att trafikanter dodas eller blir svért skadade. Ett effektiv
trafiksiikerhetsarbete kriver en god samverkan och samsyn mellan dessa tre
ndamnder.

Hastighet ir den faktor som enligt programmet har stérst potential att bidra till
att det vergripande malet uppfylls. En generell sénkning av hastighetsnivécrna
och siikra korsningspunkter behdver uppnés for att det 6vergripande mélet ska
nis. Avstimningar och uppféljningar av malen ska ske arligen. Mer genom-
gripande avstimningar av mélstrukturen ska ske 2013 och 2016. Staden ska
arligen analyscra utvecklingen av trafiksikerhet, maluppfyllelsen, och vilka
atgiirder som varit effektiva.

2.3 Trafiksikerhetsprogrammets atgdrdsplan 2011 respektive 2012
I trafiksiikerhetsprogrammet anges att atgérder for 6kad trafiksikerhet drligen
ska konkretiscras och presenteras i sérskilda dtgéardsplaner. Trafik- och
renhallningsndmnden har det ssmmanhéllande ansvaret for att ta fram planerna.
I planerna ska beskrivas atgiirder, kostnader och forviintade effekter pa antal
dodade och svart skadade.

2.3.1  Atgirdsplan 201 |

Planen godkiindes av trafik- och renhéllningsnémnden i mars 201 1. Planen ir
den forsta inom trafiksiikerhetsprogrammet. Totalt ingar atgérder inom
investeringsbudgeten om 15,6 mnkr som bland annat avser utredningar for
komplexa och olycksdrabbade korsningar, atgérder vid skolor och dtgérder for
ctt antal gdng- och cykelpassager. For varje atgird anges uppskattad kostnad.
Utover dessa atgirder tillkommer den verksamhet som bedrivs 16pande inom
driftbudgeten pé 4,6 mnkr. Det géller samordning av trafiksikerhetsarbetet,
pedagogiskt och beteendepaverkande stdd till skolor och trafiksikerhets-
kameror. Aven for dessa anges uppskattad kostnad for respektive atgird. De
effekter som dtgirderna férviéintas ge anges inte i planen.

Revisionsrapport nr 9/2012 Stadens trafiksakerhetsprogram
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2.3.2  Acgirdsplan 2012

Planen godkiindes av trafik- och renhallningsndmnden i mars 2012. De atgérder
som foreslds avser bland annat atgirder for okad trafiksidkerhet vid skolor, ett
pilotprojekt for arbete med hastighetsplan ska genomféras och byggande av
poliskontrollplats ska ske samt genomforande av trafiksikerhetsanalyser. Utdver
detta genomfors till exempel pedagogiskt och beteendepaverkande stod till
skolor. I dtgiirdsplanen anges inte kostnader [6r de planerade atgédrderna. De
effckier som dtgirderna sammantaget [Grviintas ge anges inte heller i planen.

2.4 Olycksfallsstatistik

En rapport éver trafikolycksutvecklingen i Stockholm 2011 redovisades [6r
trafik- och renhéllningsnéimnden i oktober 2012. Statistiken grundar sig pa de
trafikolyckor som polisen &t kinnedom om och som lett till personskada.
Dessutom registrerar akutsjukhusen personer som har sokt vérd efter att ha
skadat sig i trafiken. I Stockholm har det skett en stegvis anslutning av
akutsjukhusen. Det ér dérfor svart att gora jamforelser mellan aren.

Ar2011 omkom 11 personer i trafiken i Stockholm varav étta var gaende, tva
var cyklister och en var motorcyklist. Fyra av de atta gaende blev pakorda pé
overgingsstille eller gdngpassage.

Forvaltningen anviinder inte olycksfallsstatistiken [6r att utvérdera huruvida
genomforda trafiksikerhetsatgiirder gett effekt. Eftersom statistiken ér uppdelad
per stadsdel gar inte detta.

3 Avdelningen for trafikplanering

Inom avdelningen [or trafikplanering &r det vid tre enheter dér trafik-
sikerhetsfrdgor utreds, plancras och som leder till att atgérder foreslas.
Genomford granskning omfattar den verksamhet med trafikséikerhet som
bedrivs inom enheterna omradesplanering och strategisk planering.

Dessa tvé enheter ansvarar for utredning, program och projektering gillande
trafik- och gatubyggnadsprojekt for 6kad trafikséikerhet. Manga fysiska atgirder
genomfors efter att anldggningsavdelningen inom trafikkontoret avropar eller
upphandlar entreprendr.

3.1 Enheten for omradesplanering

Trafikplanerarna vid enheten fér omradesplancring ansvarar for trafiksystemet
inom olika geografiskt avgriinsade omraden. Detta innebér att ansvara {or ut-
redning, program och projektering gillande trafik- och gatubyggnadsprojekt, till
exempel trafiksikerhetsprojekt. Vidare ansvarar enheten for olika trafik-

Revisionsrapport nrr 9/2012 Stadens trafiksikerhetsprogram
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planeringsfragor, till exempel svara pa detaljplanc- och bygglovsremisser och ha
hand om viigmarkeringar.

Enheten ansvarar ocksa for avdelningens hantering av medborgaridrenden. Tvé
personer vid enheten arbetar heltid med att hantera inkommande medborgar-
fragor. Fran [ januari (ill slutet av november 2012 har inkommit 2 004 diaric-
forda drenden till avdelningen [6r trafikplanering. Enkla faklalragor besvaras
direkt utan att diarieforas. Malsétiningen ér att fragor av det enklare slaget ska
besvaras inom tre dagar. Fragor som kriiver lingre handlidggningstid ska be-
svaras inom tio dagar. Om handldggningstiden blir lingre &n tio dagar ska
medborgaren informeras om detta senast tre dagar cfter de tio dagarna. Den
genomsnittliga handlidggningstiden uppgar idag till 36 dagar. Alla frdgor nar
omradesansvariga trafikplancrare. Statistik 6ver hur manga medborgarfragor
som leder till atgédrder upprittas inte.

3.2 Enheten for strategisk planering

Enheten for stratcgisk planering ansvarar for langsiktig trafikplanering. Inom
enheten finns bland annat trafikkontorets trafiksiikerhetssamordnare och
kompetens finns inom omréadet barn och trafik. Trafiksikerhetssamordnaren har
det samordnande ansvaret for trafikkontorets éarliga atgéirdsplan for trafik-
siikerhet och att samordna trafikkontorets ansdkan till Trafikverket om statlig
medlinansiering for trafiksikerhets-, miljo- och kollektivirafikatgirder. For
fragor om barn och trafik finns tva personer som arbetar mot grundskolor. En
genomgang av stadens samtliga grundskolor med avseende pa trafikmiljon
omkring skolan har gjorts. Utifran detta har identificrats skolor som ér i behov
av trafiksikerhetsatgérder.

3.3 Enheten for projektplanering
Enheten arbetar med alla typer av trafikfrégor i de storre stadsutvecklings-
projekten i staden som Slussen, Norra Djurgardsstaden och Norra station.

3.4 Budget 2012 for trafiksidkerhet

Den totala budgeten for trafiksikerhet enligt verksamhetsplan 2012 uppgar till
38 mnkr. Denna finns uppdelad med en budget for respektive projckt. Uppfolj-
ning av projektens budget sker en gang i manaden. Uppfoljningsrapporter tas
fram centralt vid avdelningen och delges respektive projektledare. Ansvaret for
projektet och dess budget ligger initialt hos avdelningen for trafikplanering.
Detta innefattar utredning, projektering, forslag till atgérder och uppskattad
kostnad for genomférandet. Projektledare vid anldggningsavdelningen inom
trafikkontoret avropar eller upphandlar entreprenér f6r genomférandet av
atgéirder. Projektledaren har da ansvar for projektet och for projektets budget till
och med godkiind slutbesiktning.
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3.5 Medfinansiering

Trafikverket beviljar statlig medfinansiering for trafiksdkerhets-, miljé- och
kollektivtrafikdtgérder pa det kommunala végnétet. Medfinansieringen uppgar
till hogst 50 procent av kostnaderna. For 2012 har statlig medfinansiering for
trafiksikerhetsatgérder beviljats med totalt 9,6 mnkr. Slutredovisning till
Trafikverket av genomforda atgéirder och total kostnad per projekt ska ske i
november samma ar som bidraget avser.

4 Granskningens resultat

Revisionskontoret har granskat hur ndmnden arbetar med atgérder och insatser
vid ett antal utvalda programatgirder enligt atgéirdsplanen fér 2012. De utvalda
dtgirderna omfattar atgérder vid korsningar, skolor samt hastighetsplaner,
Nedan redovisas iakttagelser med anledning av granskningen.

4.1 Oversyn och atgirder for sikrare korsningspunkter

Tre projekt har granskats:
* Ny cirkulationsplats i korsningen Rinkebysvingen/Rinkebystraket.
* Trafiksikerhetsatgirder pa Spangaviigen.
*  Trafliksikerhetsatgirder i korsningen S:t Eriksgatan/Fleminggatan.

Trafik- och renhallningsniimnden beslutade i mars 2012 om atgérder i kors-
ningen Rinkebysvingen/Rinkebystraket for att fa ner hoga hastigheter och gora
korsningen mer trafiksidker. De dtgirder som genomf{orts ér att en trevigs-
korsning byggts om till en cirkulationsplats. Vidare att ett nytt dvergangsstiille
och en ny gangbana anlagts. Den nya cirkulationsplatsen bedémdes minska
hastigheten. Trafikmétningar fore och efter ombyggnaden visar att medel-
hastigheten sjunkit fran ca 57 km/tim till ca 43 km/tim. I ndimndens genom-
forandebeslut bedémdes de totala utgifterna for atgirderna till 7,5 mnkr. Utfallet
blev 4,8 mnkr exklusive statlig medfinansiering som uppgéar till 1,6 mnkr.
Samverkan har skett med SL och har fungerat bra enligt projektledaren.

Malsétiningen for trafiksiikerhetsatgéirder pa Spangavigen var att skapa en
sikrare trafikmiljé genom aterkommande hastighetsddmpade atgérder vid gang-
och cykeloverfarter samt att forbéttra for framkomligheten och tillgingligheten
for cyklister och fotgéingare. Genomforandebeslut fattades i december 201 1.
Utgifterna for projektet beriiknades till 17 mnkr. Samverkan har skett med SL
och med Bromma stadsdelsforvaltning och har fungerat bra enligt projekt-
ledaren. Slutredovisning av projecktet beridknas ske i december 2012,

Trafik- och renhéallningsndmnden godkénde i mars 2012 inriktning av trafik-
siikerhetsatgirder i korsningen S:t Eriksgatan — Fleminggatan och gav trafik-
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kontoret i uppdrag att arbeta vidare med detaljutformning av atgérder till en
uppskattad kostnad av 11,0 mnkr. Korsningen &r en av Stockholms mest
olycksdrabbade korsningar. Ménga av problemen som uppstdr i korsningen &r
kopplade till viinstersvingsrérelser. Under hosten 2011 utredde trafikkontoret
mojliga trafiksiikerhetsétgirder i korsningen. Utredningen bestod av konflikt-
studier, trafikriikningar, analys av olyckor och test av olika lGsningar genom
trafiksimuleringar. Forslaget som trafikkontoret ska arbeta vidare med &r att
minska viinstersviingarna, Atgirder som [Greslés ér till exempel bortagen
respektive separatreglerad viinstersviing. Genomférandet av édtgéirder berfiknas
ske under 2013. Samverkan har skett med SL och har fungerat bra enligt
projcktledaren.

For alla tre projekten finns tillfredstidllande dokumentation dver planering,
genomforandet, kontroller och uppfoljning av projekten. Nér det giller budgeten
for projckten si anviinder handliggarna dock olika metoder fér uppféljning av
ckonomin.

4.2 Okad trafiksikerhet vid skolor
Tvi skolor har granskats:

e [nskedefiltets skola

*  Skanskvarnsskolan

Vid Enskedefiltets skola har ett avsmalnat évergangsstiille anlagts vid
Alandsviigen for att gora dvergangen mellan Enskedefiltet och skolan siikrare.
Vid Sockenviigens infart till skolan har gang- och cykelbanan fatt ny kantsten.
Vidare har skyltningen gjorts mera tydlig. Slutbesikining har genomforts 2012-
09-26 och entreprenaden godkindes samma dag.

Vid Skanskvarnsskolan har hastighetsdimpande atgérder genomforts pa Gull-
marsviigen och det befintliga vergéngsstillet har avsmalnats mellan skolan och
gangvigen. Vidare har tre gupp anlagts pa Gullmarsviigen. Slutbesiktning
genomfordes 2011-11-03, men entreprenaden godkindes inte. Godkiint slut-
besiktningsintyg har intc inkommit till gruppen barn och trafik vid enheten for
strategisk planering.

For bada projekten finns en begriinsad méngd dokumentation, framforallt géller
detta for planerings- och projekteringsskedet. Kontakterna mellan gruppen som
ansvarar for barn och trafik och andra delar av kontoret har varit begriinsad. Det
dr inte helt klarlagt nér budgeten for atgéirderna dvergér frin de personer som
ansvarar for barn och trafik till anldggningsavdelningen. Nagra faststéllda
rutiner finns inte for detta.
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Forslag till atgérder har tagits fram i ndra samverkan med representanter fran
skolorna och vid Enskedefiltets skola deltog dven forildraradsrepresentanter.

4.3 Pilotprojekt hastighetsplaner i tre stadsdelar

Varen 2007 fick Sverige ett nytt hastighetssystem dir de giillande hastighets-
grinserna kompletterades med 40, 60, 80, 100 och 120 km/tim. Syftet var att
anpassa viigar utifran dagens forutsiitiningar vad giller (rafiksikerhet, miljo,
viigstandard och fordonsutveckling. Anpassningen ska ge en ékad trafik-
sikerhet, en minskad miljopaverkan och skapa biittre acceptans for hastighets-
grinserna,

Sedan maj 2008 har kommuner mojlighet att sétta hastighetsgriinser i steg om
10 km/tim mellan 30 kim/tim till 70 km/tim. For att fa ctt enhetligt system i
Sverige har Trafikverket och Sveriges Kommuner och Landsting tagit fram en
handbok for hastighetsnivier i titorter. Med hjilp av handboken, "Rétt fart i
staden”, kan kommunen steg for steg arbeta med hastighetséversyn for att ta
fram underlag for vil avviigda hastighetsgrinser. Oversynen avser att bl.a. ge
stdd for hastighetsnivaer som héjer trafiksékerheten dér hastigheten anpassas till
den grad av krockvald som ménniskan tal och tydliggor kopplingen mellan
vigens utformning och oénskvérd hastighet. Metodiken resulterar dels i en
hastighetsplan som bildar underlag for beslut om nya, justerade hastigheter, dels
i forslag till fysiska atgérder.

Metoden enligt Rdtt fart i staden ir inte helt anpassad till storstadsmiljéer.
Arbetet med en hastighetsplan for Stockholm gors déarfor i flera steg. Forsta
steget dr att under 2012 gora hastighetsplaner [6r tre stadsdelsomraden for att
didrmed fa en uppskattning av vad en hastighetsdversyn i hela Stockholm
innebiir och hur lang tid detta tar. Omraden inom stadsdelarna Spanga-Tensta,
Kungsholmen och Hégersten har valts ut bl.a. utifran att det intréiffat relativt
manga trafikolyckor i dessa omraden under de senaste fem aren. En hastighets-
plan per stadsdel ska uppriittas.

Uppskattad kostnad for pilotprojektet uppgar till 0,9 mnkr. Resultatet av pilot-
projektet och forslag till fortsatt arbete kommer att redovisas till ndimnden i
borjan av 2013.

Vér bedomning ir att projektet bedrivs pa ett strukturerat och systematiskt sitt.
Det finns tillfredsstillande dokumentation avseende projektet. En projekt-
organisation finns dér forutom trafikkontoret ocksa ingér representanter fran de
tre utvalda stadsdelarna och frén exploateringskontoret samt stadsbyggnads-
kontoret.
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5 Sammanfattande slutsatser och bedéomningar

Var bedomning ar att trafik- och renhallningsndmnden arbetar tillfredsstillande
med genomforande av atgirder for 6kad trafiksidkerhet. Nér det géiller upp-
foljning av de effekter genomforda atgirder medfort och redovisning av kost-
nader for detta dr var bedomning att detta bér utvecklas.

I trafiksiikerhetsprogrammet anges att atgérder ska konkretiseras och presenteras
i arliga handlingsplaner dér kostnader liksom [6rviintade effekter pa antal
dodade och svart skadade ska beskrivas. Av ndmndens atgiirdsplan 2012 fram-
gar inte kostnader for de planerade dlgidrderna. De effekter som atgirderna
sammantagel forvintas ge anges inte heller i planen.

Upploljning av genomforda atgérder enligt atgdrdsprogram 201 1 har inte gjorts
och redovisats till nimnden. Det finns ingen samlad dokumentation ver
genomforda atgirder och vilka cffekter dessa har gett. Vilka plancrade atgirder
som inte genomforts finns inte heller dokumenterat. Redovisning éver nedlagda
utgifter for genomforda trafiksikerhetsatgérder saknas.

Atgirdsprogram 2011 respektive 2012 redovisades till nimnden forst i mars
samma ar som atgérderna utfors. Vi anser att programmet bor redovisas tidigare
for att ddrmed ge béttre forutsittningar och tid for planering av upphandling av
entreprendrer respektive avrop av entreprenorer. Budget [Or de olika atgiirderna

~bor vidare framga av drendet. Effekter och kostnader av genomforda atgirder

enligt atgérdsprogram bor redovisas till trafik- och renhallningsnéimnden.

Vi gor bedémningen att arbetet med att planera och genomfora édtgérder for
siikrare korsningspunkter bedrivs pa ctt tillfredsstéllande sétt. Styrningen,
uppfoljningen och kontrollen i projekten r tillricklig. Dock bér inforas en-
hetliga metoder for uppfaéljning av respektive projekts ekonomi.

Dokumentation éver planering, projektering och genomforda atgérder for att
oka trafiksiikerheten vid skolorna behover forbittras. Aterkopplingen mellan
kontorets bestillare av att atgérder genomfrs och de personer som ansvarar for
barn och trafik kan forbittras. Deras olika roller inom kontoret behéver for-
tydligas. Rutiner behéver tas fram som klargor nér budgetansvaret évergar till
anldggningsavdelningen fran gruppen som ansvarar for barn och trafik.

Vér uppfattning ér att projektet hastighetsplaner for tre stadsdelar bedrivs pa ctt

strukturerat och systematiskt siitt. Det finns tillfredsstillande dokumentation. En
projektorganisation finns dir f6rutom trafikkontoret ocksa ingar representanter
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frdn de tre utvalda stadsdelarna och frén exploateringskontoret samt stads-
byggnadskontoret.

I trafiksiikerhetsprogrammet anges att huvudresurser bland annat ska liggas pa
att oka kunskap hos alla som bor och verkar i staden. Detta ska ske genom att en
langsiktig kommunikationsstrategi uppriittas. Den ska inriktas pa hur kunskaper
om god trafiksiikerhet kontinuerligt sprids och siikerstills. Vi kan konstatera att
arbete med att uppriitta en sidan strategi inte paborjats. Arbetet med upp-
riittandet av en kommunikationsstrategi bor prioriteras eftersom denna ér en
central del i trafiksiikerhetsarbetet,

Forvaltningen anvénder inte olycksfallsstatistik for att utviirdera huruvida
genomforda trafiksikerhetsatgiirder gett effekt. Vi anser att ndimnden bor
utforma statistiken pa ett sddant sitt att den kan anviindas for att se cffekter av
genomforda trafiksdkerhetsétgirder.

Samverkan med SL, exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret har
fungerat tillfredsstéillande i de projekt vi granskat.

Synpunkler fran medborgare angéende trafiksiikerhet tas tillvara pa ett
tillfredsstillande sitt.

Maria Lindgren Persson Hans Classon
Samordnare Projektledare
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