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& RENHALLNINGSNAMNDEN ’

T rav

Tid Torsdagen den 7 februari 2013 kI 16.35 - 17.00

Plats Stora Kollegiesalen, Stadshuset

Justerat MAindagen den 18 februari 2013

Ulla Hamilton Daniel Helldén
Narvarande

Beslutande ledamoter:

Ulla Hamilton (M), ordféranden
Daniel Helldén (MP), vice ordféranden

Bo Arkelsten (M)
Daniel Valiollahi (M)
Datevig Tjarnberg (M)
Marie Agmén (M)
Mark Klamberg (FP)
Jonas Naddebo (C)
Malte Sigemalm (S)
Annika Odebrink (S)
Oskar Levin (S)
Martin Hansson (MP)
Kajsa Stenfelt (V)

Ersattare:

Peter Abelin (M)
Christoffer Kuckowski (M)
Christer Svérd (M)
Jesper Svensson (FP)
Goran Oljeqvist (KD)
Margareta Stavling (S)
Jimmy Lindgren (S)
Hanna Helsing (S)
Hampus Rubaszkin (MP)
Petra Schagerholm (MP)
Tobias Johansson (V)

Tjanstemén:

Forvaltningschefen Per Anders Hedkvist, Fredrik Alfredsson, Louise Bill, Ase
Geschwind, Inga-Lill Hultin, Lars Jolérus och Katarina Jonsson samt
personalforetrddaren Luis Lopez §§ 1-15 och bitrddande borgarradssekreteraren
Martin Savén fran roteln.



§7

Forslag till handlingsprogram regionala stadskarnor. Anmalan av svar
pa remiss

Dnr T2012-000-06239

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden ldgger anmailan till handlingarna.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 13 november 2012.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslér (se beslutet).

Beslutsgang
Ordfoéranden Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Kajsa
Stenfelt (V) enligt foljande:

Det ér av stor vikt att nimnden ges mdjlighet att yttra sig i remisserna. Speciellt
1 drenden av denna tyngd. Namnden kunde ha fatt detta som ett drende 1
decembermétet, remissen var till exempel uppe 1 KSL redan 2012-12-06.

Regionen lider idag stor brist pa bostdder och situationen kommer snarare ar
forvirras inom en overblickbar framtid. Samtidigt ar trycket pd den centrala
regionkdrnan mycket stort och 6kande. Det dr vilkommet att lyfta fram och
stirka betydelsen av regionala stadskdrnor for ett 6kat bostadsbyggande,
rumsligt béttre fordela regionens stora utvecklingspotential samt effektivt knyta
samman regionen 1 ett klimatanpassat och starkt sparbundet kollektivtrafiknit,
anpassat for en vixande region dar kollektivtrafikens andel 6kar i forhéllande
till bilen. Utvecklingen av regionala stadskdrnor dr betydelsefull for nuvarande
och kommande lidnsinvénare. Vi vet att det kunskapsintensiva niringslivet och
Fol-miljoerna dr lokaliserade kring kapacitetsstark kollektivtrafik.
Kollektivtrafiken dr dérfor av sdrskild betydelse for att attrahera olika delar av
ndringslivet. Ett starkt naringsliv dr en viktig del 1 att skapa attraktiva
stadsmiljoer dér bostidder och foretag ger liv at den téta staden. I en tétare
stadsmiljo Okar forutsdttningarna for foretag att vixa, nya motesplatser skapas
och dirmed en attraktivare stad. Det dr mycket positivt att ett arbete initierat av
TMR kan visa pé synergieffekter av olika investeringar. De tre malen for de
yttre regionala stadskérnorna bejakar en sddan onskvird utveckling.
Utvecklingen har dock visat sig forstdrka ldnets enkdrniga karaktér under 2000-
talet.

Anledningarna dr naturligtvis flera, men den absolut viktigaste ér
obendgenheten 1 att uppna mal tre: att tillgdngligheten med kollektivtrafik till de
yttre regionala stadskdrnorna ska oka sa att restidskvoten mellan kollektivtrafik
och bil ska minska fran dagens 2,2 till 1,5 till ar 2030. Regionens transporter



maste ske klimatvénligt, effektivt och resurssnalt, samtidigt som infrastrukturen
malmedvetet stirker en transportsnal och yteffektiv bebyggelseutveckling.
Forslaget till handlingsprogram for regionala stadskérnor uttrycker tydligt
behovet av sparbunden kollektivtrafik och den flerkdrniga strukturen som ska
motverka en utglesad stadsstruktur. Idag planeras for kraftigt 6kad biltrafik och
ddrmed motverkas mdjligheterna for en tét och attraktiv stad. Det forefaller
tydligt som att 4ven handlingsprogrammet ser mél tre som den gordiska knuten.
Med utbyggd kollektivtrafik okar tillgdngligheten och stadskérnorna kan hélla
thop och utvecklas med den tita staden som utgangspunkt. Med en sadan
utveckling foljer dven forutsiattningarna for en stad byggd for gang och cykel.

Miljopartiet stodjer den utveckling som de tre malen for de yttre regionala
stadskdrnorna avser att frimja. Dagens planering leder dock till en icke 6nskad
utveckling. Utvecklingen under 2000-talets borjan visar tydligt att
méaluppfyllelsen blir allt mer avlégsen. Med de politiska 6verenskommelserna
om prioriteringarna for infrastrukturen och trafiksatsningar enligt RUFS 2010,
Stockholmsodverenskommelsen och ldnsplanen 2010-2021 kommer inte mél tre
att kunna uppnds. Remissen av regional inriktning for transportsystemets
utveckling i Stockholms ldn visar pd en utveckling i rakt motsatt riktning mot
mal tre. Stockholmsregionen laser fast sig i1 ett mycket kostsamt bilberoende dér
de regionala stadskdrnorna blir bilberoende centra snarare én attraktiva
stadskdrnor. Mojligheten att uppna klimatmalen och skapa en attraktiv och
viaxande region med levande regionala stadskérnor och en transporteffektiv
regionstruktur ser tyvarr ut att kunna stanna vid ord.

Sarskilt uttalande ldmnas av Malte Sigemalm m.fl. (S) enligt f6ljande:
Vi instimmer i foljande del av det sirskilda uttalandet fran (MP) och (V):
”Det dr av stor vikt att nimnden ges mdjlighet att yttra sig i remisserna.

Speciellt i drenden av denna tyngd. Ndmnden kunde ha fétt detta som ett drende
1 decembermdtet, remissen var till exempel uppe i KSL redan 2012-12-06.”

Vid protokollet
Ase Geschwind

Ratt utdraget intygar:




