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Den regionala cykelplanen syftar till att 6ka andelen cyklister i ldnet. Planen har
arbetats fram under perioden 2010-2013. Arbetsgruppen har bestatt av
representanter fran Trafikverket, Lansstyrelsen i Stockholms ldn, Tillvixt, miljo
och regionplanering, Landstingets trafikforvaltning och Stockholms Stad.
Regelbundna avstdmningar har gjorts med ldnets 6vriga kommuner.

Trafikkontoret stiller sig bakom den regionala cykelplanen och ser mycket
positivt pa att regionens aktorer jobbar for att 6ka andelen cyklister. Det dr helt 1
linje med stadens egna ambitioner.

Den regionala planen dr vilskriven och innehéller manga relevanta delar. Planens
status dr dock otydlig och vem som har det dvergripande ansvaret for att planen

genomfors framgér inte. Kontoret anser att de regionala aktorerna bor ta ett storre
ansvar for forverkligandet av planen och for att uppné det dvergripande mélet om

Bilaga 1 Regional cykelplan f6r Stockholms 1dn, Remissversion 2013-03-
25
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en 0kad andel cyklister i regionen. En stor del av ansvaret for genomf6randet
laggs pa kommunerna utan storre understodjande fran de regionala parterna.

Det fortsatta arbetet med genomforandet och avtalsskrivning blir darfor viktigt for
realiseringen av planen. Den regionala cykelplanen ger en bra grund for
planeringen men for att den ska kunna realiseras maste ansvars- och
finansieringsfragor 16sas.

Bakgrund

En 6kad andel cyklister &r ett viktigt mal inom transportpolitiken 1
Stockholmsregionen. For att nd malet behovs forst och framst en
sammanhéngande cykelinfrastruktur av hog kvalitet. I den regionala cykelplanen
pekas ett prioriterat regionalt cykelvédgnit ut. Riktlinjer {for att skapa sikra och
framkomliga cykelvégar har tagits fram vilket ska underlétta for nuvarande och
tillkommande cyklister inom regionen. Den regionala cykelplanen har arbetats
fram under perioden 2010-2013. Arbetsgruppen har bestétt av representanter fran
Trafikverket, Lansstyrelsen 1 Stockholms lan, Tillvéxt, miljo och regionplanering,
Landstingets trafikforvaltning och Stockholms Stad. Regelbundna avstimningar
har gjorts med ldnets 6vriga kommuner pa tio workshopar fordelade over aren.
Den regionala planen har stdmts av mot Stockholms stads egna cykelplan och
planerna ligger vl 1 linje med varandra.

Den regionala cykelplanen har skickats pa remiss till trafikkontoret. Remisstiden
stracker sig till 14 juni. Trafikverket har 1 foljebrevet till planen stéllt riktade
fragor till remissinstanserna som de vill ha besvarade.

Trafikkontorets synpunkter

Trafikkontoret stéller sig bakom den regionala cykelplanen och ser mycket
positivt pa att regionens aktdrer jobbar for att 6ka andelen cyklister. Planen ligger
helt i linje med stadens egna ambitioner. Planen dr mycket omfattande och
vélskriven och dr en bra guide for ldnets planerare om vilka ambitioner,
maélsittningar och riktlinjer som finns for cykelutvecklingen i lanet. Kontorets
generella dsikt om planen &r att den dr anvdndbar. Den innehaller manga relevanta
inslag och den &r litt att ta till sig.

Det dr dock otydligt vilken status planen har och vem det &r som ansvarar for att
den genomfors. I planen beskrivs inte de regionala partnernas bidrag till planens
genomforande och deras ansvar ar i forhdllande till kommunernas forsvinnande
litet. For att forverkliga planen behdver de regionala parterna ta det regionala
ansvaret och underlétta den mellankommunala planeringen.
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De fragor som stélldes i remissens missiv besvaras nedan. Dérefter foljer
ytterligare synpunkter indelade efter kapitel.

Ar uppligget anvindbart? Finns det néagot stycke eller kapitel som
bér lyftas fram tydligare, alternativt flyttas till en bilaga?

Planen har ett bra uppldgg. Alla relevanta delar 4r med. Den breda malgruppen
gor att det dr viktigt att bade de strategiska stillningstagandena och de mer
detaljerade riktlinjerna redovisas noga i planen.

En av de viktigaste delarna i planen &r genomforandet och uppféljningen. Det ar
ocksa det mest otydliga kapitlet. Det bor dirfor tydliggoras hur det ska ga till for
att planen ska bli realitet och det bor lyftas tidigt hur processen ser ut framover for
att kunna n& mélen.

Malen och maéltalen ér inte fullsténdiga, har ni férslag pé
forbattrade mal? Ar malaren rimliga?

Det ar viktigt att mélen dr mitbara annars dr det svart att folja upp dem. Det
saknas ocksd en tidplan for uppfoljningen. Nér borjar planen gélla och vilket ar
ska uppfoljningen jimforas mot? Framkomligheten och trafiksdkerheten ar viktig
for att fler ska borja cykla, definitioner av vad som menas med framkomligt och
trafiksékert skulle underlétta uppfdljningen och forstaelsen av vad som
efterstrivas.

Smidigt, smart och sékert — s& cyklar vi i Stockholmsregionen

Det ar otydligt vem som finansierar och ansvarar for att de ldnsspecifika uttagen
frdn resvaneundersdkningen genomfors. Kontoret dr angeldget om att det finns en
langsiktighet 1 uttagen s att jamforelser kan goras over tid. Kontoret kan vara
med och delfinansiera speciella uttag men huvudfinansieringen bor ligga hos en
regional part. Vid uttag ur resvaneundersokningen bor hinsyn tas till avstdnd och
arstid vilket har stor betydelse for utfallet for cykel.

Kontoret stoder malet om att andelen cyklister 1 ldnet ska dka till 20 procent. Det
gér helt 1 linje med stadens egna ambitioner. Det &r dock inte helt tydligt vilken
omfattning malet om 20 procent avser. Om malet avser hela ldnet dr det ett
mycket ambitiost mal. De regionala straken stracker sig inte ens over hela lanet
och det ar darfor inte troligt att utbyggnaden paverkar cyklingen 1 hela lanet.
Planens omfattning svarar inte heller mot mélet 1 6vrigt. Det krdvs betydligt storre
insatser dn att bygga ut de regionala straken for att malet ska uppfyllas. For att nd
andelen om 20 procent behovs en helt ny trafikhierarki dér planeringen i stort
maste anpassas mer till cykling. Det skulle behdvas betydligt mer
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cykelinfrastruktur &n de utpekade regionala straken. For att f4 en 6kad andel krivs
ocksé att regionen jobbar med hela trafiksystemet sa att det blir mojligt att minska
bilanvindningen.

Andelsmaélet bor dérfor sittas i ett storre sammanhang och vara ett dvergripande
mal for regionens transportplanering. Cykelplanens mal blir da att bygga ut
infrastrukturen som é&r ett led 1 att uppnd den 6kade andelen cyklister.

Det finns eft sammanhangande regionalt cykelvagnat

Indikatorn avser nya lankar och malet dr att bygga ut cykelvdgnitet med 55 km/ar.
I dagsldget kategoriseras ca 100 km som saknad lidnk och lika mycket som
blandtrafik. Mélet dr dérfor orealistiskt. Istillet bor indikatorn vara antal km
regional cykelvidg som blivit utbyggd eller tgidrdad sa att foreslagen funktion
anses uppnadd.

Ansvarsfordelningen ar otydlig. Det bor framgé vilken part som har det
overgripande ansvaret for att infrastrukturen byggs ut i enlighet med planen och
vem som koordinerar utbyggnadsplanerna. Vad hdnder tex om en central kommun
inte stottar planen? Det skulle paverka framkomligheten i hela det regionala
cykelvégnaitet.

Det &r enkelt och tidseffektivt att arbetspendla med cykel
Det bor fortydligas vad som menas med att det dr tidseffektivt att cykla. Jimfor
man med dagens situation eller andra trafikslags restid?

Det ar sakert och tryggt att arbetspendla med cykel

Vad giller delmaélet for trafiksdkerhet ar det oldmpligt och missvisande att gora en
uppfoljning genom indikatorn dodade och svart skadade cyklister 1 Stockholms
lan. Dels beror de utpekade stréken endast en mindre del av alla cyklister i lénet,
dels kan en 6kad cyklism innebéra okat antal skadade, vilket inte behdver betyda
en sdmre trafiksdkerhet. Kontoret anser att denna indikator bor utgi.

Delmalet, indikatorer och métning av dessa bor istéllet ssmmankopplas och ga i
linje med det arbete som sker nationellt for arbetet mot trafiksdkerhetsmalet 2020
inom Trafikverket. I detta arbete finns indikatorerna Sdkra Gang- Cykel- och
Mopedpassager samt Underhall av gang- och cykelvigar. Just nu pagér ett arbete
med att ta fram matt och métningar for dessa.

Det &r enkelt aft kombinera kollektivirafikresande med att cykla
Maltalet om att samtliga parkeringsplatser ska vara viderskyddade och belysta ér
orimligt. Det &r inte mdjligt att skapa viaderskydd och belysning vid samtliga
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cykelparkeringar och inte heller efterstrdvansvért di det innebér stora kostnader
for liten nytta.

Malet om att fa ta med cykel pé kollektivtrafiken &r otydligt. Regionens aktorer
bor verka for fler initiativ till nya och béttre 16sningar sé att det blir smidigt att ta
med cykeln pa kollektivtrafiken. Delar av kollektivtrafiken drivs pd kommersiella
grunder och de regionala parterna och kommunerna kan inte bestimma huruvida
operatorerna ska mojliggéra kombinationsresor. Daremot dr det olyckligt om man
1 en cykelplan som ska gynna cykling begrénsar sig till att endast utreda
kombinationsresor pa tdg och vid vissa tider.

Det finns fler aktorer som paverkas av planen men som inte har varit med vid
framtagandet av den. I ménga fall 4gs marken runt en station inte av kommunen
och det &dr darfor svart for en kommun att ansvara for parkeringen dér.
Cykelparkering vid stationer &r alltsa ett aktdrsdvergripande arbete som behover
utvecklas. Kollektivtrafikoperatoren bor ocksa ha ett stort intresse av att gora det
mojligt att cykla till stationer och héllplatser.

Ar forslagen till regionala cykelstrék riktiga baserat péa det
underlag som tagits fram? Detta far garna tydliggéras pé en karta.
Kontoret anser att de utpekade straken &r av regional betydelse och att de utgor
viktiga kopplingar for att mojliggora regional cykling.

Hur bér prioriteringen av straken géras? Vad bér prioriteras forst?
Det ar viktigt att prioritera cykelutbyggnaden sa att ldnkarna i forsta hand
forbéttras dar cykelflodena &r hoga redan idag och dar de forvédntas 6ka mest. Det
ar hogt tryck pa hela transportsystemet i lanets kérna vilken utgors av delar av
Stockholm, Sundbyberg och Solna. Hér 4r det av stor vikt att alla transportslag
fungerar sa bra som mojligt sa att transportsystemets alla delar kan komplettera
och avlasta varandra. Det dr ocksd hir det redan idag finns flest cyklister och
medfoljande kapacitetsproblem i cykelvégnétet. Forbattringar dr darfor nodvandig
1 detta omrade for att en 6kning av cyklingen ska bli mgjlig. I delar av Stockholms
innerstad &r det redan trangt, fler cyklister pa dessa platser innebér kder och bidrar
till trafikosékra miljoer. De centrala delarna av lénet bor darfor byggas ut i forsta
hand, vilket ger nytta &t fler cyklister.

Hur kan din organisation bidra till att maélséttningarna i planen kan
uppnas?

Den regionala cykelplanen ligger helt 1 linje med Stockholms stads strategiska
inriktning for transportsystemets utveckling. Stora investeringar ska goras i
cykelvignitet de kommande aren och de utpekade regionala strdken stimmer vl
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overrens med de Stockholm har pekat ut som prioriterade i kommunens egen
cykelplan. Stockholms stad kommer ddrmed bidra med att forbéttra cykelvignitet
inom den egna kommunen samt bidra till att skapa goda forutséttningar till
cykling 6ver kommungrénserna.

Ovriga synpunkter

Kapitel 6 — Utformningsprincip fér regionala cykelstrék

Kapitlet om utformning &r utforligt och ger en bra grund for hur
cykelinfrastrukturen ska utvecklas. Det saknas dock helt riktlinjer for separering
mellan giende och cyklister vid korsningspunkter. Det dr extra angelédget 1
omriden ddr manga trafikanter ror sig och dér utrymmet &r begrénsat. Kunskapen
inom omradet dr begridnsa och det finns inte speciellt mycket forskning att hanvisa
till. Det dr dock angeldget att den hér aspekten tas med i planeringen och inte
gloms bort nédr de regionala strdken anliaggs.

En annan viktig del som inte tas upp ar feldosering. Vigen méste vara doserad sa
att lutningen &r anpassad for vattenavrinning. Annars finns risk for att det bildas
vattenansamlingar som i sig sjélvt dr odnskat och som &r en trafiksdkerhetsrisk om
de fryser pa och det bildas blankis.

De mél och den uppfdljning som beskrivs for drift och underhall pa s.34-35 bor
stimmas av med det arbete som sker nationellt for arbetet mot
trafiksdkerhetsmaélet 2020 inom Trafikverket.

Kapitel 7- Kombinationsresor cykel och kollektivtrafik
Ambitionen nir det giller kombinationsresor dr generellt 1dg och vad som
verkligen ska goras &r otydligt.

Det dr ocksa olyckligt att de regionala parterna som har ett
trafikslagsovergripande ansvar inte 4r mer framétsyftande och intar ett mer
kreativt forhdllningssétt till den framtida utvecklingen. Det hade varit passande i
en plan som handlar om att 6ka andelen cyklister i ldnet. Att ta med cykeln pa
tunnelbanan framstills 1 planen som ett uteslutet alternativ och nér det géller
cykeltransporter refereras det 1 planen till ett mindre lyckat forsok som SL
genomforde med cykel pa buss under en sommar.

Kapitel 9 — genomférande och uppfélining

Det dr otydligt 1 hela dokumentet vem som ansvarar for att planen genomfors. |
kapitlet om genomf6rande och uppfoljning laggs for mycket tonvikt pa aktorernas
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olika roller och for lite pa hur aktorerna faktiskt ska samverka och hur planen ska
forverkligas.

Ett stort ansvar laggs pa kommunerna medan de regionala aktorernas ansvar inte
ar lika framtrddande. Kontoret har ett gediget och vélutformat
uppfoljningsprogram f6r kommunens cykelplan. Kommunen har gjort noggranna
avvigningar av hur cyklingen kan foljas upp pé bésta sétt vilket har resulterat i de
maétt som finns inom ramen for den egna uppfoljningen. Utdver detta kommer
Stockholms stad inte ha mdjlighet att rapportera in och f6lja upp fler indikatorer.

Kontoret stiller sig ocksé frigande till om allt behdver rapporteras in arligen. Hur
mycket cykelinfrastruktur som har byggts ut ar relevant, men framkomligheten
och genheten fordndras inte lika mycket per ar utan dr ndgot som kan mitas nir
stora delar av nétet dr utbyggt.

Trafikkontorets férslag

Trafikkontoret foreslar att Trafik- och renhallningsnimnden godkanner kontorets
svar pa remiss.

Slut
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