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Tid Torsdagen den 13 juni 2013 kl 16.30 — 16.50

Plats Stora Kollegiesalen, Stadshuset

Justerat Maéndagen den 24 juni 2013

Ulla Hamilton Martin Hansson
Narvarande

Beslutande ledamoter:

Ulla Hamilton (M), ordféranden
Bo Arkelsten (M)

Daniel Valiollahi (M)

Datevig Tjarnberg (M)

Marie Agmén (M)

Mark Klamberg (FP)

Jonas Naddebo (C)

Annika Odebrink (S)

Oskar Levin (S)

Martin Hansson (MP)

Tjanstgorande ersittare:

Hampus Rubaszkin (MP) for Daniel Helldén (MP)
Margareta Stavling (S) for Malte Sigemalm (S)
Tobias Johansson (V) for Kajsa Stenfelt (V)
Ersattare:

Christoffer Kuckowski (M) §§ 7-20

Inga-Lill Larsson (M)
Ole-Jorgen Persson (M)
Charlotta Schenholm (FP)
Jesper Svensson (FP)
Goran Oljeqvist (KD)
Jimmy Lindgren (S)

Petra Schagerholm (MP)

Tjénstemén:

Forvaltningschefen Per Anders Hedkvist, Fredrik Alfredsson, Ted Ell, Ase
Geschwind, Karin Hebel, Inga-Lill Hultin, Lars Jolérus, Mattias Lundberg, Elisabet
Munters, Marita Soderqvist samt personalforetrddaren Luis Lopez §§ 1-11 och
bitrddande borgarradssekreteraren Martin Savén fran roteln.



§9

EU-kommissionens formella underrittelse angaende
Europaparlamentets och radets direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008
om luftkvalitet och renare luft i Europa (KOM:s ref SG-
Greffe(2013)D/5828, overtradelse 2012/2216). Anmalan av svar pa remiss
Dnr T2013-007-02567

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsndmnden ldgger anmaélan till handlingarna.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 14 maj 2013.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Martin Hansson m.fl. (MP) och Tobias Johansson (V)
enligt foljande:

Det dr av storsta vikt att luftkvaliteten snarast forbéttras i Stockholms stad och
lan. Stockholms stad 6verskrider idag luftkvalitetsdirektivets gransviarden vad
giller partiklar (PM10) och kvévedioxid. Socialstyrelsen berdknar att
luftféroreningarna orsakar runt 3 000 fortida dodsfall per &r i Sverige. Bara i
stockholmsregionen uppskattas lika manga personer do av hélsovadlig luft som
dor i trafiken i hela landet pa ett &r. Trots att luften i Stockholm under lang tid
har gett upphov till stora hilsoproblem har lite gjorts fran Regeringen och den
moderatledda majoriteten i Stockholms stadshus gjort for lite for att forbattra
den.

Sverige har lyckats fa ner partikelhalterna, men inte till de nivaer som krivs.
Nivéerna skulle ha uppnétts senast 2005 — Sverige har haft ett antal ar pa sig.

Vid forbud mot dubbdéck pa en gata uppnaddes stora effekter. Staden har rétt att
forbjuda dubbdick pa flera gator. Lansstyrelsen har foreslagit detta i sitt
atgdrdsprogram. Staden har dock motsatt sig detta, varfor frdgan har {rts upp
till regeringens bord. Dir har den dock fastnat. Staden har alltsa verktyg som kan
rdcka fOr att klara normen, men véljer att inte utnyttja dem. Staden har ocksa i
flera &r underlatit att beakta konsekvenserna for luftkvaliteten vid
samhdllsplanering och utformningen av parkeringspolitiken.

I enlighet med Miljobalken tog den forra regeringen i1 december 2004 ett beslut
om att ta fram ett atgdrdsprogram for renare luft i Stockholms ldn. Problemet &r
att ingen av parterna — regeringen, lansstyrelsen eller den moderatledda
majoriteten 1 Stockholm stad har visat beslutsamhet nog att genomfora
atgirderna.



Ett dtgirdsprogram skulle kunna vara ett mycket viktigt verktyg. Men ansvaret
ar delat mellan stat och kommun vilket har lett till att ansvaret har fallit mellan
stolarna. For att sdkerstélla att luften i Stockholm och andra stider &r ren krivs
regeringsbeslut som ger kommunen ritt att kunna infora avgifter eller miljézoner
for latta lastbilar och fordon utan katalysator. Kommunen behdver fa rétt att ta ut
avgifter for dubbdéck och att hoja trangselavgifter samt infora avgifter pa den
stora Essingeleden, som gar rakt genom Stockholm. Skatteregler som gynnar
anvandning av dieselbilar bor dndras eftersom dessa bilar star for en stor del av
utslappen av kviveoxider. Men det kravs ocksé begrdansningar i biltrafiken och
storre investeringar i kollektivtrafiken. Darfor &r det orovickande att foretradare
for regeringen och majoriteten i Stockholms stadshus & ena sidan foresprékar
stora motorvégsprojekt och inte verkar se sambandet mellan bilarnas utsldapp och
den skadliga luften i Stockholm. Vi noterar att det &r kommunernas
miljéforvaltningar som svarar for tillsyn 6ver vaghallarna. Erfarenhetsméssigt
har olika tolkningar om vem som har tillsynsansvar forsvarat tillsynsarbetet.

Staten agerar for langsamt nér det géller andra instrument. Till exempel har
infrastrukturministern fortfarande inte agerat pé forslaget om utvidgade
mojligheter att infora miljozon for att omfatta dldre bilar, trots att det nu har gatt
over tre ar sedan transportstyrelsen redovisade detta forslag.

Vi kan notera att staden och staten har vidtagit flera atgarder for att forbéttra
situationen vad géller partiklar an vad giller kvdveoxider, dir vi inte klarar de
nationella normerna. Det dr svart att undvika slutsatsen att skillnaden beror pa att
kommissionens patryckningar om partiklarna, medan det saknas en nationell
instans som med samma muskler som kommissionen kan driva pa om
kvéveoxider.

Sammantaget kan vi konstatera att det har varit en tydlig ovilja frdn bade staden

och staten att agera mot den héilsovadliga luften, och att det dessvérre behdvs
fortsatt tryck fran EU for att det ska bli forbattringar.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:




