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SPAS

Tid Torsdagen den 13 juni 2013 kl 16.30 — 16.50

Plats Stora Kollegiesalen, Stadshuset

Justerat Maéndagen den 24 juni 2013

Ulla Hamilton Martin Hansson
Narvarande

Beslutande ledamoter:

Ulla Hamilton (M), ordféranden
Bo Arkelsten (M)

Daniel Valiollahi (M)

Datevig Tjarnberg (M)

Marie Agmén (M)

Mark Klamberg (FP)

Jonas Naddebo (C)

Annika Odebrink (S)

Oskar Levin (S)

Martin Hansson (MP)

Tjanstgorande ersittare:

Hampus Rubaszkin (MP) for Daniel Helldén (MP)
Margareta Stavling (S) for Malte Sigemalm (S)
Tobias Johansson (V) for Kajsa Stenfelt (V)
Ersattare:

Christoffer Kuckowski (M) §§ 7-20

Inga-Lill Larsson (M)
Ole-Jorgen Persson (M)
Charlotta Schenholm (FP)
Jesper Svensson (FP)
Goran Oljeqvist (KD)
Jimmy Lindgren (S)

Petra Schagerholm (MP)

Tjénstemén:

Forvaltningschefen Per Anders Hedkvist, Fredrik Alfredsson, Ted Ell, Ase
Geschwind, Karin Hebel, Inga-Lill Hultin, Lars Jolérus, Mattias Lundberg, Elisabet
Munters, Marita Soderqvist samt personalforetrddaren Luis Lopez §§ 1-11 och
bitrddande borgarradssekreteraren Martin Savén fran roteln.



§19

Mojligheten att na klimatmalen med byggandet av Forbifart Stockholm.
Svar pa skrivelse fran Daniel Helldén m.fl. (MP). Overensstammer
finansieringen av Forbifart Stockholm med framkomlighetsstrategin och
Fardplan for ett fossilbranslefritt Stockholm 2050? Svar pa skrivelse fran
Daniel Helldén m.fl. (MP) och Kajsa Stenfelt (V)

Dnr T2013-300-03042

Beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhédllningsndmnden besvarar skrivelser fran Daniel Helldén m.fl.
(MP) och Kajsa Stenfelt (V) med kontorets tjansteutlatande.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 31 maj 2013.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sérskilt uttalande ldmnas av Martin Hansson m.fl. (MP) och Tobias Johansson (V)
enligt foljande:

For att klara 2-gradersmalet krivs det enligt Trafikverkets rapport
Trafikslagsovergripande planeringsunderlag for Begrdnsad klimatpaverkan en
minskning av vdxthusgaserna med 80 procent till ar 2030. I den ena av
skrivelsen stills fragan vilka atgarder som anser rimliga for att Forbifart
Stockholm ska vara forenlig for 2-gradersmélet. Nagot svar ldmnas inte.
Diaremot hénvisas till att 6kningen av koldioxid enbart dr 0,7 procent pa ldnsniva
med byggande av Forbifart Stockholm, hdnvisning gors till att
Miljobedomningen har berdknat pa ldgre emissioner per fordonsstricka nir
trafiken flyter battre och det dr mindre kobildning.

Att inriktningsplaneringen till Lénsstyrelsen ldnsplan visar pd fem gdnger mer
trangsel 2030 dn 2010 forbises helt. Tringseln kommer inte att minska och
didrmed har miljobedémningen underskattat utslappen av koldioxid. Totalt
berdknas vigtrafiken att 6ka med 69 procent till &r 2035 jamfort med ar 2007.
Trafikokningen som en direkt effekt av Forbifart Stockholm berdknas till 3-5
procent. Samtidigt som det rdder en dvertygelse om att vigtrafiken méste
minska.

Kontoret hidnvisar till bedomningar om hdgre bensinpris som enda utgangspunkt
for ett resonemang kring styrmedel for att klara klimatmalen. Detta berdknas
dock enbart ge en minskning av koldioxidutsldppen i ldnet med 20 procent, l1&ngt
ifrdn mélet om minus 80 procent till &r 2030.

Miljobedomningen till Forbifart Stockholm har angett exempel pa en
kombination av atgidrder som bedoms nédvéndiga for att uppnd malet om minus



80 procent koldioxid frén trafiken i Stockholms lan. Dessa ér forutom en enligt
Trafikverket optimistisk syn pa teknikutveckling for fordon och brénslen:

* dubblerad brinslekostnad

* ofordndrade marginalkostnader (6vriga kostnader for att ha bil)

» omradesavgifter for bil. En inre zon (70 kr per dag), en yttre zon (35 kr per
dag) och en maxavgift pd 105 kr. Essingeleden ligger i den inre zonen.

* dubblerad turtdthet i kollektivtrafiken

* halvering av kollektivtrafiktaxan

* 20 procent ldgre bil- och kdrkortsinnehav.

* ett mer bilsnalt samhélle samt 6kade satsningar pa kollektiv-, gang- och
cykeltrafik.

Ju langsammare teknisk fordonsutveckling och omstillning till férnybar energi
desto mer maste trafiken i lanet begrénsas for att klara klimatméalen.
Kénslighetsanalyserna visar dessutom att det kommer att krdvas kraftigare
styrmedel for att begransa trafiken om Forbifart Stockholm dr utbyggd jamfort
med nollalternativet.

Genomfors dessa atgarder minskar den berdknade trafikvolymen pa Forbifart
Stockholm &r 2035 med cirka 60 procent, antalet fordon minskar frén cirka
140 000 ner till cirka 60 000 — 70 000 fordon per dygn. Detta resonemang
saknas helt i kontorets synpunkter.

Finansieringen av Forbifart Stockholm bygger till en del pé 6kad trafik 6ver
befintliga snitten for trdngselskatt, samt tringselskatt 6ver Essingeleden. Om
trafiken halls vid 2008 ars nivaer i enlighet med Framkomlighetsstrategin
innebér detta att intdkter inte kommer att komma in i den takt som nu férutspas.
Finansieringen av Forbifarten kommer att behdver anvinda intékter fran
trangselskatten ytterligare en lidngre tid bortom 2053. I ett l4ge dér biltrafiken
stabiliseras vid 2008 ars nivaer samtidigt som linet vixer kommer
kollektivtrafiken att belastas allt hirdare. I det sammanhanget 4r det orimligt att
ytterligare intékter fran tringselskatten fortsitter att ga till Forbifart Stockholm.
Obalansen i systemet blir paradoxalt nidr en minskad vigtrafik som leder till
okade behov av kollektivtrafik innebér att intdkter fran tréngselskatten fortsatter
att tas in under en utokad tidsperiod. Kontoret duckar for detta systemfel och
framtida malkonflikt och ser inte stadens roll i den 6verrenskommelse som har
slutits.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:




