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Plats Bolindersalen, Tekniska nimndhuset

Justerat  Tisdagen den 27 augusti 2013

Per Ankersjo Katarina Luhr

Néarvarande

Beslutande ledamoter:

Per Ankersjo (C) ordféranden
Katarina Luhr (MP) vice ordféranden

Jonas Nilsson (M)
Torbjorn Erbe (M)

Per Ola Bosson (M)
Helena Levy (M)

Nils Ingelstrom (M)
Karin Karlsbro (FP)
Mikael Magnusson (S)
Rana Carlstedt (S)

Mats E. P. Lindqvist (MP)
Stellan F Hamrin (V)

Tjanstgorande erséttare:
Fredrik Canerstam (S) for Asa Wester (S)

Erséttare:

Viktor Straat (M) §§ 1-24,27-35
Andreas Lundin (M)

Frida Johansson Metso (FP)

Per Johansson (FP)

Maria Brogren (C) §§ 1-24, 26-35
Maéns Lonnroth (S)

Charles Berkow (MP)

Clara Lindgren (MP)

Sara Stenudd (V)

Tjanstemén:

Forvaltningschefen Gunnar S6derholm, Daniel Selin, Emily Tjader, Gustaf Landahl,
Hakan Andersson, Malin Tappefur, Maria Svanholm, Pia Winbladh Hégfors och Ase
Geschwind samt borgarrddssekreteraren Albin Ring.



§ 26
Férslag till nationell plan fér transportsystemet 2014-2025

Remiss fran Trafikverket (KF/KS, dnr 314-1001/2013)
Dnr 2013-9204

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar enligt forvaltningarnas gemensamma
forslag:

1 Milj6- och hélsoskyddsndmnden ldmnar som svar pd kommunstyrelsens remiss
av “Forslag till nationell plan for transportsystemet 20142025 forvaltningarnas
gemensamma tjénsteutltande.

2 Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i Grendet
Milj6forvaltningens, trafikkontorets, stadsbyggnadskontorets, exploateringskontorets
och stadsledningskontorets gemensamma tjénsteutldtande fran den 4 juli 2013.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
1)  Ordforanden Per Ankersj6 (C), Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP) och
Mikael Magnusson m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Katarina Luhr m.fl. (M) foreslar att miljo- och
hélsoskyddsndmnden beslutar enligt f6ljande:

1 Som svar pa remissen av “Forslag till nationell plan for transportsystemet
2014-2025” anfora foljande:

Atgirdsplaneringen och den nationella planen ir viktiga redskap for att ge
forutsittningar for héllbara transporter, skapa regional utveckling genom
samhéllsekonomiskt vil avvigda atgirder och bidra till goda
levnadsforutsittningar och en hallbar utveckling. I grunden handlar det om att
transportsystemet blir strukturerande for samhéllsplaneringen och
bebyggelseplaneringen 6ver mycket 1dng tid och méste uppnd den samlade
maélbilden for transportsystemet. Det gor dessvirre inte remissversionen av
nationella planen.

Det dr direkt ansvarslost att fortsétta en planering som omdjliggdr
klimatomstéllningen, forvérrar miljoproblemen och dkar trangseln for dagens
och morgondagens stockholmare. Finansieringen inom
stockholmsdverenskommelsen ldser nuvarande och kommande medel {or
mycket 1ang tid och forhindrar ddrmed for stockholmsregionen att i ett senare
skede dtgirda det brister som dagens planering nu forstérker.

I samband med bade Kapacitetsutredningen och Naturvérdsverkets underlag for
fardplan for ett Sverige utan nettoutsléapp av viaxthusgaser 2050 har Trafikverket
bidragit med ett klimatscenario och en malbild for ett transportsystem som nar

klimatmalen (Trafikverkets tolkning av fossiloberoende fordonsflotta) till 2030.



Trafikverkets analys visar att om transportsektorn ska bidra till klimatmélen
behover personbilstrafiken nationellt minska med 20 procent och tillvixten i
lastbilstrafiken dampas till 2030 jamfort med dagens niva. Vidare skriver
Trafikverket att ta fram en prognos for klimatscenariot skulle innebéra ett
omfattande arbete som med nuvarande direktiv inte ryms inom
atgirdsplaneringen. Darfor genomfordes enbart kénslighetsanalyser pa vissa
vigprojekt med investeringskostnader pa minst 200 mkr.

Tjugoen végprojekt har genomgétt analys med 20 procent mindre biltrafik, det
sé kallade klimatscenariot. Om man riknar svag I6nsamhet som oséker
l6nsambhet dterstar 13 lonsamma projekt med nuvarande biltrafik och i
klimatscenariot dr endast 5 av 21 projekt garanterat Ionsamma. Om
klimatscenariot vore utgangspunkt for planeringen skulle med ett forenklat
antagande foljaktligen bara en fjardedel av projekten i nuvarande
atgirdsplanering vara 16nsamma nér man bortser fran de osékert I[onsamma.
Rapporten séger att det ar ett rimligt antagande att projekt som redan har lag
lonsamhet skulle vara olonsamma i ett klimatscenario. Det gar & andra sidan inte
att siga sédkert att de projekt som redan har hog eller mycket hog l16nsamhet
garanterat kommer vara lonsamma &dven i ett klimatscenario.

Klimatscenariot pekar pa att det for att nd klimatmal och gora transportsektorn
mindre beroende av fossila branslen krdvs en ny inriktning 1 utvecklingen av
sambhdllet och transportsystemet, en utveckling mot ett mer transportsnélt
samhdlle. Samtidigt som biltrafik skulle minska i ett klimatscenario skulle
kollektivtrafiken, gang, cykel och gods pa jarnvig och sjofart 6ka. Det &r
naturligt att projekt med en séddan inriktning skulle bli mer 16nsamma i ett
klimatscenario och en sadan kénslighetsanalys skulle darfor vara intressant och
ett utgora ett viktigt underlag for prioritering.

Kénslighetsanalysen for klimatscenariot, har illustrerat med 20 procent mindre
biltrafik, visar att det &r viktigt for vilken framtid som planeringen gors. For att
forverkliga klimatscenariot krévs ett antal andra fordndringar 1 samhéllet. Utover
planering och utveckling av infrastruktur behdver samhéllsplanering, styrmedel
och beteendefordndringar gemensamt dra at samma hall. For att nationella
planen ska vara forenlig med en hallbar utveckling skulle man behdva planera
utifrdn en malbild om ett framtida héllbart samhille, ndgot som bade
Trafikverket och Naturvardsverket forslog i underlaget till Fardplan 2050.
Vidare bor kédnslighetsanalyserna redovisas for samtliga atgérder 1 planen och
dér utgora ett viktigt underlag for planens prioritering.

Ett fungerande transportsystem kan bara forverkligas genom en forstaelse av
sambanden mellan samhéllsplaneringen i stort och trafiksystemets komponenters
for- och nackdelar i olika sammanhang. Markanvandning och regionstruktur ar
nyckeln till ett bra trafiksystem dér bebyggelseplaneringen ska ske med hog
tillgdnglighet och med ging, cykel samt kollektivtrafiken som norm. En tét,
funktionsblandad bebyggelse skapar en tillgédnglighet som bygger pa nérhet mer
in pa rorlighet. De av Riksdagen beslutade transportpolitiska mélen ska utgora
grunden for transportsystemets utveckling.

Kostnaden for Forbifart Stockholm uppgar enligt Nationella planen nu till 31,4
miljarder kronor i 2013 ars prisnivd. Med réntekostnaderna inrdknade &r

kostnaden cirka 50 miljarder kronor. Pengar som behovs for att Stockholm ska
bli en klimatneutral region med fungerande effektiva transporter och dér ldnets



3)

transporter utgor cirka en tredjedel av dagens utsldpp av koldioxid.

I effektbeddmningen (TRV 2012/29166) av Forbifart Stockholm anger
Trafikverket att projektet ar en “klar malkonflikt mellan miljé och
framkomlighet for bil d& utbyggnaden av Forbifarten medfor kraftiga intrang i
natur- och kulturmiljéer och bidrar till 6kad biltrafik, 6kat bilberoende, 6kad
energiforbrukning och 6kade utslédpp av vaxthusgaser, samt dven 6kat buller och
luftféroreningar, vilket totalt sett bedoms leda till en 6kad belastning pa
befolkningens hélsa. Den bedoms dérfor ha ett negativt bidrag till den
langsiktiga ekologiska hallbarheten”.

Dérfor bor Forbifarten inte byggas.

Vi delar kontorens slutsats att klimatutmaningen behover analyseras djupare mot
bakgrund av trafikverkets prognoser. Det dr av stor vikt att resurser redan i ett
tidigt stadium styrs mot mer resurseffektiva transportslag, sdsom kollektivtrafik
och cykel. I ett stindigt vixande Stockholm kommer fler resor i framtiden att
behova ske med kollektivtrafik och cykel, inte bara av klimatskal utan ocksa av
framkomlighetsskal. For att 4stadkomma detta méste dessa transportslag
prioriteras upp nar det kommer till investeringar. Darfor stéller vi oss ocksa
tveksam till att i detta skede peka ut en Ostlig férbindelse som ett prioriterat
projekt. Mot bakgrund av den utveckling som vi ser och som vi vill se i
Stockholm talar mycket for att en investering i &nnu en stdrre motorvag i
stockholmsomradet inte dr ett modernt sitt att bygga den héllbara staden och att
intresset for ett sddant projekt kommer att avta allt mer.

Stellan F Hamrin (V) foreslér att miljo- och hilsoskyddsndmnden beslutar enligt
foljande:

Den foreslagna planen bor avslés och Trafikverket bor aldggas att ta fram en ny
nationell plan for transportsystemet baserat dels pa att den s.k. Forbifart
Stockholm stoppas, dels pé att utsldppen av klimatgaser i princip ska upphora
nationellt senast 2040 och att kostnaden for energi baseras pa att endast 40 % av
nu kénda olje- och gasfyndigheter av klimatskil kan anvéndas.

Vi delar kontorens slutsats att klimatutmaningen behdver analyseras djupare mot
bakgrund av trafikverkets prognoser. Det dr av stor vikt att resurser redan i ett
tidigt stadium styrs mot mer resurseffektiva transportslag, sdsom kollektivtrafik
och cykel. I ett stindigt vixande Stockholm kommer fler resor i framtiden att
behova ske med kollektivtrafik och cykel, inte bara av klimatskél utan ocksa av
framkomlighetsskal. For att 4stadkomma detta méste dessa transportslag
prioriteras upp ndr det kommer till investeringar. Darfor stéller vi oss ocksa
tveksam till att i detta skede peka ut en Ostlig forbindelse som ett prioriterat
projekt. Mot bakgrund av den utveckling som vi ser och som vi vill se i
Stockholm talar mycket for att en investering i &nnu en stdrre motorvag i
stockholmsomradet inte dr ett modernt sétt att bygga den héllbara staden och att
intresset for ett sddant projekt kommer att avta allt mer.

Beslutsgéing
Ordf6randen Per Ankersjo (C) stiller forslagen mot varandra och finner att nimnden

beslutar enligt forslag frdn Per Ankersjo (C), Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro

(FP) och Mikael Magnusson m.fl. (S).



Reservation
Vice ordforanden Katarina Luhr m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med hdnvisning
till sitt forslag.

Stellan F Hamrin (V) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till sitt forslag.

Sarskilt vttalande

Sérskilt uttalande ldmnas av ordféranden Per Ankersjo (C), Mikael Magnusson m.fl.
(S) och Stellan Hamrin (V) enligt f6ljande:

Vi delar kontorens slutsats att klimatutmaningen behover analyseras djupare mot
bakgrund av trafikverkets prognoser. Det dr av stor vikt att resurser redan i ett
tidigt stadium styrs mot mer resurseffektiva transportslag, sdsom kollektivtrafik
och cykel. I ett stindigt vixande Stockholm kommer fler resor i framtiden att
behova ske med kollektivtrafik och cykel, inte bara av klimatskél utan ocksé av
framkomlighetsskal. For att 4stadkomma detta méste dessa transportslag
prioriteras upp ndr det kommer till investeringar. Darfor stiller vi oss ocksa
tveksam till att i detta skede peka ut en Ostlig forbindelse som ett prioriterat
projekt. Mot bakgrund av den utveckling som vi ser och som vi vill se i
Stockholm talar mycket for att en investering i &nnu en storre motorvag i
stockholmsomradet inte dr ett modernt sitt att bygga den héllbara staden och att
intresset for ett sddant projekt kommer att avta allt mer.

Sarskilt uttalande 1dmnas av Mikael Magnusson m.fl. (S) enligt f6ljande:

Vi instdmmer i stora delar i kontorens forslag till remissvar pa forslaget till
nationell plan for transportsystemet. Svaret visar att den borgliga ambitionsnivan
nir det giller infrastrukturen &r allt for 14g efter ménga &r med eftersatt underhall
i nya nyinvesteringar. Det visar sig i1 planen d& viktiga projekt saknas som en
koppling mellan S6dra linken och Nynésvégen och flera utbyggnader av
tunnelbanan. For att Stockholm ska fortsétta vara en konkurrenskraftig region
och stockholmare ska vilja kollektivtrafiken dven i fortsdttningen behdvs
ambitionsnivan 6ka kraftigt i den nationella planen for transportsystemet.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Ratt utdraget intygar:




