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Per Ankersjo Katarina Luhr

Néarvarande
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Helena Levy (M)
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Viktor Straat (M) §§ 1-24,27-35
Andreas Lundin (M)

Frida Johansson Metso (FP)

Per Johansson (FP)

Maria Brogren (C) §§ 1-24, 26-35
Maéns Lonnroth (S)

Charles Berkow (MP)

Clara Lindgren (MP)

Sara Stenudd (V)

Tjanstemén:

Forvaltningschefen Gunnar S6derholm, Daniel Selin, Emily Tjader, Gustaf Landahl,
Hakan Andersson, Malin Tappefur, Maria Svanholm, Pia Winbladh Hégfors och Ase
Geschwind samt borgarrddssekreteraren Albin Ring.



§ 27
Lansplan fér regional transportinfrastruktur 2014-2025

Remiss fran lansstyrelsen (KF/KS, dnr 314-921/2013)
Dnr 2013-8701

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsndamnden beslutar enligt forvaltningarnas gemensamma
forslag:

1 Milj6- och hélsoskyddsndmnden ldmnar som svar pd kommunstyrelsens remiss
av ”Léansplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025” forvaltningarnas
gemensamma tjénsteutltande.

2 Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i Grendet
Milj6forvaltningens, trafikkontorets, stadsbyggnadskontorets, exploateringskontorets
och stadsledningskontorets gemensamma tjénsteutldtande fran den 4 juli 2013.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
1)  Ordféranden Per Ankersjo (C), vice ordforanden Katarina Luhr m.fl. (MP),
Jonas Nilsson m.fl. (M) och Karin Karlsbro (FP) foreslér (se beslutet).

2)  Mikael Magnusson m.fl. (S) foreslér att miljo- och hilsoskyddsndmnden beslutar
enligt foljande:

1 Delvis bifalla kontorets forslag till beslut
2 Utdver detta anfora

Léansplanen for regional transportinfrastruktur 2014-2025 saknar i dess
nuvarande form de ambitioner som dr nddvindiga for att Stockholmsregionen
ska kunna vixa hallbart. Planen bor darfor kompletteras med foljande
Overgripande malséttningar:

- Andelen som dker kollektivt miste oka.

- Utbyggnaderna av kollektivtrafiken ska stddja ett 6kat bostadsbyggande.

- Pendling mellan hem och arbete/studier ska bli léttare.

- Trangselskattens utveckling samordnas med kollektivtrafik- och
infrastruktursatsningar for att minimera bilkder och forbéttra tillgdngligheten.

Utifrén detta ar tunnelbanans utbyggnad en nyckelfraga. Kapaciteten i befintligt
nit behdver 6ka och tunnelbanan behover snarast byggas ut.

Viktigast 1 ndrtid dr utbyggnaden mot Hagastaden och Nya Karolinska sjukhuset.
Att som ldnsplanen foreslar en utbyggnad dit forst 2019 &r inte tillrackligt.
Lansstyrelsen 6ppnar dock upp for att landstinget kan bygga tidigare och fa
betalt i efterhand. Tyvirr finns idag inga sddana ambitioner hos
landstingsmoderaterna utan de fortsdtter att planera for sparvég till omradet. De
har heller inte avsatt nagra pengar fram till 2018 pa en sparlosning till



3)

Hagastaden. Hér behdver vi vara tydliga om vara ambitioner om en snabbare
utbyggnad samt patala att den Socialdemokratiska landstingsbudgeten har avsatt
bade pengar till utbyggnaden till Hagastaden men dven for nodvéndiga
kapacitetsforstarkningar och modernisering av gron linje vésterut.

I lansstyrelsens plan dr tunnelbana till Hagastaden beskrivet som en forsta etapp
av en lidngre utbyggnad. Det vilkomnar vi dé det &r i1 enlighet med vart forslag
om en ny linje som kan avlasta systemet som helhet — den lila linjen fran
Hagsitra via Alvsjo i soder till Arenastaden och Danderyd i norr.

Utbyggnaden av tunnelbana till Nacka ar inte foremal for lansplanen. Det bor
dnda papekas att arbete med forstudien drar ut pé tiden och att tidsplan med sikte
pa en fardig utbyggnad forst 2030 inte &r tillrdckligt ambitids.

Medel till utbyggd tunnelbana till Taby och pé sikt Arninge samt till Barkarby
saknas i sévil lansplan som forslag till nationell plan.

En utbyggnad av T-banans blé linje Akalla-Barkaby-Hjulsta dr fran Stockholms
perspektiv angeldgen eftersom en sddan 19sning i flera avseenden verksamt kan
Oka attraktiviteten hos och stirka sambandet mellan bostadsomraden pé norra
och sodra Jarva.

For pendeltagstrafiken fortgér arbetet med citybanan enligt plan men i forslaget
till nationell plan &r nu dntligen hela Mélarbanans fyrsparsutbyggnad mellan
Barkarby och Kallhdll med. Det skapar stabilitet i systemet och mdjliggor en
kapacitetsokning till 10-minuteratrafik i rusningstid.

Forbattrade kommunikationer pd Sodertérn maste ges stor prioritet och bidra till
en bra balans mellan satsningar pa objekt norr respektive soder om city. Att bade
Sparvag syd och Sodertornsleden skjuts pa obestdmd framtid ar oacceptabelt.
Konkreta forslag som kan genomforas i nartid maste tas fram.

En annan nyckelfraga ar hur tringselskattesystemet 16pande justeras efterhand
som trafiken och infrastrukturen forandras. Att bilkderna minskar ar avgorande
for att, i avvaktan pa T-banans utbyggnad och redan pa kort sikt, snabbt kunna
Oka utbudet av snabba, punktliga bussar. Om revideringar av tringselskatten
samordnas med kollektivtrafikplaneringen forbattras mdjligheterna att utnyttja
infrastrukturen pé ett effektivt sitt, sdkra framkomligheten for varutransporter,
rdddningsfordon m.m. och minimera miljostdrningarna fran trafiken. Det talar
for att kontrollen dver trangselskatten fors dver till lokal/regional niva. I det
slutliga forslaget till lanstransportplan bor man beakta de forslag till fordndringar
av trangselskattesystemet som 2013 ars Stockholmsférhandling i en
framstéllning till regeringen den 1 juli 2013 forordat.

Stellan F Hamrin (V) foreslar att miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutar enligt
foljande:

Den foreslagna planen bor avslas och Léansstyrelsen ta fram ett nytt forslag
utifran den nya plan som Trafikverket bor utarbeta.

Vi instdmmer 1 det uttalande som utan protester gjordes av den ledande
tjdnsteman som vid KSLs presentation forra veckan och som 16d ”Det ér bilen
som ska ut”.



Beslutsgéing

Ordforanden Per Ankersjo (C) stiller forslagen mot varandra och finner att ndmnden
beslutar enligt forslag fran Per Ankersjo (C), vice ordforanden Katarina Luhr m.fl.
(MP), Jonas Nilsson m.fl. (M) och Karin Karlsbro (FP).

Reservation
Mikael Magnusson m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt
forslag.

Stellan F Hamrin (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande 1dmnas av ordfoéranden Per Ankersjo (C) enligt foljande:

Det ér gladjande att investeringarna i kollektivtrafik och cykelinfrastruktur har
okat 1 planen. Jag instimmer dock i kontorens synpunkt att kriterierna for
tilldelning av medel till framforallt cykelinfrastruktur méste bli tydligare. Likasa
maste staden bli béttre pa att identifiera och lyfta in namnsatta cykelsatsningar i
lansplanen, exempelvis den cykelforbindelse mellan sédermalmstorg och klara
malarstrand som omnédmns 1 samband med byggnationen av Nya Slussen.

Det dr inte lika glddjande att planen bedoms ha en negativ paverkan pa klimatet.
Jag vill darfor understryka kontorens synpunkt att mer resurseffektiva
transportslag, sdsom kollektivtrafik och cykel, bor prioriteras. I ett standigt
viaxande Stockholm kommer fler resor i1 framtiden att behdva ske med
kollektivtrafik och cykel, inte bara av klimatskil utan ocksa av
framkomlighetsskél. For att 4stadkomma detta méste dessa transportslag
prioriteras upp ndr det kommer till investeringar. Darfor stiller jag mig ocksd
tveksam till att i detta skede peka ut en Ostlig forbindelse som ett prioriterat
projekt. Mot bakgrund av den utveckling som vi ser och som vi vill se i
Stockholm talar mycket for att en investering i &nnu en stdrre motorvag i
stockholmsomradet inte dr ett modernt sitt att bygga den héllbara staden och att
intresset for ett sddant projekt kommer att avta allt mer.

Sarskilt uttalande ldmnas av Karin Karlsbro m.fl. (FP) enligt f6ljande:

God kollektivtrafik till Hagastaden har hog prioritet, detta kan ske genom olika
alternativ, och huruvida tunnelbana eller sparvig ar den bésta 16sningen
overvigs for narvarande av regeringens forhandlingspersoner. En avgdrande
frdga for huruvida den grona linjen ska avgrenas dr vad som hénder med
befintlig trafik pd nimnda linje. Det dr angeldget att kollektivtrafiken vésterut
inte forsdmras. Det foreligger motstridiga besked huruvida det rader
Overkapacitet pa delar av den grona linjen och ddrmed om avgrening dr lamplig.
Trycket pa linjen ar redan hogt och lar 6ka pa viktiga knutpunkter, t.ex. i Alvik,
nér tviarbanan till Solna 6ppnas. Andra viktiga faktorer ror kostnaden for detta
projekt och en avgrenings inverkan pé andra kollektivtrafiklosningar, sdvil vad
avser Hagastaden som 6vriga Stockholm. I nuldget saknas det sdledes tillrackligt
beslutsunderlag och det behdvs en mer utforlig diskussion pa den politiska
nivén. Folkpartiet anser darfor att frigan om val av kollektivtrafiklosning till
Hagastaden maste hallas 6ppen.

Det gemensamma tjansteutltandet stiller sig dven positivt till att Sparviag Syd
initialt skulle kunna trafikeras med utdokad och sammanhallen busstrafik.



Folkpartiet anser att det ar viktigt att strickan Flemingsberg—Kungens
kurva/Skérholmen trafikeras med sparvagn sa snart som mojligt.

Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordforanden Katarina Luhr m.fl. (MP) enligt
foljande:

Det ér positivt med en ldnsplan som ldgger tyngdpunkten pa investeringar i
kollektivtrafikatgarder. Bedomningen att det framforallt dr inom
kollektivtrafiken som det behdvs stora satsningar dr vilkommen. Dessvirre dr
planeringen styrd av tidigare beslut som for regionen langre bort fran att na
klimatmél och en fungerande transportinfrastruktur. Om ldnsplanen gavs
mojlighet till friare planering som inte vore styrd av
Stockholmsodverenskommelsen dr det troligt att utfallet for lénet blivit mer
positivt dn vad planen nu kan astadkomma.

Dock utgor lansplanen endast en del av den sammanlagda planeringen av
transportinfrastrukturen. Detta har gjort det svart att pd ett bra sétt miljobedoma
planen. Den ekonomiska fordelningen till spar respektive vdg riskerar dven att
bli kommunikativt vilseledande, da fordelningen av investeringsmedel i regionen
som helhet uppvisar en storre tyngdpunkt for vaginvesteringar. Ett stort antal
lansvégar vars atgéarder sker genom 5 miljarder i intékter fran tringselskatten
faller helt utanfor detta resonemang. Det dr dven oklart pa vilket sitt dessa
vigatgarder har miljobedomts d& dessa enbart har bedomts som grupp och inte
var for sig.

Den pagédende tunnelbaneférhandlingen medfor en viss osdkerhet da de viktiga
investeringarna har lyfts ur planen och status samt finansiering blir oklara. Det
finns mycket som talar for att kommande tunnelbaneinvesteringar ska
finansieras genom utbyggda och justerade tringselskatter och det dr angeldget att
dessa fordndringar fors in i planen for att kunna se de trafikstyrande atgérderna
detta medfor. Tringselskatten har som syfte att styra trafiken. For att se
effekterna av planens dtgérder tillsammans med fordndringar av tringselskatten
ar det nddvindigt att &ven dessa finns i planen och ligger som grund for
trafikprognoser och samhéllsekonomiska.

Det ar vialkommet att lansplanen lyfter fram behovet av tunnelbana till
Hagastaden genom en delfinansiering av objektet. Det bor dven ligga i planens
langsiktiga intentioner att en tunnelbana mellan Odenplan och Hagastaden ska
kunna forldngas bade at norr och at soder. Déarfor bor planen tydliggora
nddvéndigheten av att planeringen av tunnelbanan till Hagastaden mojliggor
detta.

Planen tillfor inte de investeringar som krivs ens for att uppna en lagsta
godtagbar standard for det regionala cykelvdgnitet. Investeringar 1 cykelatgérder
har bedomts som mycket samhéllsekonomiskt lonsamma och kostnaderna &r smé
1 forhallande till 6vriga atgidrdsomraden.

Lansstyrelsen har till 1ansplanen gjort en jamstélldhetsbedomning som visar att
planen leder till 6kad jdmstidlldhet om den omfordelar resurser frén biltrafiken
till kollektiv-, gang- och cykeltratik samt skapar forutsattningar for en
transportsndl planering. Det tydliggdrs ddrmed att malet om jamstélldhet dven ér
kopplat till andra betydande vinster for samhéllet, till exempel miljoé och
transportsnal tillganglighet.



Vid protokollet
Ase Geschwind

Ratt utdraget intygar:




