Utlatande 2013:54 RII+RVI (Dnr 314-1225/2011)

Satsning pa bittre cykelmiljo i staden
Motion (2011:43) av Teres Lindberg m.fl. (S)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
Motion (2011:43) av Teres Lindberg m.fl. (S) om ”Satsning pé béttre cy-
kelmiljo i staden” anses besvarad med hanvisning till vad som ségs i utlé-
tandet.

Foredragande borgarraden Ulla Hamilton och Per Ankersjo anfor f6ljan-
de.

Arendet

Teres Lindberg m.fl. (S) framhaller i en motion (2011:43) att det méste bli
enklare och tryggare att anvinda cykel och foreslar darfor en satsning pa battre
cykelmiljo i staden.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden, Skarpnécks stads-
delsndmnd, Spanga-Tensta stadsdelsnimnd, S6dermalms stadsdelsndmnd,
stadsmiljoradet samt SL. Stadsbyggnadsndmnden har inkommit med ett kon-
torsyttrande. Stadsmiljoradet och SL har inte inkommit med nigot svar.
Stadsledningskontoret vill framhélla att det i samband med kommunfull-
maktiges budget for 2012 beslutades att en miljard ska anvéndas for att bygga




ut Stockholms stads cykelinfrastruktur. Det pagar darfor en rad atgérder, bade
pa drifts- och investeringssidan, for att forenkla och forbéttra for stadens cyk-
lister samt oka trafiksdkerheten.

Exploateringsndmnden tolkar det som att flertalet av forslagen i motionen
hamnar inom trafikndmndens och SL:s ansvarsomraden. Vidare anser exploa-
teringsndmnden att forslagen dr av en sddan 6vergripande karaktér att de kan
komma att behandlas i den nya samlade cykelplan for staden som trafikkonto-
ret har fatt i uppdrag att uppritta.

Stadsbyggnadskontoret anser att cykeln har fatt en alltmer framskjuten roll
i staden under senare ar. Kontoret ser darfor positivt pa de dkade anslag till
cykelbefrimjande atgirder som foreslés i budgeten, men podngterar dven vik-
ten av ett béttre samarbete mellan regionens kommuner.

Trafik- och renhdllningsndmnden anser att motionédrernas forslag i méangt
och mycket 6verensstimmer med de atgirder som diskuteras inom ramen for
Stockholm stads cykelplan.

Skarpndicks stadsdelsndmnd menar att flera av de satsningar som motiona-
rerna foreslar kommer att beaktas i samband med utformningen av Stockholms
stads cykelplan.

Spanga-Tensta stadsdelsndmnd papekar att en rad atgirder redan &r plane-
rade 1 Spanga-Tensta for att utveckla cykelinfrastrukturen. I samband med att
stadsdelen beviljades stod fran Delegationen for Hallbara stider for projektet
Hallbara Jarva har resurser lagts pa utbyggnaden av omradets cykelinfrastruk-
tur.

Sodermalms stadsdelsndmnd belyser det faktum att 6kade satsningar pa
cykling prioriteras i en miangd av stadens dokument. Vid sidan om detta fram-
fors ocksa att staden, nér det géller stora byggnadsprojekt, ska planera for en
minskad bilanvéndning och goda forutsittningar for cyklandet. Stadsdels-
namnden papekar dven att det ar viktigt att det finns tillrdckliga resurser till
forfogande for att halla cykelvagarna fria fran sno, vata 16v och andra hinder i
syfte att 6ka cyklisternas sikerhet.

Vira synpunkter

Cykeln ér central i framtidens vixande Stockholm, dér ytterstaden fortédtas och
kopplas ihop med innerstaden for att skapa en intressant och levande stadsmil-
jo.

Liksom remissinstanserna papekar har arbetet med att forverkliga cykelsta-
den Stockholm redan bdrjat i stor skala och staden har hojt cykelambitionen
vésentligt i och med cykelmiljarden och den av kommunfullméktige nyligen



antagna Cykelplanen. Som en forsta del av cykelmiljarden kommer trafik-
ndmnden och exploateringsndmnden att satsa 180 miljoner kronor pa cykelinf-
rastruktur under 2013.

Cykeltankandet genomsyrar alla stadens nivéer och precis som S6dermalms
stadsdelsnamnd anger, planeras det for ett 6kat cyklande vid nybyggnation och
behovet av cykelparkeringar beaktas. Forutom vagar och parkeringar ska édven
det uppskattade l&necykelsystemet byggas ut och fler pumpstationer uppforas
pa strategiskt beldgna platser runtom i kommunen. Vid sidan om detta har
exploateringsnimnden ocksé fatt i uppdrag att redovisa anldggandet av cykel-
vagar i exploateringsomraden samt skapa fler cykelparkeringar tillsammans
med stadsbyggnadsndmnden och trafik- och renhéllningsndmnden. Staden ska
dven utreda hur ett nettotillskott av parkeringsplatser kan métas for att fa en
battre bild av cyklandet i Stockholm. Det pagar darfoér redan mycket for att
skapa fler parkeringsmojligheter samt ett arbete med att skapa en effektiv par-
keringsdvervakning.

Antalet cykelolyckor har minskat pa gator dir staden har vidtagit atgérder,
men Stockholm har en fortsatt h6g ambition att antalet cykelolyckor ska bli
annu farre.

Sammantaget pagar ett brett och langsiktigt arbete i stadens ndmnder och
forvaltningar for att gora Stockholm till en cykelstad i véirldsklass.

I 6vrigt hanvisar vi till stadsledningskontorets tjédnsteutlatande.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion (2011:43) av Teres Lindberg m.fl. (S) om Satsning pa béttre
cykelmiljo i staden

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddens forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Roger Mogert (S) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta

l. Delvis bifalla forslag till beslut

2. Utover detta anfora

Cykelns roll i Stockholm blir allt viktigare. Det dr en utveckling staden ska bejaka.
Vi har med glédje sett hur flera av forlagen i motionen sedan dess den inldimnades
tagits 1 beaktande nér staden tagit fram en ny cykelplan. Vi vill dock lyfta en del av de
framsynta forslag som finns i motionen dér staden skulle behdva utveckla arbetet
ytterligare:



e  Skapa en effektiv parkeringsévervakning i dialog med Stockholm och
stockholmarna

e  Verka for flera mirkta cykelbanor samt rodférgad asfalt pa trafikfarliga
platser.

o  Se till att det finns flera stationédra cykelpumpar i stan och fororterna.

e  Bittre cykelparkeringar och girna parkeringar med tak. Cykelparkeringar
ska finnas bade i innerstan, nérforort och ytterforort och sérskilt vid
kollektivtrafikknutpunkter.

e Ha cykelstill i tva vaningar pa platser dir det i dag ar trangt.

Reservation anfordes av borgarrddet Daniel Helldén (MP) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta
1. Motion (2011:43) av Teres Lindberg m.fl. (S) om satsning pa bittre cykelmiljo
i staden aterremitteras for en serids beredning och genomgéng av motionens
forslag.

2. Attvidare anfora foljande:

Med den antagna cykelplanen och stadens budget for cykelinfrastruktur fram till
2018 anses motionen besvarad. Det &r naturligtvis inte tillrdackligt. En stor del av de
som motionen anger ligger med enbart som ett resonemang i cykelplanen. Planen
hanterar ytterst vagt fragan om till exempel cykelparkering. Motionen vill att staden
ska upplata 6vervakad och trygg cykelparkering i stadens parkeringshus. Trots detta
omnéamns inte detta alls av borgarrdden Hamilton och Ankersjd. Inte heller motioné-
rernas forslag om att 1dnecykelsystemet bor utvidgas med stationer vid samtliga t-
banestationer och att systemet blir en del av kollektivtrafiken sa man kan l&na cykel
via SL-kortet omnamns.

Vi ser dven i inriktnings- och genomf6randebeslut som nyligen behandlats att sta-
den inte f6ljer de bredder som anges i cykelplanen. Trots 16ften om cykelbanor med
hog sékerhet och god framkomlighet tas beslut som inte ger den standard som anges i
cykelplanen. Detta foranleder att diskutera intentionerna med cykelplanen i forhallan-
de till motionens forslag pa béttre cykelmiljo. Den nya cykelinfrastrukturen som pla-
neras och genomfors maste ha hoga ambitioner och se till att de oskyddade trafikan-
terna far en trygg trafikmilj6. Farre stdllen dar cyklisterna moéter bilar maste till, och
att man ska kunna cykla utan att réka ut for att cykelvégarna forsvinner i tomma intet.

Underhallet behdver forbattras, det ar fortfarande sémre vinterunderhall pé cykel-
banorna &n vad som &r acceptabelt utifran trafiksdkerhet och framkomlighet. Nationel-
la studier visar att mellan 20-30 procent av olyckorna for cyklister dr kopplade till
bristande underhall. Bristande sndrdjning leder dven till forsdmrad framkomlighet
samt att cykeln som transportslag nedprioriteras gentemot véigtrafiken. Denna snorika
vinter har problemen varit uppenbara.

Sammantaget visar detta pa ett behov av att ge utrymme for en mer serids diskus-
sion om stadens prioritering av cykeln i stadsrummet. Det &r oacceptabelt att endast
hénvisa till cykelplanen i tjinsteutlatandet. Arendet bor aterremitteras for en serids
beredning och genomgang av motionens forslag.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.
Motion (2011:43) av Teres Lindberg m.fl. (S) om Satsning pa béttre cy-
kelmiljo i staden” anses besvarad med hénvisning till vad som ségs i utla-
tandet.

Stockholm den 17 april 2013

P& kommunstyrelsens végnar:
STEN NORDIN

Ulla Hamilton och Per Ankersjo
Ulrika Gunnarsson

Reservation anfordes av Karin Wanngard, Tomas Rudin och Emilia Bjuggren
(alla S) med hénvisning till reservationen av (S) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Stefan Nilsson och Daniel Helldén (bada MP) med
hanvisning till reservationen av (MP) i borgarrddsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt f6ljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresld kommunfullmiktige besluta
1. Delvis bifalla motionen
2. Samt att darutdver anfora

Fler och fler ar de stockholmare som forstar det fiffiga med att cykla. Det &dr hog tid att
staden uppmuntrar detta miljosmarta fardsdtt genom att aktivt arbeta for att minska
privatbilismen till formén for gang, cykel- och kollektivtrafik.

Den borgerliga alliansen i stadshuset pratar och pratar om att nu minsann ska vi
genomfora den nya cykelplanen, men inget hiander, och pé fler och fler stéllen skapar
den 6kade méngden cyklister otrygghet och konflikter med géngtrafikanter. Det &r helt
oacceptabelt! Farliga omrdden ska definieras och atgérdas sé att cykeltrafiken blir
fysiskt skild frén bade fotgdngare och bilar genom nivéseparering.

Den nya cykelplanen innehaller flera forslag pa utbyggnad av cykelbanor och vi
vill genomfora den snarast. Det dr viktigt att cykelbanenitet binds samman i inner- och
ytterstaden. Vi vill gérna se ett bittre samarbete med grannkommunerna. Det kravs
ocksa ett kraftigt forbattrat snd- och halkunderhall pa cykelbanorna.

Om Stockholm ska fortsétta att véixa i den takt som forutspés, dr det nddvéndigt att
tinka bort privatbil som fardmedel. Férutom att vi inte ens idag klarar EU:s miljokva-



litetsnormer, sa finns det helt enkelt inte tillrackligt manga kvadratmeter i staden for
att fa plats med en person i varje bil. Vi féar inte vara frimmande for att ta utrymme
fran biltrafik till forman for cykling.

For att ytterligare uppmuntra cyklandet bor antalet cykelparkeringar oka,
framforallt vid centrala kollektivtrafikpunkter. De ska vara gratis, sékra och vélskotta.



ARENDET

Teres Lindberg m.fl. (S) framhaller i en motion att det maste bli enklare och
tryggare att anvianda cykel och foreslar darfor att en satsning pa béttre cykel-
miljo i staden.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhéllningsndmnden, Skarpnacks stads-
delsndmnd, Spanga-Tensta stadsdelsndmnd, Sodermalms stadsdelsndmnd,
stadsmiljoradet samt SL. Stadsbyggnadsndmnden har inkommit med ett kon-
torsyttrande. Stadsmiljoradet och SL har inte inkommit med nagot svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 18 oktober 2011 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterar att trafik- och renhéllningsndmnden for narvarande
haller pa att ta fram en cykelplan for hela staden, innerstaden sévél som ytterstaden.
Huvudsyftet &r att skapa ett sammanhallet cykelnit med fokus pa cykling som pend-
lingsalternativ samt att skapa regionala cykelstrak. I arbetet med planen ingér att in-
ventera och prioritera framtida pendlingsstrak och foresla atgérder for att detta ska
kunna uppnas. Trafik- och renhallningsndmnden berdknas fatta beslut om den nya
cykelplanen innan arsskiftet 2011/2012.

I samband med kommunfullméktiges budget for 2012 och inriktning f6r 2013 och
2014 beslutades att en miljard ska anvindas for att bygga ut stadens cykelinfrastruktur
fram till 2018. Stadsledningskontoret konstaterar att mdjligheterna att utveckla staden
for att underlétta och forbéttra for cyklister, savil ur ett framkomlighetsperspektiv som
ur ett trafiksdkerhetsperspektiv, visentligt stirks samt att denna satsning ocksa bor
kunna sikerstilla genomfoérande av intentionerna i den kommande cykelplanen.

Stadsledningskontoret vill vidare framhélla att det 1 dagslédget pagér en rad atgar-
der, bade pa drift- och investeringssidan, for att forenkla och forbéttra for cyklister
samt att oka trafiksdkerheten. Till exempel genomfors utbyggnad av cykelba-
nor/cykelfilt, nya cykelparkeringar, mélning av cykelsymboler och cykelboxar, for-
battrad cykelvigvisning, ny beldggning pa cykelbanor samt omdaning av gédng- och
cykelytor, t.ex. vid Tegelbacken. Det pagar till exempel ocksé planering av nya gang-
och cykelbanor genom Gamla Enskede som samplaneras med uppforandet av bul-
lerskdrm langs Nyndsvégen. Stadsledningskontoret konstaterar att dessa atgarder lig-
ger i linje med vad som foreslas i motionen.



Stadsledningskontoret foreslar att motion (2011:43) av Teres Lindberg m.fl. (S) om
”Satsning pé béttre cykelmiljo i staden” anses besvarad med hanvisning till vad som
sagts i stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Exploateringsniimnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 20 oktober 2011
att besvara remissen med exploateringskontorets tjdnsteutlatande samt ome-
delbart justera beslutet.

Reservation anfordes av Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Jan Tigerstrom m.fl. (M), Daniel Forslund (FP)
och Johan Hedin (C), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Gabrielle Gjerswold m.fl. (MP), bilaga 1.

Exploateringskontorets tjdnsteutldtande daterat den 26 september 2011 har i
huvudsak féljande lydelse.

Exploateringskontoret bedomer att flertalet av de forslag pa insatser for battre cykel-
miljo som ldmnas i motionen i forsta hand ligger inom trafik- och renhall-
ningsndmndens eller SL:s ansvarsomraden. For vissa av de atgiarder som foreslas i
motionen har dven stadsbyggnadsndmnden och stadsdelsndmnderna ett ansvar.

Exploateringskontoret har fran trafikkontoret erfarit att flera av forslagen 1 motio-
nen ir av den Overgripande karaktér att de kan komma att tas om hand i den nya sam-
lade cykelplan for staden som trafikkontoret har i uppdrag att upprétta. Exploaterings-
kontoret &r en av de forvaltningar som medverkar i arbetet med den nya cykelplanen
vilken berdknas bli klar under den nérmaste tiden.

Trafik- och renhallningsndmnden har genomférande- och finansieringsansvaret for
cykeltrafikatgirder och cykelparkeringar pé befintliga gator och allmén platsmark. Vid
nyexploateringar bekostar exploateringsndmnden regelmassigt sddana atgérder pa
gatumark och allmén platsmark. Valet av standard och kostnadsniva for cykelétgér-
derna sker i samradd mellan exploateringskontoret och trafikkontoret.

Exploateringsndmnden skulle kunna bli berérd av vissa av forslagen i motionen i
samband med nyexploateringar, exempelvis "béttre cykelparkeringar och gérna med
tak”, men detta beror i sa fall pa forhallandena i det enskilda fallet. Exploaterings-
kontoret ldmnade i tjdnsteutlatande den 25 februari 2009, angdende motion 2008:82
om sikra cykelparkeringar, nagra exempel pa de omfattande cykelparkeringsutbygg-



nader som staden gor i enlighet med nu géllande cykelplaner.

Kontoret, som alltsd medverkar i trafikkontorets arbete med den nya cykelplanen,
ar positivt till att verka for att Stockholm blir en béttre cykelstad. Kontoret har emel-
lertid inga specifika synpunkter pd motionens olika forslag utan utgar ifrén att trafik-
kontoret ndrmare kommenterar dessa.

Stadsbyggnadskontoret

Stadsbyggnadskontorets tjidnsteutlatande daterat den 19 oktober 2011 har i
huvudsak foljande lydelse.

Staden har i nya oversiktsplanen, Promenadstaden, betonat betydelsen av cykeln som
transportmedel, att den i planeringen inte ska betraktas som ett redskap for lek och
rekreation. Det dr angeldget att cykeltrafiken har sin plats i trafikplaneringen pa sam-
ma sdtt som bil- och kollektivtrafik. Under dverskadlig framtid kommer Stockholms
bebyggelseutveckling i huvudsak ske genom fortitning. Genom centrala stadens ut-
vidgning och utvecklandet av tyngdpunkter i ytterstaden ska attraktiva, tita, miljovén-
liga och varierade stadsmiljoer skapas. Omvéxlande stadsmiljoer, dar arbetsplatser och
handel blandas med bostéder och parker, skapar bra forutséttningar for en hdg andel
gang- och cykeltrafik, samt goda forutsattningar for en attraktiv kollektivtrafik Gdende
och cyklister dr de enda trafikantgrupper som genererar upplevd nirvaro och deltagan-
de i gaturummet, ddrigenom bidrar de med en viktig komponent for en levande och
attraktiv stad. Kontoret menar att cykeln redan har fatt en mer framskjuten roll i trafik-
och stadsplaneringen under senare ar, detta ar sérskilt tydligt i de stadsutvecklingsom-
rdden som staden arbetar med for den centrala stadens utvidgning som t.ex. Norra
Djurgardsstaden. Har dimensioneras végar, gator och cykelbanor utifran att cykeltrafi-
ken ska utgdra en betydande andel av det totala trafikarbetet inom samt till och ifrén
omradet.

Att planera for vixande cykeltrafik dr emellertid inte okomplicerat, sérskilt i be-
fintliga stadsmiljoer. Utrymmet ar begrénsat vilket ibland medfor konflikter med gé-
ende och annan trafik. Slarvigt uppstillda cyklar pa allménna platser kan utgéra sva-
righeter for t.ex. synskadade och personer i rullstol att ta sig fram. De utformningsma-
nualer som trafikkontoret tagit fram ”Cykeln i staden” och Cykelparkering i staden”
utgor viktiga plattformar i utformningen av stadens nya gaturum.

De senaste arens cykelrdkningar visar att antalet cyklister 6kar stadigt, vilket r en
utveckling som vélkomnas eftersom det dimpar efterfragan i végtrafiken. Det ar fram-
forallt till och i centrala Stockholm som cykeln har en betydande marknadsandel. Cy-
keltrafiken dr det enda trafikslag som pa kort sikt har kapacitet att 6ka kraftigt, och
som dessutom skulle fa positiva foljdeftekter for 6vriga trafikslag med minskad trang-
sel. En forskningsstudie fran Vagverket och WSP (2008) om cyklandet i centrala
Stockholm har visat att cykelns roll i trafiksystemet ar betydelsefull, att andelen ar-
betsresor dominerar starkt, och att cyklisternas tidsvérdering generellt &r hog. Det talar



for att cykeldtgirder har en hogre samhallsekonomisk nytta dn vad som traditionellt
brukar antas.

Det finns ocksa anledning att béttre ta tillvara andra stiders kunskaper och erfaren-
heter om trafikplanering for cykel, goda exempel &r t.ex. Malmo, Képenhamn och
Amsterdam. Stadsbyggnadskontoret ordnade tillsammans med trafikkontoret, exploa-
teringskontoret och miljéfoérvaltningen tidigare i host ett cykelseminarium for tjdnste-
ménnen pa berorda forvaltningar, dir syftet var att informera om hur man arbetar med
trafik- och cykelplaneringen i bl.a. dessa stider.

Trafikkontoret arbetar med att ta fram en ny cykelplan, och kontoret bistéar detta
arbete pa olika sétt. Ett problem hittills har varit att cykelplaner har geografiska be-
gransningar, och kommunerna i regionen har olika ambitionsnivéer for cykeltrafiken.
Detta utgor ett reellt problem for ett fungerande cykelvégnit. Gransoverskridande
trafikplanering fungerar utmérkt nir det géller vég- och kollektivtrafik, dérfér maste
ambitionen vara att staden tillsammans med grannkommunerna och Trafikverket sam-
ordnar sig lika bra kring cykelvignétets framtida utveckling.

Kontoret ser positivt pa de 6kade anslag till cykelbeframjande atgédrder som fore-
slés i budgetpropositionen. Kontoret medverkar gérna tillsammans med trafikkontoret
och dvriga forvaltningar for att skapa goda forutsattningar for cykeltrafiken framover.

Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt sammantridde den 19
oktober 2011att besvara remissen med trafikkontorets utlatande samt omedel-
bart justera beslutet.

Reservation anfordes av Martin Hansson m.fl. (MP), bilaga 1.

Reservation anfordes av Kajsa Stenfelt (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP) och Jonas Naddebo (C), bilaga 1.

Séirskilt uttalande gjordes av Annika Odebrink m.fl. (S), bilaga 1.
Ersdttaryttrande gjordes av Goran Oljeqvist (KD), bilaga 1.

Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 29 september 2011 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Trafikkontoret har tagit del av motiondrernas forslag vilka i méngt och mycket over-



ensstimmer med de atgérder som diskuteras inom ramen for arbetet med en ny cykel-
plan for Stockholms stad. Cykelplanen fokuserar pé att identifiera pendlingsstrdk samt
foresla atgérder for att dessa strak skall nd upp till erforderlig standard. Anpassade
trafiksignaler, forbattrad vintervaghallning pa cykelbanor, fler cykelparkeringar och
forbattrade kopplingar mot kollektivtrafik hanteras ocksa i arbetet med cykelplanen.

Skarpnécks stadsdelsnimnd

Skarpnicks stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantridde den 29 septem-
ber 2011 att Gverlamna stadsdelsforvaltningens tjansteutldtande som sitt svar
pa remissen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Claes Elmgren m.fl. (S), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Birgitta Hansen m.fl. (MP), bilaga 1.

Skarpniicks stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 29 augusti
2011 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen ser positivt pa att situationen for cyklister blir sékrare och att framkom-
ligheten forbattras. Avstandet mellan stadsdelarna inom Skarpnécks stadsdelsomréde
och arbetsplatser och skolor i innerstaden gor att allt fler véljer cykeln som dagligt
transportmedel.

De allra flesta av satsningarna som foreslas i motionen ingér i trafik- och renhall-
ningsndmndens ansvarsomrade. Trafikkontoret fick 2010 i uppdrag att ta fram en ny
cykelplan, vilken ska omfatta bade innerstaden och ytterstaden. Arbetet pagar och ett
forslag berdknas vara klart vid arsskiftet. Flera av de foreslagna satsningarna som
ndmns i motionen kommer beaktas i samband med arbetet med den nya cykelplanen.

Forvaltningen ansvarar for sndrdjning av delar av det regionala cykelstraket och
andra parkvigar som anvinds av manga for cykling. Dessa har redan en hdg prioritet
nér det géller snordjning. Forvaltningen har inte fatt in synpunkter fran cyklister pa att
snordjningen &r bristféllig pa parkvégsnatet eller onskeméal om att ytterligare park-
véagsavsnitt ska ha hog prioritet.

Spanga-Tensta stadsdelsniimnd

Spéinga-Tensta stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantréde den 29 sep-
tember 2011 att 6verldmna stadsdelsforvaltningens tjansteutldtande som svar
pa remissen.



Spinga-Tensta stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 1 septem-
ber 2011 har i huvudsak féljande lydelse.

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltning har tagit del av motionen om satsning pa béttre
cykelmiljo i staden av Terese Lindberg m.fl. (S). En rad atgérder &r redan planerade i
stadsdelen i syfte att forbattra cykelmiljon.

I december 2009 fick Stockholms stad beviljat stdd fran Delegationen for Hallbara
stader for projektet Héllbara Jarva. Héllbara Jarva dr en satsning pé ekologisk, social
och ekonomisk hallbar utveckling i stadsdelarna kring Jarvafdltet. Malet dr att Jarva
blir en forebild for hallbar upprustning av miljonprogramsomraden i sdvil andra
svenska stider som internationellt. En del av Hallbara Jarva handlar om forbéttrad
cykelinfrastruktur. For dessa forbéttringar har avsatts 22,7 mnkr under &ren 2010-
2013.

Sodermalms stadsdelsnimnd

Sodermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 27 oktober
2011 att besvara remissen med stadsdelsforvaltningens tjdnsteutlatande samt
omedelbart justera beslutet.

Reservation anfordes av Gunnar Agren (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Christoffer Jirkeborn m.fl. (M), Peter Singer (FP)
och Emma Petersson (C), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Anna-Klara Miintzing m.fl. (MP), bilaga 1.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 3 oktober
2011 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen instimmer med motiondrerna i att det ar viktigt att satsa kraftfullt pa
fortsatta atgérder for att forbittra cykelmiljon for stadens invénare. I motionen fram-
fors manga bra forslag for att pa olika sétt gora det ldttare att transportera sig med
cykel i staden.

I flera planeringsdokument i staden framfors ocksa att det &r viktigt att satsa pa
cykelresande och sékra cykelmiljder:

I ”Promenadstaden — 6versiktsplan for Stockholm” framhélls det som grundlag-
gande att det blir fokus pa cykeln som transportmedel, vilket bland annat innebér att se
till arbetspendlarnas behov under olika arstider och behovet av sdkra cykelforbindelser
och parkeringsméijligheter. Aven méjligheten att kombinera cykel med kollektivtrafik
kan forbattras anges det.



I strategidokumentet ”Arkitektur Stockholm — en strategi for stadens gestaltning”,
som nyligen varit ute pa remiss, framhalls att inbjudande stadsrum lockar fler att ga
eller cykla och att framkomlighet for fotgéingare och cyklister ska prioriteras sé langt
som mojligt vid utformning av de offentliga rummen.

I forslag till Stockholms miljoprogram 2012-2015, som ocksé var pa remiss nyli-
gen, ar ett av delmalen att gang- och cykelresandet ska 6ka. Delmalet anges bland
annat innebéra att staden ska ha en vil fungerande, utbyggd infrastruktur for cykel.
Vidare anges att en god vintervighallning pa stadens cykelvigar ska uppnas och att
prioriterade cykelstrak ska identifieras och snéréjas. Det framfors ocksa att staden 1
stora stadsbyggnadsprojekt ska planera for en minskad bilanvandning och goda forut-
séttningar for miljdanpassade transporter och stélla krav pa cykelparkeringar med hog
standard, i bra lagen och i tillricklig omfattning.

De géllande cykelplanerna for inner- och ytterstaden som antogs ar 2006 respekti-
ve &r 2005 anknyter i manga delar till de forslag som tas upp i motionen. Trafikkonto-
ret fick i juni 2010 i uppdrag av trafikndmnden att ta fram en ny cykelplan som ska
foga samman de befintliga inner- och ytterstadsplanerna, fortsitta fokusera pa pend-
lingscyklister samt prioritera regionala strak. Den nya planen ska presenteras under
2011.

Bland de forslag till dtgidrder som ldmnats i motionen vill férvaltningen kommen-
tera ett par som beror forvaltningens verksamhet. I ett av forslagen anges att man ska
prioritera snérdjning ocksa av cykelbanor. Med anknytning till detta vill forvaltningen
framfora att for de cykelstrak inom stadsdelsomréadet som forvaltningen har ansvar for
att renhalla och vintervighélla rdder samma prioritet nér det giller snordjning som for
gangbanorna. Enligt entreprenadkontraktet ska cykelstrdken snordjas sa fort som moj-
ligt efter att kriteriet pa 2 cm nedfallen snd &r uppfylit. Problemet ar att cykelstraken
ibland behdver en hogre snordjningsstandard én gangbanorna for att cyklisterna ska
kunna ta sig fram med full sdkerhet. Manga gangtrafikanter kan ta sig fram i lite sno-
modd, men en cykel slirar litt i sidant viiglag. Aven andra forhallanden som blota 16v
eller for mycket sand pa korbanan kan innebéra problem for cyklister. For en tillfred-
stillande sékerhet pa cykelstraken behdvs en hogre standard 4n pa vriga végar, vilket
i sin tur krdver resurser. Om staden satsar pa att 6ka mdjligheterna for folk att cykel-
pendla éret runt dr det n6dvéndigt att se till att resurser finns for att underhélla cykel-
straken pa ett sadant sétt att de blir trafiksdkra.

Det ar viktigt att uppméarksamma parkeringsproblemen nér antalet cyklister okar i
staden, vilket ocksa gors i motionen dér flera forslag till atgérder som géller cykelpar-
kering finns med. Det 4r ett stort problem i stadsdelen med cyklar som parkeras pa
platser som inte ar avsedda for det. En avsevdrd méangd cyklar dr dessutom overgivna
och blir s& sméaningom skrotcyklar. Att fa bort dem é&r en tidsddande procedur som
sker i samarbete med polisen. Forvaltningen samarbetar girna kring att hitta nya 1dmp-
liga platser for cykelparkeringar av olika slag. En satsning pé nya sékra parkerings-
mdjligheter for cyklister &r viktigt.

Forvaltningen vill ocksa framhélla att vid 6kade satsningar pa cyklism och sékra
trafikmiljoer maste hénsyn tas i planeringen till de problem som kan uppsté dé gang-



och cykeltrafik médts och blandas. Detta tas upp i motionen i forslaget om att kartldgga
och dtgirda motespunkter mellan gang- och cykeltrafikanter i de stora straken.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsniimnden
Reservation anfordes av Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S) enligt foljande.

Att avsla kontorets forslag till beslut samt
Att bifalla motionen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V), enligt foljande.

Att avsla kontorets remissvar
Att ldamna foljande svar pa remiss

Fler och fler &r de stockholmare som forstar det fiffiga med att cykla i den hér stan.
Det dr hog tid att staden uppmuntrar detta miljosmarta fardsétt och ser till att aktivt
arbeta for att minska privatbilismen, till forman for géng, cykel-och kollektivtrafik.

Den borgerliga alliansen i Stadshuset pratar och pratar om att nu minsann ska vi
genomfora den nya cykelplanen, men inget hiander, och pé fler och fler stédllen skapar
den 6kade méngden cyklister otrygghet och konflikter med géngtrafikanter.

Det &r helt oacceptabelt!

Farliga omraden ska definieras och atgérdas sé att cykeltrafiken blir fysiskt skild
fran bade fotgéngare och bilar, exempelvis genom nivaseparering. Cykelplan 2006
innehéller flera forslag pa utbyggnad av cykelbanor och vi vill genomfora den snarast!

Det &r viktigt att cykelbanenétet binds samman béde i inner- och ytterstaden och
det kommer att krdvas samarbete med grannkommuner for att 4stadkomma detta.

Det krivs ocksa ett kraftigt forbattrat snd- och halkunderhall pa cykelbanorna.

Om Stockholm ska véxa i den takt som forutspas, ar det nddvandigt att tinka bort
privatbil som fardmedel. Forutom att vi inte ens idag klarar EU:s miljokvalitetsnormer,
sa finns det helt enkelt inte tillrdckligt ménga kvadratmeter i staden for att fa plats med
en person i varje bil. Vi far inte vara frimmande f6r att ta utrymme fréan biltrafik till
forméan for cykling.

For att ytterligare uppmuntra cyklandet bor antalet cykelparkeringar 6ka, framfor-
allt vid centrala kollektivtrafikpunkter. De ska vara gratis, sdkra och vélskétta.



Sdrskilt uttalande gjordes av Jan Tigerstrom m.fl. (M), Daniel Forslund (FP)
och Johan Hedin (C) enligt f6ljande.

I och med stadens budget for 2012 satsar majoriteten i Stockholm en miljard kronor
pa att bygga den kommande cykelplanens cykelbanor, strdk och andra 16sningar. Ett
arbete som ska genomforas under perioden fram till 2018. Dessutom inrdttas en cykel-
strategisk funktion direkt under kommunstyrelsen vars funktion ska vara att leda sta-
dens cykelarbete. Majoriteten i Stockholms stad tar saledes cykelfragan pa storsta
allvar dven om det inte sker pa det sitt som motionéiren dnskar.

Sdrskilt uttalande gjordes av Gabrielle Gjerswold m.fl. (MP) enligt foljande.

Det ar positivt att det finns en samsyn mellan alla partier i Stockholms stadshus att en
satsning pa cyklisterna dr nddvandig. Vi har forstatt det som att den moderatledda
Alliansen &mnar avsétta en miljard fram 2018 satsning pa cyklister. Detta verkar dock
inte vara konkretiserat vad géller startir for satsningen. MiljOpartiet svivar inte pa
mélet utan satsar 150 miljoner kronor per ar, nagot som framgar av vér budget.

Den nya cykelplanen som tas fram méste ha hoga ambitioner och se till att de
oskyddade trafikanterna far en trygg transportvég. Farre stéllen dir cyklisterna moter
bilar maste till, och att man ska kunna cykla utan att réka ut for att cykelvéigarna for-
svinner i tomma intet.

Parkeringsplatser for cyklarna dr sjdlvklart en nddvéndig del av investeringen i cy-
keltrafik. En utdkad satsning pé cyklister ska mdjliggoras bl.a. genom att bilarna far
sléppa till utrymme.

Trafik- och renhallningsnimnden
Reservation anfordes av Martin Hansson m.fl. (MP) enligt foljande.

1 Att aterremittera drendet.
2 Att anfora foljande:

Det dr oacceptabelt att endast hénvisa till den kommande cykelplanen i tjansteutlatan-
det. Arendet bor aterremitteras for en serids beredning och genomgang av motionens
forslag.

Reservation gjordes av Kajsa Stenfelt (V) enligt f6ljande.

1. Att bifalla motionen.
2. Att ddrutover anfora:



Fler och fler ar de stockholmare som forstar det fiffiga med att cykla i den hér stan.
Det ar hog tid att staden uppmuntrar detta miljosmarta fardsiatt och ser till att aktivt
arbeta for att minska privatbilismen, till formén for gdng, cykel- och kollektivtrafik.

Den borgerliga alliansen i Stadshuset pratar och pratar om att nu minsann ska vi
genomfora den nya cykelplanen, men inget hinder, och pa fler och fler stéllen skapar
den 6kade méangden cyklister otrygghet och konflikter med gangtrafikanter. Det ar helt
oacceptabelt! Farliga omrdden ska definieras och atgérdas sé att cykeltrafiken blir
fysiskt skild frén bade fotgidngare och bilar, exempelvis genom nivaseparering.

Cykelplan 2006 innehaller flera forslag pa utbyggnad av cykelbanor och vi vill
genomfOra den snarast! Det &r viktigt att cykelbanenétet binds samman béade i inner-
och ytterstaden och det kommer att krivas samarbete med grannkommuner for att
astadkomma detta.

Det krévs ocksa ett kraftigt forbattrat snd- och halkunderhall pa cykelbanorna.

Om Stockholm ska véxa i den takt som forutspas, ar det nddviandigt att ténka bort
privatbil som fardmedel. Férutom att vi inte ens idag klarar EU:s miljokvalitetsnormer,
sé finns det helt enkelt inte tillrackligt manga kvadratmeter i staden for att fa plats med
en person i varje bil. Vi far inte vara frimmande for att ta utrymme fran biltrafik till
formén for cykling.

For att ytterligare uppmuntra cyklandet bor antalet cykelparkeringar 6ka, framfor-
allt vid centrala kollektivtrafikpunkter. De ska vara gratis, sékra och valskétta.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP) och Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Antalet cyklister i Stockholm 6kar och bidrar ddrmed till framkomligheten i staden.
Det ar en utveckling som &r mycket positiv och som ska stédjas. I forslag till budget
2012 for Stockholms stad ingér en omfattande satsning pa en miljard kronor pa cykel-
atgédrder under perioden 2012-2018. Hur dessa medel ska anvéndas ingér i det pagéen-
de arbetet med en ny cykelplan for Stockholms stad som kommer att presenteras under
hdsten. Motionérens dnskemal om 6kade satsningar pa forbattrad cykelmiljo ar posi-
tivt men har redan behandlats i majoritetens forslag till budget for Stockholms stad
2012 samt det pdgdende uppdraget med en ny cykelplan for Stockholms stad.

Séirskilt uttalande gjordes av Annika Odebrink m.fl. (S) enligt fljande.

Cykelns betydelse som transportmedel okar ar efter ar. Fler nyttjar cykeln t.ex. till och
fran arbetet. For alla cyklister i Stockholm ar det oerhdrt viktigt att man forstarker
sékerheten och framkomligheten. Vi forutsitter att i den kommande cykelplanen inar-
betas motiondrens kravlista.



Ersdttaryttrande gjordes Goran Oljeqvist (KD) enligt foljande.

Goran Oljeqvist (KD) instammer i sarskilt uttalandet av ordféranden Ulla Hamilton
m.fl. (M), Mark Klamberg (FP) och Jonas Naddebo (C).

Skarpniicks stadsdelsnimnd
Sdrskilt uttalande anfordes av Claes Elmgren m.f1.(S) enligt f6ljande.

Forvaltningen skriver i forslaget till tjdnsteutlatande att Trafikkontoret kommer att
beakta flera av de forslag som véckts i motionen om en satsning pa en béttre cykelmil-
jO i staden. Vidare uttrycker férvaltningen att man ser positivt pd en sikrare milj6 for
cyklister och att framkomligheten okar.

Vi utgar fran att forvaltningen gor en korrekt beddmning att Trafikkontorets kom-
mande nya cykelplan i tillricklig grad kommer att avse atgiarder som ror cykelmiljon i
véra stadsdelar. Behoven av att pa flera punkter forbéttra trafikmiljon for cyklister ar
stora. Det handlar bade om att 6ka framkomligheten och uppmuntra fler att cykla. Men
det handlar i hog grad om att 6ka sidkerheten for savil cyklister som andra trafikanter.
Bland annat behovs en béttre markering av cykelleder och en forbattrad viaghéllning av
cykelbanor. Vi kommer dérfor att med stort intresse ta del av den nya cykelplanen, och
vi utgdr ifran att den nya planen kommer att remissbehandlas av stadsdelsndmnden.

Enligt var bedomning finns det — trots forvaltningens beddmning att snérdjningen
fungerar vil — behov av att sikerstélla en acceptabel snordjning pé cykelbanorna i de
sOdra stadsdelarna. De senaste arens situation har varit oacceptabel.

Sdrskilt uttalande gjordes av Birgitta Hansen m.fl.(MP) enligt f6ljande.

Vi instimmer med forvaltningens forslag till beslut men vill lyfta ett par punkter till
for cyklister dels generellt och dels i Bjorkhagen:

Overlag behdvs mycket bittre skyltning pa cykelbanor och -végar. Det finns idag
cykelvégar i olika fororter till Stockholm som helt saknar skyltning eller bara &r delvis
skyltade vilket gor att den som inte bor i omradet och per cykel ar pa vig nagonstans
ofta inte vet at vilket hall han eller hon skall svinga i t ex korsningar.

P& Malmévagen behdvs malning av cykelbanan pa bada sidor av vigen som visar
att det dr en cykelbana. Det dr vanligt forekommande att cyklister cyklar i bilarnas
vigbana, formodligen for att de inte kénner till och inte har uppfattat att den breda
trottoaren dven &r cykelbana.



Sodermalms stadsdelsnimnd
Reservation anfordes av Gunnar Agren (V) enligt foljande.

Gunnar Agren (V) reserverade sig mot beslutet till forman for eget forslag till beslut.

Att stadsdelsndmnden dverldmnar och i huvudsak aberopar stadsdelsforvaltningens
tjansteutlatande som svar pa remissen samt for egen del anfor foljande:

Béde miljo och folkhélsoskal talar starkt for att man skapar en bra cykelmiljo i
Stockholm. Tyvérr ar olycksriskerna i samband med cykling betydande och bidrar till
att avhalla manga fran att anvédnda cykel som transportmedel. Olycksriskerna maste
minskas genom en effektiv trafikseparering av cykel- och biltrafik, men ocksa av cy-
kel- och gangtrafik. Det &r darfor nddvéndigt att Stockholm far ett nit av genomgaen-
de, vil tilltagna, moétesfria och vél markerade cykelbanor som underhélls val och far en
bra signalreglering. Det &r ocksé viktigt att skapa bra parkeringsmojligheter for cyklar.
Det behovs en genomtéinkt och vélfinansierad cykelplan for att trygga en utbyggnad
som framjar en sdker och hélsosam cyklism.

Sdrskilt uttalande gjordes av Christoffer Jarkeborn m.fl. (M), Peter Singer (FP)
och Emma Petersson (C) enligt foljande.

Att forbattra stadens cykelmiljo ar en hogt prioriterad fraga for Nya Moderaterna,
Folkpartiet och Centerpartiet. Vi dr dérfor mycket positiva till att Alliansen i samband
med budgetpresentationen presenterade en stor satsning pé fler cykelvdgar. En miljard
kronor kommer att satsas pa cykelviagar mellan &ren 2012 — 2018 och det &r en tydlig
och viktig ambitionshdjning. Arbete pagar inom staden med att ta fram en ny cykel-
plan som kommer att presenteras inom kort.

Sdrskilt uttalande gjordes av Anna-Klara Miintzing m.fl. (MP) enligt f6ljande.

Att forbattra stadens cykelmiljo dr en hogst angeldgen fraga som Miljopartiet starkt
instimmer med. Om perspektiven kunde &ndras sa att planering for gang och cykeltra-
fik prioriterades i hogre grad sa skulle det fa en rad positiva foljdeffekter. Vi har i
olika sammanhang lagt forslag angéende detta genom éren.

Vi delar darfor sjédlvklart forvaltningens syn pa att det &r ménga bra forslag som
framkommer i motionen. Daremot anser vi att sndrdjningen méter fler problem an vad
forvaltningen tar upp. Det finns atskilliga exempel pa att man forst plogat cykelvagar
och dérefter vég, vilket gor att det blir hdga vallar som cyklister eller barnvagnar far
lyfta sina cyklar eller barnvagnar 6ver. Den senaste sndrika vintern var problemen ofta
uppenbara.

Att det ocksa betydde att gamla och personer som é&r rullstolsburna inte kunde ta
sig ut alls &r forstas sérskilt allvarligt. Det dr viktigt att avtal ses Over sa att detta inte
ska bli problem igen.



Bilaga 2

C Y H 7 .
oY {i KOMMUNFULLMAKTIGE
. ' 3 i 2011:43
A Motioner :
2011:43 Motion av Teres Lindberg m.fl. (S) om satsning pa bétt-

re cykelmiljo i staden
Dnr 314-1225/2011

Varje dag ror sig 150 000 cyklister i Stockholms innerstad och de tenderar att
bli fler och fler for varje ar. Dom allra flesta véljer cykeln som transportmedel
for att det spara tid och dérfor att den &r tillforlitligt dar till kommer personli-
ga/samhailleliga vinster for savil hilsa som miljo.

Vi vet att satsningar l6nar sig. | utvérderingar kan vi se att cyklisternas
betyg pa trafiksdkerhet forbéttrats och att antalet skadade cyklister har minskat
med 20 procent pi gator' dir man vidtagit atgirder. Till exempel har antalet
olyckor p& Hornsgatan gétt fran 25 olyckor per &r innan satsning till 6 olyckor
per ar efter.

Antalet cyklister har de senaste aren dkat med 20 procent per ar och det
stéller krav pa trafikplaneringen. For manga cyklar p& for smé cykelbanorna
skapar otrygghet och trafikfara for inte bara cyklisterna sjélva utan ocksé for
géngtrafikanter och bilister. Att dimensionera utrymmet for allt fler cyklister &r
en stor utmaning for framtiden

Allt fler cyklar p& gator och torg har ocksé paverkan pa stadsmiljon. For fa
cykelstdll ger ett trakigt och skrépigt intryck Det maste ocksa bli enklare och
tryggare att anvianda cykeln med fler cykelstill, bevakade cykelparkeringar
och béttre system for lanecyklar.

Exempelvis skulle en sddan satsning kunna innehélla foljande:

e Genomfora en rejil satsning pa utbyggnad och upprustning av cykel-
lederna

! Birger Jarlsgatan, Sturegatan, Strandvigen, Gotgatan, Lindhagensgatan, Karlavigen,
Gron vag Gotgatan, Gron vag Skeppsbron



Gora en Kartldggning av och atgidrda métespunkter mellan gang- och
cykeltrafikanter i de stora straken

GenomfGra ett program for sikra huvudgator’ sdsom och trafiktita
omraden med svar genomfart for cyklister’.

Skapa en effektiv parkeringsdvervakning i dialog med Stockholm och
stockholmarna

Initiera ett samarbete med trafikverket och polisen for att hdja trafik-
moralen

Verka for flera mérkta cykelbanor samt rodfargad asfalt pa trafikfarli-
ga platser.

Upprusta med moderna cykelstéll for att mojliggéra anvdandandet av
blocklés.

Se till att det finns flera stationdra cykelpumpar i stan och fororterna.
Bittre cykelparkeringar och gérna parkeringar med tak. Cykelparker-
ingar ska finnas bade i innerstan, nirforort och ytterforort och sirskilt
vid kollektivtrafikknutpunkter.

Upplata 6vervakad och trygg cykelparkering i stadens parkeringshus
Ta fram bemannade cykelgarage med service (mot betalning) vid tra-
fikknutpunkter

Prova att ha en ytterligare fil for omkorning, i mitten, pa befintliga cy-
kelleder dar det idag ar trangt.

Ha cykelstill i tvd vaningar pa platser dar det i dag ar tréngt.

Satsa pé utbildning i trafikvett i grund- och gymnasieskolan.

Prioritera snérdjning ocksa av cykelbanor.

Synkronisera trafikljusen dven for cyklister for att skapa s& kallade
grona vagor.

Se en generell upprustning av cykelbanor och atgirder av beliggnings-
skador och potthal, frimst i ytterstaden.

G4 igenom och tydliggdr cykelvdgar utifran ldsbarhet och anvindar-
vénlighet.

Ha detektorer for cykel vid ljussignaler pa motsvarande sitt som for
bilar.

Utforma trafikmiljon utifran cyklisternas och andra trafikanters vill-
kor.

* Till exempel Gétgatsbacken, Fleminggatan och Kungsgatan.
* Till exempel Tegelbacken, Skanstull, Palsundsbacken, Visterbroplan och Bromma-

plan.



e Vidga och underlitta mojligheten att ta med cykeln i kollektivtrafiken.

e Lanecykelsystemet bor utvidgas med stationer vid samtliga t-
banestationer i hela staden.

e Att lanecykelsystemet blir en del av kollektivtrafiken s& man kan lana
cykel via SL-kortet.

Vi hemstéller
att kommunfullméktige stéller sig bakom satsningen pa béttre cykel-
miljo i enlighet med motionen.

Stockholm den 23 maj 2011

Teres Lindberg Karin Wanngdrd

Roger Mogert Tomas Rudin



