Utlatande 2013:54 RI1+RVI (Dnr 314-1225/2011)

Satsning pa battre cykelmiljo i staden
Motion (2011:43) av Teres Lindberg m.fl. (S)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
Motion (2011:43) av Teres Lindberg m.fl. (S) om “Satsning pa battre
cykelmiljo i staden” anses besvarad med hanvisning till vad som s&gs i
utlatandet.

Foredragande borgarraden Ulla Hamilton och Per Ankersjo anfor
foljande.

Arendet

Teres Lindberg m.fl. (S) framhaller i en motion (2011:43) att det maste bli
enklare och tryggare att anvanda cykel och foreslar darfor en satsning pa béttre
cykelmiljé i staden.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, trafik- och renhallningsnamnden, Skarpnacks
stadsdelsnamnd, Spanga-Tensta stadsdelsnamnd, Sodermalms stadsdelsnamnd,
stadsmiljoradet samt SL. Stadsbyggnadsnamnden har inkommit med ett
kontorsyttrande. Stadsmiljoradet och SL har inte inkommit med nagot svar.
Stadsledningskontoret vill framhalla att det i samband med
kommunfullméaktiges budget for 2012 beslutades att en miljard ska anvandas




for att bygga ut Stockholms stads cykelinfrastruktur. Det pagar darfor en rad
atgarder, bade pa drifts- och investeringssidan, for att férenkla och forbéattra
for stadens cyklister samt dka trafiksékerheten.

Exploateringsnamnden tolkar det som att flertalet av forslagen i motionen
hamnar inom trafiknamndens och SL:s ansvarsomraden. Vidare anser
exploateringsndmnden att forslagen ar av en sadan 6vergripande karaktar att
de kan komma att behandlas i den nya samlade cykelplan for staden som
trafikkontoret har fatt i uppdrag att uppratta.

Stadsbyggnadskontoret anser att cykeln har fatt en alltmer framskjuten roll
i staden under senare ar. Kontoret ser darfor positivt pa de kade anslag till
cykelbeframjande atgarder som foreslas i budgeten, men poangterar aven
vikten av ett battre samarbete mellan regionens kommuner.

Trafik- och renhallningsnamnden anser att motionarernas forslag i mangt
och mycket dverensstammer med de atgarder som diskuteras inom ramen for
Stockholm stads cykelplan.

Skarpnécks stadsdelsndmnd menar att flera av de satsningar som
motionarerna foreslar kommer att beaktas i samband med utformningen av
Stockholms stads cykelplan.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd papekar att en rad atgarder redan &r
planerade i Spanga-Tensta for att utveckla cykelinfrastrukturen. | samband
med att stadsdelen beviljades stod fran Delegationen for Hallbara stader for
projektet Hallbara Jarva har resurser lagts pa utbyggnaden av omradets
cykelinfrastruktur.

Sodermalms stadsdelsnamnd belyser det faktum att 6kade satsningar pa
cykling prioriteras i en mangd av stadens dokument. Vid sidan om detta
framfors ocksa att staden, nar det galler stora byggnadsprojekt, ska planera for
en minskad bilanvandning och goda forutsattningar for cyklandet.
Stadsdelsnamnden papekar aven att det &r viktigt att det finns tillrackliga
resurser till forfogande for att halla cykelvagarna fria fran sno, vata I6v och
andra hinder i syfte att 6ka cyklisternas sékerhet.

Vara synpunkter

Cykeln ar central i framtidens vaxande Stockholm, dér ytterstaden fortatas och
kopplas ihop med innerstaden for att skapa en intressant och levande
stadsmiljo.

Liksom remissinstanserna papekar har arbetet med att forverkliga
cykelstaden Stockholm redan bdrjat i stor skala och staden har hgjt
cykelambitionen vasentligt i och med cykelmiljarden och den av



kommunfullméktige nyligen antagna Cykelplanen. Som en forsta del av
cykelmiljarden kommer trafikndmnden och exploateringsndmnden att satsa
180 miljoner kronor pé cykelinfrastruktur under 2013.

Cykeltankandet genomsyrar alla stadens nivaer och precis som Sodermalms
stadsdelsnamnd anger, planeras det for ett 6kat cyklande vid nybyggnation och
behovet av cykelparkeringar beaktas. Forutom vagar och parkeringar ska aven
det uppskattade lanecykelsystemet byggas ut och fler pumpstationer uppféras
pa strategiskt belagna platser runtom i kommunen. Vid sidan om detta har
exploateringsnamnden ocksa fatt i uppdrag att redovisa anldggandet av
cykelvagar i exploateringsomraden samt skapa fler cykelparkeringar
tillsammans med stadsbyggnadsndamnden och trafik- och
renhallningsnamnden. Staden ska dven utreda hur ett nettotillskott av
parkeringsplatser kan métas for att fa en béattre bild av cyklandet i Stockholm.
Det pagar darfor redan mycket for att skapa fler parkeringsmojligheter samt ett
arbete med att skapa en effektiv parkeringsdvervakning.

Antalet cykelolyckor har minskat pa gator dar staden har vidtagit atgarder,
men Stockholm har en fortsatt htg ambition att antalet cykelolyckor ska bli
annu férre.

Sammantaget pagar ett brett och langsiktigt arbete i stadens namnder och
forvaltningar for att gora Stockholm till en cykelstad i varldsklass.

| vrigt hanvisar vi till stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion (2011:43) av Teres Lindberg m.fl. (S) om Satsning pa béttre
cykelmiljé i staden

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradens forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Roger Mogert (S) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullmaktige besluta

1. Delvis bifalla forslag till beslut

2. Utbver detta anfora

Cykelns roll i Stockholm blir allt viktigare. Det &r en utveckling staden ska bejaka.
Vi har med glédje sett hur flera av forlagen i motionen sedan dess den inlamnades
tagits i beaktande nér staden tagit fram en ny cykelplan. Vi vill dock lyfta en del av de
framsynta férslag som finns i motionen dar staden skulle behdva utveckla arbetet
ytterligare:



o  Skapa en effektiv parkeringsovervakning i dialog med Stockholm och
stockholmarna

e Verka for flera markta cykelbanor samt rodférgad asfalt pa trafikfarliga
platser.

o  Settill att det finns flera stationara cykelpumpar i stan och férorterna.

o Battre cykelparkeringar och garna parkeringar med tak. Cykelparkeringar
ska finnas bade i innerstan, narforort och ytterforort och sarskilt vid
kollektivtrafikknutpunkter.

e Hacykelstall i tva vaningar pa platser dér det i dag ar trangt.

Reservation anfordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullmaktige besluta
1. Motion (2011:43) av Teres Lindberg m.fl. (S) om satsning pa battre cykelmiljo
i staden &terremitteras for en serios beredning och genomgéng av motionens
forslag.

2. Attvidare anfora foljande:

Med den antagna cykelplanen och stadens budget for cykelinfrastruktur fram till
2018 anses motionen besvarad. Det &r naturligtvis inte tillrackligt. En stor del av de
som motionen anger ligger med enbart som ett resonemang i cykelplanen. Planen
hanterar ytterst vagt fragan om till exempel cykelparkering. Motionen vill att staden
ska upplata dvervakad och trygg cykelparkering i stadens parkeringshus. Trots detta
omnamns inte detta alls av borgarraden Hamilton och Ankersjo. Inte heller
motionarernas forslag om att lanecykelsystemet bor utvidgas med stationer vid
samtliga t-banestationer och att systemet blir en del av kollektivtrafiken sd man kan
lana cykel via SL-kortet omnamns.

Vi ser &ven i inriktnings- och genomférandebeslut som nyligen behandlats att
staden inte foljer de bredder som anges i cykelplanen. Trots I6ften om cykelbanor med
hdg sakerhet och god framkomlighet tas beslut som inte ger den standard som anges i
cykelplanen. Detta foranleder att diskutera intentionerna med cykelplanen i
forhéllande till motionens forslag pa battre cykelmiljo. Den nya cykelinfrastrukturen
som planeras och genomfors maste ha htéga ambitioner och se till att de oskyddade
trafikanterna far en trygg trafikmiljo. Farre stallen dar cyklisterna moter bilar maste
till, och att man ska kunna cykla utan att raka ut for att cykelvagarna forsvinner i
tomma intet.

Underhallet behover forbattras, det ar fortfarande samre vinterunderhall pa
cykelbanorna an vad som ar acceptabelt utifran trafiksakerhet och framkomlighet.
Nationella studier visar att mellan 20-30 procent av olyckorna for cyklister ar
kopplade till bristande underhall. Bristande snéréjning leder dven till forsamrad
framkomlighet samt att cykeln som transportslag nedprioriteras gentemot végtrafiken.
Denna snérika vinter har problemen varit uppenbara.

Sammantaget visar detta pa ett behov av att ge utrymme for en mer seriés
diskussion om stadens prioritering av cykeln i stadsrummet. Det &r oacceptabelt att
endast hanvisa till cykelplanen i tjansteutlatandet. Arendet bor aterremitteras for en
serios beredning och genomgang av motionens forslag.



Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.
Motion (2011:43) av Teres Lindberg m.fl. (S) om “Satsning pa battre
cykelmiljé i staden” anses besvarad med hénvisning till vad som sags i
utlatandet.

Stockholm den 17 april 2013

Pa kommunstyrelsens vagnar:
STEN NORDIN

Ulla Hamilton och Per Ankersjo
Ulrika Gunnarsson

Reservation anfordes av Karin Wanngard, Tomas Rudin och Emilia Bjuggren
(alla S) med hanvisning till reservationen av (S) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Stefan Nilsson och Daniel Helldén (bada MP) med
hanvisning till reservationen av (MP) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresld kommunfullmaktige besluta
1. Delvis bifalla motionen
2. Samt att darutdver anféra

Fler och fler &r de stockholmare som forstar det fiffiga med att cykla. Det ar hog tid att
staden uppmuntrar detta miljésmarta fardsatt genom att aktivt arbeta for att minska
privatbilismen till forman for gang, cykel- och kollektivtrafik.

Den borgerliga alliansen i stadshuset pratar och pratar om att nu minsann ska vi
genomfdra den nya cykelplanen, men inget hiander, och pa fler och fler stallen skapar
den okade mangden cyklister otrygghet och konflikter med gangtrafikanter. Det &r helt
oacceptabelt! Farliga omraden ska definieras och atgardas sa att cykeltrafiken blir
fysiskt skild fran bade fotgéngare och bilar genom nivaseparering.

Den nya cykelplanen innehaller flera forslag pa utbyggnad av cykelbanor och vi
vill genomfdra den snarast. Det ar viktigt att cykelbanenatet binds samman i inner- och
ytterstaden. Vi vill gérna se ett battre samarbete med grannkommunerna. Det krdvs
ocksa ett kraftigt forbattrat snd- och halkunderhdll pa cykelbanorna.



Om Stockholm ska fortsétta att vaxa i den takt som forutspas, ar det nédvandigt att
tanka bort privatbil som fardmedel. Férutom att vi inte ens idag klarar EU:s
miljokvalitetsnormer, sa finns det helt enkelt inte tillrackligt manga kvadratmeter i
staden for att fa plats med en person i varje bil. Vi far inte vara fraimmande for att ta
utrymme fran biltrafik till forman for cykling.

For att ytterligare uppmuntra cyklandet bor antalet cykelparkeringar 6ka,
framforallt vid centrala kollektivtrafikpunkter. De ska vara gratis, sékra och vélskotta.



ARENDET

Teres Lindberg m.fl. (S) framhéller i en motion att det maste bli enklare och
tryggare att anvanda cykel och foreslar darfor att en satsning pa béttre
cykelmiljé i staden.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, trafik- och renhallningsnamnden, Skarpnacks
stadsdelsnamnd, Spanga-Tensta stadsdelsnamnd, Sodermalms stadsdelsnamnd,
stadsmiljoradet samt SL. Stadsbyggnadsnamnden har inkommit med ett
kontorsyttrande. Stadsmiljoradet och SL har inte inkommit med nagot svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 18 oktober 2011 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterar att trafik- och renhallningsnamnden for narvarande
haller pa att ta fram en cykelplan for hela staden, innerstaden savéal som ytterstaden.
Huvudsyftet ar att skapa ett ssmmanhallet cykelnat med fokus pa cykling som
pendlingsalternativ samt att skapa regionala cykelstrak. | arbetet med planen ingar att
inventera och prioritera framtida pendlingsstrak och foresla atgérder for att detta ska
kunna uppnas. Trafik- och renhallningsnamnden beraknas fatta beslut om den nya
cykelplanen innan arsskiftet 2011/2012.

I samband med kommunfullméktiges budget fér 2012 och inriktning for 2013 och
2014 beslutades att en miljard ska anvéndas for att bygga ut stadens cykelinfrastruktur
fram till 2018. Stadsledningskontoret konstaterar att mojligheterna att utveckla staden
for att underlatta och forbéttra for cyklister, savil ur ett framkomlighetsperspektiv som
ur ett trafiksékerhetsperspektiv, vasentligt starks samt att denna satsning ocksa bor
kunna sékerstélla genomforande av intentionerna i den kommande cykelplanen.

Stadsledningskontoret vill vidare framhalla att det i dagsldget pagar en rad
atgarder, bade pa drift- och investeringssidan, for att forenkla och forbattra for
cyklister samt att 6ka trafiksékerheten. Till exempel genomfdrs utbyggnad av
cykelbanor/cykelfalt, nya cykelparkeringar, mélning av cykelsymboler och
cykelboxar, forbattrad cykelvagvisning, ny belaggning pa cykelbanor samt omdaning
av gang- och cykelytor, t.ex. vid Tegelbacken. Det pagar till exempel ocksa planering
av nya gang- och cykelbanor genom Gamla Enskede som samplaneras med
uppforandet av bullerskarm langs Nynésvédgen. Stadsledningskontoret konstaterar att
dessa atgarder ligger i linje med vad som foreslas i motionen.



Stadsledningskontoret foreslar att motion (2011:43) av Teres Lindberg m.fl. (S) om
”Satsning pé béttre cykelmiljo i staden” anses besvarad med hinvisning till vad som
sagts i stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Exploateringsndmnden

Exploateringsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 20 oktober 2011
att besvara remissen med exploateringskontorets tjansteutlatande samt
omedelbart justera beslutet.

Reservation anfordes av Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av Jan Tigerstrom m.fl. (M), Daniel Forslund (FP)
och Johan Hedin (C), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av Gabrielle Gjerswold m.fl. (MP), bilaga 1.

Exploateringskontorets tjansteutlatande daterat den 26 september 2011 har i
huvudsak féljande lydelse.

Exploateringskontoret bedomer att flertalet av de forslag pa insatser for battre
cykelmiljo som lamnas i motionen i forsta hand ligger inom trafik- och renhall-
ningsnamndens eller SL:s ansvarsomraden. For vissa av de atgarder som foreslas i
motionen har dven stadsbyggnadsnamnden och stadsdelsndmnderna ett ansvar.

Exploateringskontoret har fran trafikkontoret erfarit att flera av forslagen i
motionen &r av den dvergripande karaktar att de kan komma att tas om hand i den nya
samlade cykelplan for staden som trafikkontoret har i uppdrag att uppratta.
Exploateringskontoret &r en av de forvaltningar som medverkar i arbetet med den nya
cykelplanen vilken berdknas bli klar under den narmaste tiden.

Trafik- och renhéllningsnamnden har genomférande- och finansieringsansvaret for
cykeltrafikatgarder och cykelparkeringar pa befintliga gator och allman platsmark. Vid
nyexploateringar bekostar exploateringsnamnden regelméssigt sddana atgarder pa
gatumark och allmén platsmark. Valet av standard och kostnadsniva for
cykelatgarderna sker i samrad mellan exploateringskontoret och trafikkontoret.

Exploateringsndamnden skulle kunna bli berord av vissa av forslagen i motionen i
samband med nyexploateringar, exempelvis “’bittre cykelparkeringar och gérna med
tak”, men detta beror i sé fall pa forhallandena i det enskilda fallet. Exploaterings-
kontoret Iamnade i tjansteutlatande den 25 februari 2009, angaende motion 2008:82
om sakra cykelparkeringar, nagra exempel pa de omfattande



cykelparkeringsutbyggnader som staden gor i enlighet med nu géllande cykelplaner.

Kontoret, som alltsd medverkar i trafikkontorets arbete med den nya cykelplanen,
ar positivt till att verka for att Stockholm blir en battre cykelstad. Kontoret har
emellertid inga specifika synpunkter pa motionens olika forslag utan utgar ifran att
trafikkontoret ndrmare kommenterar dessa.

Stadsbyggnadskontoret

Stadsbyggnadskontorets tjansteutlatande daterat den 19 oktober 2011 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Staden har i nya dversiktsplanen, Promenadstaden, betonat betydelsen av cykeln som
transportmedel, att den i planeringen inte ska betraktas som ett redskap for lek och
rekreation. Det ar angelaget att cykeltrafiken har sin plats i trafikplaneringen pa
samma satt som bil- och kollektivtrafik. Under dverskadlig framtid kommer
Stockholms bebyggelseutveckling i huvudsak ske genom fortatning. Genom centrala
stadens utvidgning och utvecklandet av tyngdpunkter i ytterstaden ska attraktiva, téta,
miljovénliga och varierade stadsmiljéer skapas. Omvéaxlande stadsmiljoer, déar
arbetsplatser och handel blandas med bostéder och parker, skapar bra forutséttningar
for en hog andel géng- och cykeltrafik, samt goda forutsattningar for en attraktiv
kollektivtrafik Gaende och cyklister ar de enda trafikantgrupper som genererar
upplevd nérvaro och deltagande i gaturummet, dérigenom bidrar de med en viktig
komponent for en levande och attraktiv stad. Kontoret menar att cykeln redan har fatt
en mer framskjuten roll i trafik- och stadsplaneringen under senare ar, detta ar sarskilt
tydligt i de stadsutvecklingsomraden som staden arbetar med for den centrala stadens
utvidgning som t.ex. Norra Djurgardsstaden. Har dimensioneras végar, gator och
cykelbanor utifran att cykeltrafiken ska utgéra en betydande andel av det totala
trafikarbetet inom samt till och ifran omradet.

Att planera for vaxande cykeltrafik &r emellertid inte okomplicerat, sérskilt i
befintliga stadsmiljoer. Utrymmet ar begransat vilket ibland medfér konflikter med
gaende och annan trafik. Slarvigt uppstallda cyklar pa allmanna platser kan utgora
svarigheter for t.ex. synskadade och personer i rullstol att ta sig fram. De
utformningsmanualer som trafikkontoret tagit fram ”Cykeln i staden” och
”Cykelparkering i staden” utgor viktiga plattformar i utformningen av stadens nya
gaturum.

De senaste arens cykelrakningar visar att antalet cyklister okar stadigt, vilket ar en
utveckling som valkomnas eftersom det dampar efterfragan i vagtrafiken. Det &r
framforallt till och i centrala Stockholm som cykeln har en betydande marknadsandel.
Cykeltrafiken ar det enda trafikslag som pa kort sikt har kapacitet att 6ka kraftigt, och
som dessutom skulle f& positiva foljdeffekter for dvriga trafikslag med minskad
trangsel. En forskningsstudie fran Véagverket och WSP (2008) om cyklandet i centrala
Stockholm har visat att cykelns roll i trafiksystemet ar betydelsefull, att andelen



arbetsresor dominerar starkt, och att cyklisternas tidsvérdering generellt &r hog. Det
talar for att cykelatgéarder har en hogre samhéllsekonomisk nytta 4n vad som
traditionellt brukar antas.

Det finns ocksa anledning att béttre ta tillvara andra staders kunskaper och
erfarenheter om trafikplanering for cykel, goda exempel &r t.ex. Malmd, Képenhamn
och Amsterdam. Stadsbyggnadskontoret ordnade tillsammans med trafikkontoret,
exploateringskontoret och miljoforvaltningen tidigare i host ett cykelseminarium for
tjanstemannen pa berdrda forvaltningar, dar syftet var att informera om hur man
arbetar med trafik- och cykelplaneringen i bl.a. dessa stader.

Trafikkontoret arbetar med att ta fram en ny cykelplan, och kontoret bistar detta
arbete pa olika séatt. Ett problem hittills har varit att cykelplaner har geografiska
begransningar, och kommunerna i regionen har olika ambitionsnivaer for
cykeltrafiken. Detta utgor ett reellt problem for ett fungerande cykelvagnét.
Grénsoverskridande trafikplanering fungerar utmérkt nar det géller vég- och
kollektivtrafik, darfor maste ambitionen vara att staden tillsammans med
grannkommunerna och Trafikverket samordnar sig lika bra kring cykelvagnatets
framtida utveckling.

Kontoret ser positivt pd de kade anslag till cykelbeframjande atgarder som
foreslas i budgetpropositionen. Kontoret medverkar garna tillsammans med
trafikkontoret och dvriga forvaltningar for att skapa goda forutsattningar for
cykeltrafiken framover.

Trafik- och renhaliningsnamnden

Trafik- och renhallningsnamnden beslutade vid sitt sasmmantrade den 19
oktober 2011att besvara remissen med trafikkontorets utlatande samt
omedelbart justera beslutet.

Reservation anfordes av Martin Hansson m.fl. (MP), bilaga 1.

Reservation anfordes av Kajsa Stenfelt (V), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP) och Jonas Naddebo (C), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av Annika Odebrink m.fl. (S), bilaga 1.
Erséttaryttrande gjordes av Goran Oljeqvist (KD), bilaga 1.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 29 september 2011 har i
huvudsak féljande lydelse.



Trafikkontoret har tagit del av motionarernas forslag vilka i mangt och mycket
overensstammer med de &tgarder som diskuteras inom ramen for arbetet med en ny
cykelplan for Stockholms stad. Cykelplanen fokuserar pa att identifiera pendlingsstrak
samt foresla atgarder for att dessa strak skall na upp till erforderlig standard.
Anpassade trafiksignaler, forbattrad vintervaghallning pa cykelbanor, fler
cykelparkeringar och forbattrade kopplingar mot kollektivtrafik hanteras ocksa i
arbetet med cykelplanen.

Skarpnécks stadsdelsnamnd

Skarpnacks stadsdelsnamnd beslutade vid sitt ssmmantrade den 29
september 2011 att dverlamna stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande som sitt
svar pa remissen.

Sarskilt uttalande gjordes av Claes EImgren m.fl. (S), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av Birgitta Hansen m.fl. (MP), bilaga 1.

Skarpnécks stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 29 augusti
2011 har i huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen ser positivt pa att situationen for cyklister blir sakrare och att
framkomligheten forbattras. Avstandet mellan stadsdelarna inom Skarpnécks
stadsdelsomrade och arbetsplatser och skolor i innerstaden gor att allt fler véljer
cykeln som dagligt transportmedel.

De allra flesta av satsningarna som foreslas i motionen ingar i trafik- och
renhallningsnamndens ansvarsomrade. Trafikkontoret fick 2010 i uppdrag att ta fram
en ny cykelplan, vilken ska omfatta bade innerstaden och ytterstaden. Arbetet pagar
och ett forslag beraknas vara klart vid arsskiftet. Flera av de foreslagna satsningarna
som namns i motionen kommer beaktas i samband med arbetet med den nya
cykelplanen.

Forvaltningen ansvarar for snoréjning av delar av det regionala cykelstraket och
andra parkvagar som anviands av manga for cykling. Dessa har redan en hog prioritet
nar det géller snorojning. Forvaltningen har inte fatt in synpunkter fran cyklister pa att
snoréjningen ar bristfallig pa parkvagsnétet eller 6nskemal om att ytterligare
parkvégsavsnitt ska ha hdg prioritet.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sasmmantrade den 29



september 2011 att 6verlamna stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande som
svar pa remissen.

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 1
september 2011 har i huvudsak féljande lydelse.

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltning har tagit del av motionen om satsning pé béttre
cykelmiljo i staden av Terese Lindberg m.fl. (S). En rad atgarder &r redan planerade i
stadsdelen i syfte att forbattra cykelmiljon.

I december 2009 fick Stockholms stad beviljat stod fran Delegationen for Hallbara
stader for projektet Hallbara Jarva. Hallbara Jarva ar en satsning pa ekologisk, social
och ekonomisk hallbar utveckling i stadsdelarna kring Jarvafaltet. Malet &r att Jarva
blir en forebild for hallbar upprustning av miljonprogramsomraden i saval andra
svenska stader som internationellt. En del av Hallbara Jarva handlar om forbattrad
cykelinfrastruktur. For dessa forbattringar har avsatts 22,7 mnkr under &ren 2010-
2013.

Sédermalms stadsdelsnamnd

Sédermalms stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 27 oktober
2011 att besvara remissen med stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande samt
omedelbart justera beslutet.

Reservation anférdes av Gunnar Agren (V), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av Christoffer Jarkeborn m.fl. (M), Peter Singer (FP)
och Emma Petersson (C), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av Anna-Klara Mintzing m.fl. (MP), bilaga 1.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 3 oktober
2011 har i huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen instammer med motionarerna i att det dr viktigt att satsa kraftfullt pa
fortsatta atgarder for att forbattra cykelmiljon for stadens invanare. | motionen
framfors méanga bra forslag for att pa olika satt géra det lattare att transportera sig med
cykel i staden.

I flera planeringsdokument i staden framfdrs ocksa att det ar viktigt att satsa pa
cykelresande och sékra cykelmiljder:

I ”Promenadstaden — dversiktsplan for Stockholm” framhalls det som



grundlaggande att det blir fokus pa cykeln som transportmedel, vilket bland annat
innebar att se till arbetspendlarnas behov under olika arstider och behovet av sékra
cykelforbindelser och parkeringsmajligheter. Aven majligheten att kombinera cykel
med kollektivtrafik kan forbattras anges det.

I strategidokumentet ”Arkitektur Stockholm — en strategi for stadens gestaltning”,
som nyligen varit ute pa remiss, framhalls att inbjudande stadsrum lockar fler att ga
eller cykla och att framkomlighet for fotgangare och cyklister ska prioriteras sa langt
som mojligt vid utformning av de offentliga rummen.

I forslag till Stockholms miljoprogram 2012-2015, som ocksa var pa remiss
nyligen, &r ett av delmalen att gang- och cykelresandet ska 6ka. Delmalet anges bland
annat innebdra att staden ska ha en val fungerande, utbyggd infrastruktur for cykel.
Vidare anges att en god vintervaghallning pa stadens cykelvégar ska uppnas och att
prioriterade cykelstrak ska identifieras och snorojas. Det framfors ocksa att staden i
stora stadshyggnadsprojekt ska planera for en minskad bilanvandning och goda
forutsattningar for miljoanpassade transporter och stalla krav pa cykelparkeringar med
hdg standard, i bra lagen och i tillrdcklig omfattning.

De gallande cykelplanerna for inner- och ytterstaden som antogs ar 2006
respektive ar 2005 anknyter i manga delar till de forslag som tas upp i motionen.
Trafikkontoret fick i juni 2010 i uppdrag av trafikndmnden att ta fram en ny cykelplan
som ska foga samman de befintliga inner- och ytterstadsplanerna, fortsatta fokusera pa
pendlingscyklister samt prioritera regionala strak. Den nya planen ska presenteras
under 2011.

Bland de forslag till &tgarder som lamnats i motionen vill férvaltningen
kommentera ett par som berdr forvaltningens verksamhet. | ett av forslagen anges att
man ska prioritera snéréjning ocksa av cykelbanor. Med anknytning till detta vill
forvaltningen framfora att for de cykelstrak inom stadsdelsomradet som forvaltningen
har ansvar for att renhalla och vintervaghalla rdder samma prioritet nar det galler
snorajning som for gangbanorna. Enligt entreprenadkontraktet ska cykelstraken
snorojas sa fort som mojligt efter att kriteriet pa 2 cm nedfallen sno &r uppfyllt.
Problemet ar att cykelstraken ibland behover en hogre snéréjningsstandard &n
gangbanorna for att cyklisterna ska kunna ta sig fram med full sikerhet. Manga
gangtrafikanter kan ta sig fram i lite snémodd, men en cykel slirar l4tt i sddant vaglag.
Aven andra férhallanden som bléta 16v eller for mycket sand pé korbanan kan
innebara problem for cyklister. For en tillfredstallande sakerhet pa cykelstraken
behdvs en hogre standard an pa dvriga vagar, vilket i sin tur kraver resurser. Om
staden satsar pa att oka mojligheterna for folk att cykelpendla aret runt &r det
nodvandigt att se till att resurser finns for att underhélla cykelstraken pé ett sadant satt
att de blir trafiksékra.

Det ar viktigt att uppméarksamma parkeringsproblemen nér antalet cyklister 6kar i
staden, vilket ocksé gors i motionen dar flera forslag till &tgarder som galler
cykelparkering finns med. Det &r ett stort problem i stadsdelen med cyklar som
parkeras pa platser som inte &r avsedda for det. En avsevard méngd cyklar ar dessutom
overgivna och blir sd smaningom skrotcyklar. Att fa bort dem &r en tidsodande



procedur som sker i samarbete med polisen. Forvaltningen samarbetar gérna kring att
hitta nya lampliga platser for cykelparkeringar av olika slag. En satsning pa nya séikra
parkeringsmojligheter for cyklister ar viktigt.

Forvaltningen vill ocksa framhalla att vid 6kade satsningar pa cyklism och sékra
trafikmiljoer méste hansyn tas i planeringen till de problem som kan uppsta da gang-
och cykeltrafik méts och blandas. Detta tas upp i motionen i forslaget om att kartlagga
och atgarda motespunkter mellan gang- och cykeltrafikanter i de stora straken.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsnamnden
Reservation anfordes av Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S) enligt féljande.

Att avsla kontorets forslag till beslut samt
Att bifalla motionen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V), enligt féljande.

Att avsla kontorets remissvar
Att lamna foljande svar pa remiss

Fler och fler ar de stockholmare som forstar det fiffiga med att cykla i den har stan.
Det ar hog tid att staden uppmuntrar detta miljésmarta fardsatt och ser till att aktivt
arbeta for att minska privatbilismen, till forman for gang, cykel-och kollektivtrafik.

Den borgerliga alliansen i Stadshuset pratar och pratar om att nu minsann ska vi
genomfora den nya cykelplanen, men inget hander, och pa fler och fler stallen skapar
den 6kade méngden cyklister otrygghet och konflikter med gangtrafikanter.

Det &r helt oacceptabelt!

Farliga omraden ska definieras och atgardas sa att cykeltrafiken blir fysiskt skild
fran bade fotgangare och bilar, exempelvis genom nivéaseparering. Cykelplan 2006
innehéller flera forslag pa utbyggnad av cykelbanor och vi vill genomféra den snarast!

Det &r viktigt att cykelbanenétet binds samman bade i inner- och ytterstaden och
det kommer att kravas samarbete med grannkommuner for att astadkomma detta.

Det kravs ocksa ett kraftigt forbattrat sné- och halkunderhall pa cykelbanorna.

Om Stockholm ska véxa i den takt som forutspas, ar det nodvandigt att tanka bort
privatbil som fardmedel. Férutom att vi inte ens idag klarar EU:s miljokvalitetsnormer,
sa finns det helt enkelt inte tillrackligt manga kvadratmeter i staden for att fa plats med
en person i varje bil. Vi far inte vara frammande for att ta utrymme fran biltrafik till
forman for cykling.

For att ytterligare uppmuntra cyklandet bér antalet cykelparkeringar oka,
framforallt vid centrala kollektivtrafikpunkter. De ska vara gratis, sékra och valskotta.



Sarskilt uttalande gjordes av Jan Tigerstréom m.fl. (M), Daniel Forslund (FP)
och Johan Hedin (C) enligt féljande.

I och med stadens budget for 2012 satsar majoriteten i Stockholm en miljard kronor
pa att bygga den kommande cykelplanens cykelbanor, strak och andra ldsningar. Ett
arbete som ska genomféras under perioden fram till 2018. Dessutom inréttas en
cykelstrategisk funktion direkt under kommunstyrelsen vars funktion ska vara att leda
stadens cykelarbete. Majoriteten i Stockholms stad tar séledes cykelfragan pa storsta
allvar &ven om det inte sker pa det satt som motionéren 6nskar.

Sarskilt uttalande gjordes av Gabrielle Gjerswold m.fl. (MP) enligt foljande.

Det ar positivt att det finns en samsyn mellan alla partier i Stockholms stadshus att en
satsning pa cyklisterna ar nodvandig. Vi har forstatt det som att den moderatledda
Alliansen amnar avsitta en miljard fram 2018 satsning pa cyklister. Detta verkar dock
inte vara konkretiserat vad galler startar for satsningen. Miljopartiet svavar inte pa
malet utan satsar 150 miljoner kronor per ar, ndgot som framgar av var budget.

Den nya cykelplanen som tas fram maste ha hdga ambitioner och se till att de
oskyddade trafikanterna far en trygg transportvag. Farre stallen dar cyklisterna moter
bilar maste till, och att man ska kunna cykla utan att raka ut for att cykelvagarna
férsvinner i tomma intet.

Parkeringsplatser for cyklarna &r sjalvklart en nédvéandig del av investeringen i
cykeltrafik. En utokad satsning pa cyklister ska majliggéras bl.a. genom att bilarna far
slappa till utrymme.

Trafik- och renhaliningsnamnden
Reservation anfordes av Martin Hansson m.fl. (MP) enligt foljande.

1 Att &terremittera arendet.
2 Att anfora foljande:

Det &r oacceptabelt att endast hanvisa till den kommande cykelplanen i
tjansteutlatandet. Arendet bor &terremitteras for en serios beredning och genomgéng av
motionens forslag.

Reservation gjordes av Kajsa Stenfelt (V) enligt féljande.

1. Att bifalla motionen.
2. Att darutover anfora:



Fler och fler &r de stockholmare som forstar det fiffiga med att cykla i den har stan.
Det ar hdg tid att staden uppmuntrar detta miljésmarta fardsatt och ser till att aktivt
arbeta for att minska privatbilismen, till formén for gang, cykel- och kollektivtrafik.

Den borgerliga alliansen i Stadshuset pratar och pratar om att nu minsann ska vi
genomfdra den nya cykelplanen, men inget hander, och pa fler och fler stallen skapar
den okade mangden cyklister otrygghet och konflikter med gangtrafikanter. Det ar helt
oacceptabelt! Farliga omraden ska definieras och atgardas sa att cykeltrafiken blir
fysiskt skild fran bade fotgédngare och bilar, exempelvis genom nivaseparering.

Cykelplan 2006 innehaller flera forslag pa utbyggnad av cykelbanor och vi vill
genomfdra den snarast! Det ar viktigt att cykelbanenétet binds samman bade i inner-
och ytterstaden och det kommer att krdvas samarbete med grannkommuner for att
astadkomma detta.

Det krévs ocksa ett kraftigt forbattrat sné- och halkunderhall pa cykelbanorna.

Om Stockholm ska véxa i den takt som forutspas, ar det nddvéndigt att tanka bort
privatbil som fardmedel. Férutom att vi inte ens idag klarar EU:s miljokvalitetsnormer,
sa finns det helt enkelt inte tillrackligt ménga kvadratmeter i staden for att f& plats med
en person i varje bil. Vi far inte vara frimmande for att ta utrymme fran biltrafik till
forman for cykling.

For att ytterligare uppmuntra cyklandet bér antalet cykelparkeringar 6ka,
framforallt vid centrala kollektivtrafikpunkter. De ska vara gratis, sakra och vélskotta.

Sarskilt uttalande gjordes av ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP) och Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Antalet cyklister i Stockholm 6kar och bidrar darmed till framkomligheten i staden.
Det &r en utveckling som ar mycket positiv och som ska stidjas. | forslag till budget
2012 for Stockholms stad ingar en omfattande satsning pa en miljard kronor pé
cykelatgarder under perioden 2012-2018. Hur dessa medel ska anvéandas ingar i det
pagaende arbetet med en ny cykelplan for Stockholms stad som kommer att
presenteras under hosten. Motionarens 6nskemal om 6kade satsningar pa forbéttrad
cykelmiljo &r positivt men har redan behandlats i majoritetens forslag till budget for
Stockholms stad 2012 samt det pagaende uppdraget med en ny cykelplan for
Stockholms stad.

Sarskilt uttalande gjordes av Annika Odebrink m.fl. (S) enligt féljande.

Cykelns betydelse som transportmedel okar ar efter ar. Fler nyttjar cykeln t.ex. till och
fran arbetet. For alla cyklister i Stockholm &r det oerhort viktigt att man forstarker
sékerheten och framkomligheten. Vi forutsatter att i den kommande cykelplanen
inarbetas motionérens kravlista.



Ersattaryttrande gjordes Goran Oljeqvist (KD) enligt féljande.

Goran Oljeqvist (KD) instdammer i sarskilt uttalandet av ordféranden Ulla Hamilton
m.fl. (M), Mark Klamberg (FP) och Jonas Naddebo (C).

Skarpnécks stadsdelsnamnd
Sarskilt uttalande anférdes av Claes ElImgren m.fl.(S) enligt foljande.

Forvaltningen skriver i forslaget till tjansteutlatande att Trafikkontoret kommer att
beakta flera av de forslag som véckts i motionen om en satsning pa en béttre
cykelmiljo i staden. Vidare uttrycker forvaltningen att man ser positivt pa en sakrare
miljo for cyklister och att framkomligheten okar.

Vi utgér fran att forvaltningen gor en korrekt bedémning att Trafikkontorets
kommande nya cykelplan i tillracklig grad kommer att avse atgarder som rér
cykelmiljon i vara stadsdelar. Behoven av att pa flera punkter forbattra trafikmiljon for
cyklister &r stora. Det handlar bade om att 6ka framkomligheten och uppmuntra fler att
cykla. Men det handlar i hog grad om att oka sakerheten for savél cyklister som andra
trafikanter. Bland annat behdvs en béttre markering av cykelleder och en férbéattrad
véghallning av cykelbanor. Vi kommer darfor att med stort intresse ta del av den nya
cykelplanen, och vi utgdr ifran att den nya planen kommer att remisshehandlas av
stadsdelsndmnden.

Enligt var bedémning finns det — trots forvaltningens bedémning att snérojningen
fungerar val — behov av att sikerstilla en acceptabel snérojning pa cykelbanorna i de
sodra stadsdelarna. De senaste arens situation har varit oacceptabel.

Sarskilt uttalande gjordes av Birgitta Hansen m.fl.(MP) enligt féljande.

Vi instammer med forvaltningens forslag till beslut men vill lyfta ett par punkter till
for cyklister dels generellt och dels i Bjorkhagen:

Overlag behévs mycket battre skyltning pa cykelbanor och -vagar. Det finns idag
cykelvégar i olika fororter till Stockholm som helt saknar skyltning eller bara &r delvis
skyltade vilket gor att den som inte bor i omradet och per cykel &r pa vdg ndgonstans
ofta inte vet at vilket hall han eller hon skall svanga i t ex korsningar.

P& Malmovagen behovs malning av cykelbanan pé béada sidor av vagen som visar
att det &r en cykelbana. Det &r vanligt forekommande att cyklister cyklar i bilarnas
vagbana, formodligen for att de inte k&nner till och inte har uppfattat att den breda
trottoaren &ven &r cykelbana.



Sodermalms stadsdelsnamnd
Reservation anférdes av Gunnar Agren (V) enligt féljande.

Gunnar Agren (V) reserverade sig mot beslutet till fsrman for eget forslag till beslut.

Att stadsdelsnamnden 6verlamnar och i huvudsak aberopar stadsdelsforvaltningens
tjansteutlatande som svar pa remissen samt for egen del anfor foljande:

Bade miljo och folkhalsoskal talar starkt for att man skapar en bra cykelmiljo i
Stockholm. Tyvaérr &r olycksriskerna i samband med cykling betydande och bidrar till
att avhalla méanga fran att anvanda cykel som transportmedel. Olycksriskerna maste
minskas genom en effektiv trafikseparering av cykel- och biltrafik, men ocksa av
cykel- och gangtrafik. Det ar darfor nddvandigt att Stockholm far ett nat av
genomgaende, val tilltagna, motesfria och val markerade cykelbanor som underhalls
vél och far en bra signalreglering. Det &r ocksa viktigt att skapa bra
parkeringsmajligheter for cyklar. Det behdvs en genomténkt och vélfinansierad
cykelplan for att trygga en utbyggnad som framjar en séker och halsosam cyklism.

Sarskilt uttalande gjordes av Christoffer Jarkeborn m.fl. (M), Peter Singer (FP)
och Emma Petersson (C) enligt foljande.

Att forbattra stadens cykelmiljo dr en hogt prioriterad fraga for Nya Moderaterna,
Folkpartiet och Centerpartiet. Vi ar darfér mycket positiva till att Alliansen i samband
med budgetpresentationen presenterade en stor satsning pa fler cykelvigar. En miljard
kronor kommer att satsas pa cykelvagar mellan aren 2012 — 2018 och det ar en tydlig
och viktig ambitionshajning. Arbete pagér inom staden med att ta fram en ny
cykelplan som kommer att presenteras inom kort.

Sarskilt uttalande gjordes av Anna-Klara Mintzing m.fl. (MP) enligt foljande.

Att forbattra stadens cykelmiljo dr en hogst angelagen fraga som Miljopartiet starkt
instaimmer med. Om perspektiven kunde &ndras sa att planering for gang och
cykeltrafik prioriterades i hogre grad sa skulle det fa en rad positiva foljdeffekter. Vi
har i olika sammanhang lagt forslag angaende detta genom aren.

Vi delar darfor sjalvklart forvaltningens syn pa att det &r manga bra forslag som
framkommer i motionen. Daremot anser vi att snéréjningen moter fler problem &n vad
forvaltningen tar upp. Det finns atskilliga exempel pa att man forst plogat cykelvagar
och darefter vag, vilket gor att det blir hdga vallar som cyklister eller barnvagnar far
lyfta sina cyklar eller barnvagnar éver. Den senaste sndrika vintern var problemen ofta
uppenbara.

Att det ocksé betydde att gamla och personer som ar rullstolsburna inte kunde ta
sig ut alls ar forstas sarskilt allvarligt. Det &r viktigt att avtal ses Over sa att detta inte
ska bli problem igen.
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S KOMMUNFULLMAKTIGE

&

>

s o  Motioner 2011:43

2011:43 Motion av Teres Lindberg m.fl. (S) om satsning pa
battre cykelmiljo i staden
Dnr 314-1225/2011

Varje dag ror sig 150 000 cyklister i Stockholms innerstad och de tenderar att
bli fler och fler for varje ar. Dom allra flesta véljer cykeln som transportmedel
for att det spara tid och darfor att den ar tillforlitligt dar till kommer
personliga/samhélleliga vinster for saval héalsa som miljo.

Vi vet att satsningar I6nar sig. | utvarderingar kan vi se att cyklisternas
betyg pa trafiksékerhet forbattrats och att antalet skadade cyklister har minskat
med 20 procent p& gator' dar man vidtagit atgarder. Till exempel har antalet
olyckor pa Hornsgatan gatt fran 25 olyckor per ar innan satsning till 6 olyckor
per ar efter.

Antalet cyklister har de senaste aren 6kat med 20 procent per ar och det
staller krav pa trafikplaneringen. For manga cyklar pa for sma cykelbanorna
skapar otrygghet och trafikfara for inte bara cyklisterna sjalva utan ocksa for
gangtrafikanter och bilister. Att dimensionera utrymmet for allt fler cyklister ar
en stor utmaning for framtiden

Allt fler cyklar pa gator och torg har ocksa paverkan pa stadsmiljon. For fa
cykelstall ger ett trakigt och skrapigt intryck Det maste ocksa bli enklare och
tryggare att anvénda cykeln med fler cykelstall, bevakade cykelparkeringar
och béttre system for lanecyklar.

Exempelvis skulle en sadan satsning kunna innehalla foljande:

e Genomfora en rejal satsning pd utbyggnad och upprustning av
cykellederna

! Birger Jarlsgatan, Sturegatan, Strandvagen, Gotgatan, Lindhagensgatan, Karlavégen,
Gron vag Gotgatan, Grén vag Skeppsbron



e Gora en Kartlaggning av och atgarda matespunkter mellan gang- och
cykeltrafikanter i de stora straken

e Genomfora ett program for sakra huvudgator’ sdsom och trafiktata
omréden med svar genomfart for cyklister.

e Skapa en effektiv parkeringsdvervakning i dialog med Stockholm och
stockholmarna

o Initiera ett samarbete med trafikverket och polisen for att hdja
trafikmoralen

e Verka for flera markta cykelbanor samt rodfargad asfalt pa
trafikfarliga platser.

o Upprusta med moderna cykelstéll for att mojliggéra anvandandet av
blocklas.

e Setill att det finns flera stationara cykelpumpar i stan och fororterna.

o Battre cykelparkeringar och garna parkeringar med tak.
Cykelparkeringar ska finnas bade i innerstan, narforort och ytterforort
och sarskilt vid kollektivtrafikknutpunkter.

e Upplata dvervakad och trygg cykelparkering i stadens parkeringshus

e Ta fram bemannade cykelgarage med service (mot betalning) vid
trafikknutpunkter

e Prova att ha en ytterligare fil for omkorning, i mitten, pa befintliga
cykelleder dar det idag &r trangt.

e Ha cykelstall i tva vaningar pa platser dar det i dag &r trangt.

e Satsa pa uthildning i trafikvett i grund- och gymnasieskolan.

e Prioritera snorojning ocksa av cykelbanor.

e Synkronisera trafikljusen aven for cyklister for att skapa sa kallade
grona vagor.

e Se en generell upprustning av cykelbanor och atgarder av
belaggningsskador och potthal, framst i ytterstaden.

e Ga igenom och tydliggér cykelvagar utifran lasbarhet och
anvandarvanlighet.

e Ha detektorer for cykel vid ljussignaler pa motsvarande sétt som for
bilar.

e Utforma trafikmiljon utifrdn cyklisternas och andra trafikanters
villkor.

2 Till exempel Gétgatsbacken, Fleminggatan och Kungsgatan.
® Till exempel Tegelbacken, Skanstull, Palsundsbacken, Vsterbroplan och
Brommaplan.



e Vidga och underlatta mojligheten att ta med cykeln i kollektivtrafiken.

e Lanecykelsystemet bor utvidgas med stationer vid samtliga t-
banestationer i hela staden.

e Att lanecykelsystemet blir en del av kollektivtrafiken sa man kan lana
cykel via SL-kortet.

Vi hemstaller
att kommunfullméaktige staller sig bakom satsningen pa béttre

cykelmiljo i enlighet med motionen.

Stockholm den 23 maj 2011

Teres Lindberg Karin Wanngard

Roger Mogert Tomas Rudin



