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Sammanfattning

Planens syfte och huvuddrag

Brommaplans centrum &r en kollektivtrafikknutpunkt med byte mellan
tunnelbana och bussar. Centrumet priglas av en livlig fotgidngartrafik och stora
géngstrommar. I Promenadstaden — Oversiktsplan for Stockholm, anges
omradet kring Brommaplan som tyngdpunkt. Stadsutveckling med upprustning
och fortdtning av Brommaplans centrum &r i enlighet med 6versiktsplanens
strategi nr 2 ’Satsa pa attraktiva tyngdpunkter”.

Planforslaget innebér en total omvandling av planomradets tva delar, kvarteret
Grammet sdder om tunnelbanan och Linneduken 4 vid Klddesvagen. All
befintlig bebyggelse inom planomradet rivs, utom SL:s tunnelbanebro och
biljetthallen till tunnelbanan.

Planforslaget innehaller bussterminal, inomhuscentrum/galleria, ca 700
lagenheter i Grammet och ca 100 ldgenheter i Linneduken 4. Intill tunnelbanan
foreslas en mindre byggnad med ca 35 smé loftgangsldgenheter. Alla
lagenheter blir bostadsritter. Vid torget byggs ett kontorshus, som framforallt
dr tdnkt att innehalla olika vardverksamheter.

Utgangspunkten for den nya bebyggelsen dr en ny inbyggd bussterminal, som
laggs parallellt med Drottningholmsvégen. Innanfor bussterminalen byggs en
liten galleria med butiker och serveringar. Busspassagerarna kan ga inomhus
genom gallerian till tunnelbanan. Ovanpa bussterminal och galleria finns en
ovre niva med stadsméssig bostadsbebyggelse 1 7-10 vaningar i kvartersform
med grona gardar och tradplanterade lokalgator. I kdllar- och mellanvaningar
finns garage for handel, infartsparkering och boende. Bostdderna far lokaler i
bottenvaningarna. I Linneduken 4, dar det idag &r infartsparkering, byggs
bostéder i nio vaningar och en ldgdel med lokaler mot Klddesvagen.

En forutséttning for projektets genomforande &r att skyddsavstandet mellan
Bromma-Akeshovs avloppsreningsverk och nya bostider kan minskas eller att
reningsverket flyttas.

Planomradet omfattar storre delen av Brommaplans Centrum. Den offentliga
miljon med torg och gator rustas upp och utformas for att bli en samman-
hiangande, trygg fotgidngarmiljo. Gatorna pa det 6vre planet blir allménna gator
som ansluter till det befintliga gatunétet vid Tunnlandsvégen och
Kapplandsvagen.

Planforslaget syftar till att omvandla Brommaplans centrum fran ett slitet 1960-
talscentrum till ett modernt, attraktivt centrum f6r hela Bromma, med en ny
urban/stadsmaéssig skala i tyngdpunkten Brommaplan. Detta stiller hoga krav
pa en god helhetsgestaltning av de stora byggnadsvolymerna och en
omsorgsfull detaljutformning och variation. Ett gestaltningsprogram ingér i
planbeskrivningen.

Den 6vergripande trafiksituationen i 6stra Bromma behandlas i en trafikanalys
som gors av Trafikkontoret samt i programarbetet for Centrala Bromma/
Riksby. Utgangspunkten for planprojektet dr stadens Framkomlighetsstrategi
som prioriterar kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik.
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Miljobedomning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande inte kan antas
medfora sddan betydande miljopaverkan som asyftas i PBL eller MB att en
miljobedomning beh6ver goras.

Tidplan

Plansamrad, 28 juni-6 sep 2013

Avstamning med Lansstyrelsen om reningsverket
Plansamradsredogorelse, ev redovisning SBN
Revidering och komplettering av planhandlingarna
Granskning, prel 4 kvartalet 2013

Godkénnande i SBN, prel 1 kv 2014

Antagande i KF, prel 2 kvartalet 2014

Ev 6verklagande
Byggstart tidigast hosten 2014
Fardigt prel 2019/2020

Planomradet
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Inledning

Handlingar
Planhandlingar

Planforslaget bestar av plankarta med bestammelser. Till planen hor denna
planbeskrivning, som innehaller ett gestaltningsprogram.

Utredningar

Utredningar som tagits fram under program- och planskedet dr bl a

— Redovisning av trafikbuller, Bernstrom Akustik HB, 2013-06-24

— Riskbedomning, Brandkonsulten AB, 2012-05-11, avses rev augusti 2013

— Samlad beddomning av risk och stérningskéllor, Brandskyddslaget, april
2012

— Milj6- och hélsobedémning for program, Structor, 2012-04-25

— Prelimindr kulturmiljéutredning, Urban Nilsson, Nyréns, 2013

Medverkande

Planen ar framtagen av Karin Mansson i samrad med Mattias Eriksson, Sofia
Iderheim och Agneta Schill m fl exploateringskontoret, Olof Graner
lantméaterimyndigheten, samt trafikkontoret. I planarbetet har ocksa deltagit
byggherren JM AB, Trafikforvaltningen Stockholms lidns landsting (tidigare
Storstockholms lokaltrafik) samt stadens och byggherrens konsulter.

Planens syfte och huvuddrag

Brommaplans centrum #r en kollektivtrafikknutpunkt med byte mellan
tunnelbana och bussar. Centrumet préglas av en livlig fotgidngartrafik och stora
géngstrommar. I Promenadstaden — Oversiktsplan for Stockholm, anges
omradet kring Brommaplan som tyngdpunkt. Stadsutveckling med upprustning
och fortdtning av Brommaplans centrum &r i enlighet med 6versiktsplanens
strategi nr 2 “’Satsa pa attraktiva tyngdpunkter”.

Planforslaget innebar en total omvandling av planomradets tva delar, kvarteret
Grammet sdder om tunnelbanan och Linneduken 4 vid Kladesvigen. All
befintlig bebyggelse inom planomradet rivs, utom SL:s tunnelbanebro och
biljetthallen till tunnelbanan.

Planforslaget innehdller bussterminal, inomhuscentrum/galleria, ca 700
lagenheter i Grammet och ca 100 ldgenheter i Linneduken 4. Intill tunnelbanan
foreslas en mindre byggnad med ca 35 sma loftgangsldagenheter. Alla
lagenheter blir bostadsrétter. Vid torget byggs ett kontorshus, som framférallt
ar tankt att innehélla olika vardverksamheter.

Utgangspunkten for den nya bebyggelsen &r en ny inbyggd bussterminal, som
laggs parallellt med Drottningholmsvégen i samma niva som
Drottningholmsvagen och det befintliga torget. Innanfor bussterminalen byggs
en liten galleria med butiker och serveringar. Busspassagerarna kan ga
inomhus genom gallerian till tunnelbanan. Ovanpéa bussterminal och galleria
finns en 6vre niva med stadsméssig bostadsbebyggelse 1 7-10 véningar i
kvartersform med grona gardar och tradplanterade lokalgator. I kéllar- och
mellanvaningar finns garage for handel, infartsparkering och boende.
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Bostédderna far lokaler i bottenvaningarna och gatorna gors fotgdngarvénliga
med planteringar och trad. I Linneduken 4, dér det idag ar infartsparkering,
byggs bostider i nio vaningar och en lagdel med lokaler mot Klddesvigen.

En forutséttning for projektets genomforande &r att skyddsavstandet mellan
Bromma-Akeshovs avloppsreningsverk och nya bostider kan minskas eller att
reningsverket flyttas.

Den offentliga miljon med torg och gator rustas upp och utformas for att bli en
sammanhéngande, trygg fotgdngarmiljo med god belysning, vixter, vatten,
vackra material, bra mikroklimat och inbjudande sittplatser. Gatorna pa det
Ovre planet blir allménna gator som ansluter till det befintliga gatunétet vid
Tunnlandsvédgen och Kapplandsvigen.

Planforslaget innebér en genomgripande omvandling av Brommaplans
centrum, fran slitet 1960-talscentrum till ett modernt centrum for hela Bromma.
Den nya bebyggelsen i Grammet och Linneduken utvecklar en ny urban/stads-
maéssig skala i tyngdpunkten Brommaplan. Detta stéller hoga krav pa en god
helhetsgestaltning av de stora byggnadsvolymerna och en omsorgsfull
detaljutformning och variation. Ett gestaltningsprogram ingar i
planbeskrivningen.

Den 6vergripande trafiksituationen vid Brommaplan ar besvarlig. Trafikfragor-
na hanteras huvudsakligen i en trafikanalys for 6stra Bromma, som Trafikkon-
toret gor, och i programarbetet for Centrala Bromma/Riksby, som pagar paral-
lellt med detaljplanearbetet. Utgangspunkten for planprojektet dr stadens Fram-
komlighetsstrategi som prioriterar kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik.

Plandata
Lage, areal markagoforhallanden

i - . "/,/'f:. Bmyma@gam{mq g \5 \6 ,l ~ g '{'
W Nymrlen 1 T peoises
o S, O ! il Iandety

%% 2

» N S f:l— —=- —-—--r/ %R 1 i ﬂ'\“wfg‘. S W Chonan, 1
PIanomradet ar uppdelat pa tva delar. En storre del med Grammet |, Vavnaden I, Pundet |
och delar av Akeshov I:1 samt Linneduken 4 som ligger for sig sjlv vid Klidesvagen.
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Planomradet ligger vid Brommaplan, och omfattar bussterminalen och den del
av centrumomradet som ligger soder om tunnelbanan, torget samt Linneduken
4 vid Kladesvagen. Det omfattar fastigheterna Grammet 1, Pundet 1, Vdvnaden
1, Linneduken 4 samt del av Akeshov 1:1. Vid torget paverkas fastigheten
Larftet 2 och i1 soder fastigheterna Nymilen 1, 2 och 3 och Bandlandet 1, samt
parkmark pa Akeshov 1:1, nir Tunnlandsvigen forskjuts mot sdder.
Planomradets samlade areal &r ca 40.000 kvm. Byggherren JM AB éger
Grammet 1 och innehar Pundet 1 och Védvnaden 1 med tomtritt.
Bussterminalen pa Akeshov 1:1 och torget 4gs av staden. Linneduken 4
innehas med tomtrétt av Stockholms Kommuns Parkerings-AB. Nymilen
innehas med tomtritt av Brf Akeslund nr 1 och Bandlandet 1 av SISAB.

Tidigare stdllningstaganden

Oversiktsplan

I Promenadstaden — Oversiktsplan for Stockholm, anges omradet kring
Brommaplan som tyngdpunkt, med viktiga samband mot Alvik i 6ster och
Villingby i vister. Stadsutveckling med upprustning och fortitning av
Brommaplans centrum ér i enlighet med 6versiktsplanens strategi nr 2 ”Satsa
pa attraktiva tyngdpunkter”.

Program

Planarbetet genomf6rs med normalt planforfarande med program. Start-PM f6r
detaljplanen godkéndes av stadsbyggnadsnamnden 2011 och programsamrad
genomfordes 2012-05-12 — 2012-06-29. De viktigaste fragorna i
programskedet var hur stort skyddsavstand som erfordras mellan Bromma-
Akeshovs avloppsreningsverk och nya bostider inom planomradet, samt om
det ar lampligt med en sa radikal omvandling och hog exploatering som
foreslogs.

Ett 6vergripande analys- och programarbete pagar parallellt med planarbetet
for ett stérre omrade i Centrala Bromma/Riksby inklusive Brommaplans
centrum. Programarbetet och detaljplanen samordnas.

Detaljplan

Gdllande detaljplaner

Detaljplan 7476A fran 1982 anger centrumédndamal f6r Grammet, Vdvnaden
och Pundet, trafikindamal for nuvarande bussterminal och parkeringsomrade
for Linneduken 4.

For en mindre yta inom Linneduken 4 dndrades planbestimmelsen fran teknisk
anldggning till parkering genom Dp 2009-0071-54 som vann laga kraft 2013-
01-24, med 5 éars genomforandetid. Ytan hade dndrats fran parkering till
teknisk anldggning i en tidigare detaljplan, Dp 1999-05848-54, med syftet att
ge ny plats for en befintlig elnitsstation i samband med att grannfastigheten
Linneduken 1 planlades for kontor 2002. Dp 2009-0071-54 avser bostader i
Linneduken 1 och till den planen behévdes ingen teknisk anldggning. En liten
del 1 sydostra hornet av fastigheten Linneduken 4 ingar i planen for
Linneduken 1, Dp 2009-0071-54, med bestdmmelserna parkering, mark som
inte far bebyggas samt u-omrade, dvs skall vara tillgénglig f6r allménna
ledningar. En smal remsa gatumark soder om Linneduken 4 har en rest av en
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gammal detaljplan och tas med i denna detaljplan med samma anvindning,
lokalgata, for att gora plansituationen mer enhetlig.

Markanvisning

Exploateringsndmnden antog 2012-11-22 ett inriktningsbeslut med
markanvisning for bostider, handel och kontor inom fastigheterna Akeshov
1:1, Pundet 1, Vdvnaden 1 och Linneduken 4 till J]M AB (totalt ca 850

bostadsrittsldgenheter, ca 18000 kvm handel/lokaler och ca 8000 kvm kontor).
Staden avser att upplata mark for bostdder och handel till JM AB med tomtrétt.

Mark for bussterminal upplats med tomtritt till SL och mark for handels-
/infartsparkering till Stockholm Parkering AB. Det krévs tredimensionell
fastighetsbildning. Beslut &dr dven taget i kommunfullméktige.

Riksintressen

Riksintresset Bromma flygplats paverkar planomradet genom begrénsning av
hogsta totalhéjd for byggnad till +59,6 6ver nollplanet i stadens héjdsystem
RH2000, vilket motsvarar +59.4 i flygplatsens hojdsystem.

Kring forskolan vid Marklandsbacken/Bandlandet 1 och i skogspartiet kring
Kristofferskolan (ingéar ¢j i planomradet) finns De Geermoraner, geologiska
formationer som ingar i riksintresset Bromma @ndmoréner.

Kulturhistoriskt varde

Stockholms stadsmuseums klassificering

Stockholms stadsmuseum har gjort kulturhistoriska klassificeringar av stadens
bebyggelse. Tre befintliga byggnader inom planomradet har av stadsmuséet
bedomts som “Fastighet med bebyggelse som r sdrskilt vardefull fran
historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnérlig synpunkt”,
(gronmarkerade). Det dr livsmedelsbutiken ICA och medborgarhuset i
Grammet 1 samt Scandic hotel i Pundet 1. Den laga McDonaldsbyggnaden i
Viavnaden 1 pa torget och parkeringsdécket pa Linneduken 4 dr klassade som
“Fastighet med bebyggelse av positiv betydelse for stadsbilden och/eller av
visst kulturhistoriskt viarde”, (gulmarkerade).

Da det géller Brommaplan med omnejd — kring trafikapparaten och i
smalhusomradena - dominerar byggnadsklassificeringen gron och gul. Den
kringliggande stadsdelen Akeslund dr en enhetlig smalhusstadsdel fran 1930-
40-talet med stort kulturhistoriskt virde. Husen &r trevaningshus i rott tegel.

Pagaende plan- och programarbete i omgivningen

For ett storre omrade kring Brommaplan, Centrala Bromma/Riksby, pagar
parallellt med detaljplanearbetet for Grammet ett programarbete for att utreda
mojligheter till fortdtning utifran 6versiktsplanens utpekande av Brommaplan
som tyngdpunkt. Programarbetet visar framforallt exploatering i Riksby norr
om Brommaplans-rondellen. Programsamrad planeras till hosten 2013.

Vister om Drottningholmsvégen finns ett vilande plandrende, S6mmen, samt
ytterligare projekt vid Snérmakarvigen m m, som inte kan ga vidare forrén
problemet med luktstdrningar fran det nirliggande Bromma-Akeshovs
avloppsreningsverket dr 16st. F n utreder Stockholm Vatten méjligheten att
flytta hela reningsverket, vilket pa sikt skulle mojliggora ytterligare
bostadsexploatering véster om Drottningholmsvagen.
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Forutsattningar
Natur

Planomradet utgors till allra storsta delen av tidigare exploaterad och hardgjord
mark. Det innehaller ingen naturmark, utéver ndgra mindre ytor som tas i
ansprak ndr Tunnlandsvigen forskjuts soderut samt av ny rondell och géng-
och cykelbro vister om Drottningholmsvégen.

Naturvarden

Pa torget norr om tunnelbanan finns ca 20 trdd och pa bussterminal och torg
som foreslas didckas 6ver ca 40 trad. Ytterligare ett tiotal trdd finns pa ber6rd
del av Nymilen 1. Utmed Drottningholmsvigen finns en tradallé.

Rekreation och friluftsliv

De nédrmaste park- och naturytorna f6r lek, promenad och picknick &dr
Tunnlandsparken (ca 30.000 kvm inom 200 meter) och skogspartiet kring
Kristofferskolan. Judarns och Kyrksj6lstens naturreservat, Akeshovs ridskola,
Akeshovs badhus och strévomradet kring Lillsjon ligger nira (inom 1 km).
Med buss och cykel ar det ldtt att na Karson (2,5 km), Lovon och
Drottningholm med bad- och strévomraden.

Geotekniska forhallanden

Markforhallanden

Jordarter samt ev ledningar

Omradet ligger i en dalgang i riktning sydvast-nordost med hogre partier med
synligt berg pa 6mse sidor. Omradet utgors till storsta delen av lera med
underliggande mordn. Pa leran finns lager med fyllnadsmassor. Inom omradet
finns pagéaende sittningar.

Lerlagret har ett djup ner till ca 10 meter varfor all ny bebyggelse, i likhet med
befintlig bebyggelse, kommer att behdva palgrundléggas. Vissa delar i
omradets Ostra del kan tdnkas grundlédggas direkt pa fast botten.

Grundvattenobservationer inom omradet visar en grundvattenniva ca 2-3 meter
under befintlig markniva. Aven befintlig torgyta har sa stora pagaende
sédttningar att den kan behova gravas upp och grundforstirkas.

Storre forsorjningsledningar for vatten gar genom omradet och dven stora
avloppsledningar.

Markradon
Ev forekomst av markradon kommer att undersékas under det fortsatta
planarbetet.

Hydrologiska forhallanden

Oversviamningsrisker

Planomradet utgor en lagpunkt i landskapet och delar av omréadet har tidigare
utgjort vatmarksomrade, varfor fragor om grundvattennivaer kan bli aktuella.
Lokala lagpunkter kan ge 6versvdmningsrisker vid kraftiga regn. Detta skall
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undersokas i det fortsatta planarbetet. Bebyggelsens utformning maéste ta
hénsyn till framtida 6kande regnméngder och intensivare regn.

Vattenskyddsomrade
Planomradet ingér inte i sekundir eller primér skyddszon for Ostra Milarens
vattenskyddsomrade, for vilket sérskilda skyddsforeskrifter géller.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Planomradet dr beldget inom avrinningsomradet for ytvattenférekomsten
Mailaren-Stockholm (SE657596-160765) med avrinning mot Fiskarfjarden.
Enligt VISS i juni 2013 har Mélaren-Stockholm god ekologisk status, men den
uppnar ej god kemisk ytvattenstatus. Miljokvalitetsnormer som skall uppnas &r
god ekologisk status 2015 och god kemisk status till 2015, med tidsfrist till
2021 pga tributyltennféreningar. I ett forslag till nya vattenférekomster,
framtaget av Vattenmyndigheten, foreslas Fiskarfjarden bli en egen
vattenférekomst. Beslut om ny indelning forvéntas 2015 och innebér att nya
miljokvalitetsnormer kan komma att gélla.

Dagvatten

Idag leds dagvatten fran den befintliga bussterminalen. torg-, parkerings- och
andra hardgjorda ytor samt byggnaders tak till det kommunala
ledningsnitet/Bromma reningsverk, troligen i ett gammalt kombinerat system.
Bussytorna saknar troligen oljeavskiljare.

Befintlig bebyggelse

Brommaplans centrum har utvecklats i anslutning till tunnelbanestationen
Brommaplan, den stora trafikplatsen Brommaplansrondellen med sitt
karakteristiska hjulmonster och den utvéndiga bussterminalen. Runt rondellen
finns trevanings smalhus, och nagra solitdra byggnader som Flyghotellet och
posthuset. Torgfunktioner som sittplatser, fontén, cykelparkering (tot ca 250
platser), torghandel m m &r spridda pa bagge sidor om tunnelbanebron. Den del
av centrum som berdrs av detaljplanen dr huvudsakligen byggd pa 1960-talet;
den laga livsmedelshallen ICA med kulturskolans lokaler pa andra vaningen,
Medborgarhuset i sju vaningar och Scandic Hotel. Centrumomradet har senare
kompletterats med ett centrumhus i rosa mexitegel och McDonalds paviljong
pa torget. For nagra ar sedan tillkom det nya slanka bostadshoghuset i Dussinet
1 vid Kapplandsvagen som har blivit ett landmérke for centrum.

Brommaplans centrum &r en kollektivtrafikknutpunkt med byte mellan
tunnelbana och bussar och centrum préglas av en livlig fotgéngartrafik och
stora gangstrommar. Tunnelbanebron gér rakt 6ver torget. Under och i
anslutning till bron finns entrén till tunnelbanestationen, biljetthall, rulltrappa,
hiss och utvéindig perrong.

En enkit som genomfordes varen 2012 visade att majoriteten av dem som
vistas pa eller passerar Brommaplan uppfattar det som gratt, trakigt, otryggt
och daligt underhéllet. Det de flesta 6nskade sig var uppfraschning, trygghet,
battre belysning, torghandel, uteserveringar osv.

SID 10 (53)
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Vister om Drottningholmsviigen ligger Bromma-Akeshovs avloppsrenings-
verk, som kan medf6ra luktstérningar. En forutséttning for projektets
genomfdrande ir att skyddsavstdndet mellan Bromma-Akeshovs
avloppsreningsverk och nya bostdder kan minskas eller att reningsverket
flyttas.

Planomradets tva delar. Utanfor planomradet, pa Drottningholmsvigens vastra sida ligger
Bromma-Akeshov reningsverk, som kan medféra lukstérningar. En frutsittning for
projektets genomforande ar att skyddsavstandet mellan Bromma-Akeshovs
avloppsreningsverk och nya bostader kan minskas eller att reningsverket flyttas.

Tunnelbanan och Drottningholmsvégen-Bergslagsvigen gar parallellt i en
dalgang och utgor en kraftig barridr mellan Brommaplans centrum och
Akeslund pa sodra sidan och Riksby pa norra sidan. Det #r bara p4 torget som
man kan passera under tunnelbanan, mellan stadsdelarna.

E ] i
Tunnelbanebron &ver torget sedd fran norr. Detta dr det enda stillet dar fotgingare kan
passera mellan stadsdelarna Akeslund och Riksby

1-18029-54
SID 11 (53)
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Livsmedelsbutiken ICA och Medborgarhuset sett fran vaster med markparkering framfor. |
bakgrunden det nybyggda hoghuset vid Kapplandsvagen

Tunnelbanebron 6ver torget och bussterminalen . Befintligt konstverk, Fagel Rock fran 1969,
som bestar av en gul fagel pa hdga ben och ett antal stora dgg (eller fagelungar?!) i klara firger,
avses flyttas till ny plats. Konstnar Berndt Helleberg.
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Pa Linneduken 4 vid Kladesvagen har Stockholm Parkering ett parkeringsdick for bl a
infartsparkering, som avses ersattas med ett nytt bostadshus. Bakom p-dacket syns tillfalliga
bollhallar i Linneduken |, som kommer att ersattas med nya bostadshus enligt en detaljplan
som vann laga kraft 2013-01-24.

Angrinsande bebyggelse i den kulturhistoriskt virdefulla smalhusstadsdelen Akeslund fran
1930-/40-talet, dar alla hus byggdes i rott tegel. | syskonstadsdelen Abrahamsberg ar alla hus i
gult tegel.

SID 13 (53)
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Kulturhistoriskt vardefull miljo

(ur preliminar kulturmiljoutredning, se lista sid 4)

Historik

Brommaplan dr en plats som i dag karaktiriseras av méten, en knutpunkt. Hér
korsas kommunikationssystem dir ménniskor byter firdmedel eller stannar till
for drenden eller moten. Har mots dven olika bebyggelsetyper i granslandet
mellan tv4 stadsdelar — Riksby och Akeslund. Syftet var ocks4 detta nir
stadsdelen byggdes ut fr.o.m. 1930-talet i det fornldmningsrika
mélarlandskapet i Bromma socken. Markerna tillhorde herrgarden Akeshov
innan de koptes av Stockholms stad 1904. Stadsplanen for Centrala Bromma,
som Brommaplan da kallades, lades fast 1938. Brommaplan skulle vara en
samlande punkt i Vésterort. Planeringen kinnetecknades av en anpassning till
bilismen ddr Centralplan — Brommaplans rondell — var en plats av modernitet
omgiven av symmetriskt placerad men fristaende bebyggelse for handel och
bostidder. Redan 1945 i en ny plan borjade symmetrin i den forra planen att
luckras upp t.ex. genom det sétt kyrkan &r placerad. Anmirkningsvirda
byggnader i denna norra del av Brommaplan &r Flyghotellet, Bromma
baptistférsamlings kyrkobyggnad och Posthuset.

Stadsdelen Riksby d.v.s. vister och 6ster om rondellen bebyggdes 1939 -45 av
byggmastare Baltzar Lundstrom efter ritningar av flera av tidens namnkunniga
arkitekter. Byggherre var Byggnadsforeningen Svenska Bostédder som
tillsammans med Stockholms stad i samband med utbyggnaden av Riksby
bildade AB Svenska Bostider.

Pa 1980-talet tillkom SL:s tunnelbanebyggnad, en envaningspaviljong vid
torget ( McDonalds, Vavnaden 1) och ett parkeringshus (Linneduken 4).

Den sodra delen av Brommaplan, som hor till stadsdelen Akeslund, utgérs dels
av en storre platsbildning med parkering och busshallplatser, dels av de tre
byggnader som omramar platsen at dster och at soder. Platsbildningen &r
anlagd med formklippta trad.

Centrumbebyggelsen at soder bestar av en vilande djupare volym och ett hogre
skivhus (Grammet 1). Den vilande volymen rymmer butikslokaler. Skivhuset
uppfordes som medborgarhus men har i dag en forédndrad funktion och
inrymmer bank- och landstingsverksamhet. Det hogre medborgarhuset och
centrumbyggnaden med vilande volym (Grammet 1) ligger i en
souterrdngsituation, ldngs med platsbildningens Ostra sida. Bada byggnaderna
dr putsade och har platta tak. AB Stockholmshem 4t uppféra byggnaderna
1960 -68 och anlitade for detta byggnadsfirman K.G. Lovfors. Arkitekterna
Niels Lund-Hansen och Nils Sterner anstillda vid Stockholms stads
fastighetskontors arkitektavdelning ritade byggnaden med sina olika volymer.

At sydviist byggdes ett hotell kring en kvadratisk gard (Pundet 1). Byggnaden
dr putsad, den har tva vaningar med stor ytutbredning och ett flackt sadeltak
med tydlig takfot. Den uppfordes 1955, d.v.s. nigra ar innan
centrumbebyggelsens tillkomst och arkitekt var dven hér Nils Sterner med AB
Kommunalhotell som byggherre och Byggnads AB Beckstrand som
entreprendr.
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Efter en plan frn 1939 priglas bostadsbebyggelsen i Akeslund pa hojden dster
om centrumbebyggelsen av trevaningslameller kédnsligt placerade i
naturmarken. Till skillnad frdn Riksby var det sma byggmaéstare som svarade
for utbyggnaden av Akeslund.

Kulturhistoriskt varde

Brommaplan har ett kulturhistorisk virde i att platsen dr representativ for det
svenska folkhemmets samhillsbyggande. Brommaplan har ocksa ett
identitetsvérde 1 att det 4r en plats som manga visterortsbor kan relatera till.

Brommaplan &r ett uttryck for det svenska folkhemmets samhillsbyggande —
bostadsbebyggelse i en modernistisk struktur, god tillgénglighet fér motortrafik
och spartrafik och ABC-samhillets centrumfunktioner f6r handel, hotell,
forvaltning och folkrorelse. Sedan Drottningholmsvigen drogs fram och
omrédet planlades pa 1930-talet har Brommaplan varit en viktig knutpunkt {6r
kommunikationerna i Visterled. Detta representerar ett stort samhéllshistoriskt
vérde.

Arkitektoniskt- och arkitekturhistoriskt &r omradet intressant framst ur
stadsplanesynpunkt. Exempel pa det &r korsningen med rondell som
signalerade modernitet i kombination med bostadsbebyggelsens modernistiska
planstruktur. Losningen &r intressant ocksé genom att bebyggelse arrangerats
mellan de sex korsande viagarnas radier. En rad byggnader — flyghotellet och
baptistkyrkan av Orjan Liining med markgestaltning av Erik Glemme samt
posthuset av Lars-Erik Lallerstedt bidrar till att ge omradet en hogre
arkitektonisk nivad. Det arkitektoniska greppet fran tidigt 1960-tal med
centrumbebyggelse och hotell i kombination med tunnelbaneviadukt skapar en
platsbildning med bade rumslig koncentration och 6ppenhet mot
Drottningholmsvégen och naturkvaliteterna at nordvast.

Tre befintliga byggnader i planomradet har av stadsmuséet bedomts ha stort
kulturhistoriskt varde (gronmarkerade). Det &r livsmedelsbutiken ICA,
medborgarhuset och Scandic hotel. McDonalds och parkeringsdicket pa
Linneduken 4 &r gulmarkerade, dvs har ett visst kulturhistoriskt vérde.
Brommaplans centrum ansluter till smalhusstadsdelen Akeslund, som i sin
helhet &r klassad som kulturhistoriskt vardefull.

Fornlamningar

Inga kénda registrerade fornldmningar finns inom planomradet, ddremot finns
ett antal fornldmningar i form av gravar och stenséttningar i ndaromradet. De
kan vara delar av ett ssmmanhéngande gravfélt vars ursprungliga utstrackning
inte dr kédnt. Ytterligare rester av detta gravfilt skulle kunna finnas inom
planomradet, frémst i Linneduken 4. En runristning finns norr om
Drottningholmsvégen i Riksby och dér har ocksa legat en gard, Nora, med
medeltida skriftliga beldgg men som kan ha anor ned i forhistorisk tid. De
resterande enstaka gravarna kan vara en del av dess gardsgravfilt. De
fornldmningar som finns i omradet dr skyddade enligt kulturminneslagen. Om
fornlamningar patréaffas under byggarbetets gang skall detta anmalas till
Lansstyrelsen.
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Offentlig service

Skola och forskola

Nirmaste skolor dr Abrahamsbergsskolan, Nya Elementar vid Akeshov
(arskurs1-9) och friskolorna Kristofferskolan och Engelska skolan i Riksby.
Forskolor finns bl a vid Tunnlandsvigen/Marklandsbacken och i kv Vadmalen
vid Riksbyvigen norr om Drottningholmsvéagen.

Sjukvard

Vid Brommaplan finns en koncentration av vardcentraler och andra
vardinréttningar. Ndrmaste akutsjukhus dr S:t Gorans sjukhus pa
Kungsholmen.

Ovrig samhillsservice
Vid Brommaplan finns bibliotek, lokaler for Kulturskolan och nérpolisstation
med begridnsade 6ppetttider.

Kommersiell service

I Brommaplans centrum finns ett relativt gott utbud av kommersiell service,
med tva storre livsmedelsbutiker, bank, apotek, systembolag,
lunchrestauranger, konditori, begravningsbyra, blomsteraffar m m.

Gator och trafik

Overgripande trafik

Den dvergripande trafiksituationen vid Brommaplan dr besvérlig. De
overgripande trafikfragorna fram till ar 2030 hanteras huvudsakligen i en
trafikanalys for 6stra Bromma, som Trafikkontoret gér, och i programarbetet
for Centrala Bromma/Riksby, som pagar parallellt med detaljplanearbetet.
Utgangspunkten dr stadens Framkomlighetsstrategi som prioriterar
kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik. Trafikanalysen vantas vara klar
sommaren 2013.

Trafikverket arbetar med att bredda Ekerévdgen och Nockebybron till 4 filer
samt forbattra cykelbanorna utmed végen. Drottningholmsvagen vid
planomrédet har redan 4 filer, varav en fil i riktning fran Nockebybron mot
Brommaplan blir kollektivtrafikfil under morgonrusningen.

Gatunat

Planomradet gréansar till bade Drottningholmsvégens ost-vastliga och nord-
sydliga strackning, som mots i Brommaplansrondellen. I 6ster och sdder
ansluter planomradet till lokalgatorna Kapplandsvédgen och Tunnlandsvégen.
Brommaplans centrum ligger soder om Brommaplansrondellen.
Centrumbyggnaderna nés idag fran Drottningholmsvégen i véster via en
markparkering med taxiuppstéllning intill bussterminalen och i norr fran
Kladesvdgen. Bussarna kor in fran och ut pa Drottningholmsviagen. ICA-
butiken har inlastning fran Tunnlandsvigen.

Biltrafik och parkering
I omradet rader stor brist pa parkeringsplatser fér handel och boende. Den
befintliga markparkeringen bredvid bussterminalen réacker inte till. Vid
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Kladesvédgen har Stockholm Parkering en avgiftsbelagd infartsparkering pa
Linneduken 4 med 160 platser.

Gang- och cykeltrafik

Brommaplans centrum passeras av tva regionala cykelstrak, i ost-véstlig
respektive nord-sydlig rikning. I stadens nya cykelplan &r bagge prioriterade
och avses rustas upp och forbéttras. Det finns mojlighet till cykelparkering pa
del av torget soder om tunnelbanan. Trafikkontoret uppskattar behovet av
infartsparkering for cyklar till ca 700 platser, vilket motsvararl0 % av antalet
pastigande per dag pa tunnelbanan. For fotgéngare utgor
Drottningholmsvégen-Bergslagsvédgen en kraftig barridr mellan
centrum/Akeslund och Riksby.

Kollektivtrafik

Brommaplan dr en kollektivtrafikknutpunkt mellan tunnelbanans Grona linje
och bussar till Ekerd, Spanga m m. Tunnelbanan har ca 7000 pastigande per
dag.

Tillganglighet

Storre delen av centrum dr byggt pa 1960-talet och har en nadgorlunda bra
tillgdnglighet f6r personer med funktionsnedséttning. ICA-butiken nas med
ramp och tunnelbanestationen har hiss och rulltrappa. Torgytan lutar och &r
ojamn pa grund av sdttningar. Angoring kan ske vid markparkeringen séder om
tunnelbanan (Tunnlandet) eller Klddesvagen.

Storningar och risker

Elektromagnetiska falt

Tunnelbanan medfor ektromagnetiska falt, vilket kraver ett skyddsavstand
mellan spar och bostidder. Det &r svart att ange ett generellt skyddsavstand
mellan tunnelbanan och bostdder, men en utredning om magnetfiltsnivaer och
mojligheten att reducera filten bor genomforas nér avstandet mellan
tunnelbana och byggnader ddr méanniskor stadigvarande vistas dr mindre &n 15
meter.

Fororenad mark

Stora delar av Brommaplan dr grundlagt pa fyllnadsmassor med oként
ursprung, vilket erfarenhetsmassigt kan innebara markféroreningar.
Provtagning pégar for att underséka om marken &r férorenad.

Djurhalining
Akeshovs ridskola ligger vister om Drottningholmsvigen ca 500 meter fran
nya bostéder i planomréadet, och bedéms inte paverka planforslaget.

Luft, lukt

Bromma-Akeshovs avloppsreningsverk ligger nira och medfor idag
luktproblem, framst frn rotslamshanteringen. Luktstérningarna och
skyddsavstdnd mellan reningsverk och nya bostidder har utretts under
programskedet. En forutsittning for nya bostédder néra reningsverket &r att
luktstorningar kan minskas. F n utreder Stockholm Vatten mdjligheten att helt
flytta reningsverket till Henriksdal. Se vidare avsnittet Konsekvenser.

1-18029-54
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Luftkvalitetsnormerna for luft 6verskrids inte inom eller i anslutning till
planomradet. Ny bebyggelse ndra Drottningholmsvigen, liksom ev 6kade
trafikfloden kan paverka luftkvaliteten negativt. Vistelseytor for barn bor t ex
inte placeras i anslutning till den hart trafikerade Drottningholmsvégen.

Buller, vibrationer

Omradet paverkas av trafikbuller fran Drottningholmsvigen, samt buller och
vibrationer fran tunnelbanan. Bullersituationen redovisas i en sarskild
bullerutredning, se lista sid 4. Tunnelbanan medfor ocksa ljusstérningar.
Planomradet berors inte av bullerstérningar 6ver 55 dBA fran Bromma
flygplats.

Farligt gods

Drottningholmsvagen dr primérled for trafik med farligt gods. Enligt
riskutredning (se lista sid 4) erfordras minst 25 meters skyddsavstand mellan
bostadshus och korbanekant, samt skyddsatgarder.

Hojdbegransningar

I planomradet giller hojdrestriktioner pga inflygningen till Bromma flygplats.
Hogsta totalhojd for byggnader dr +59,6 6ver nollplanet i stadens nya
héjdsystem RH2000 (vilket motsvarar +59.4 1 flygplatsens hjdsystem RH70
och ca +59 i stadens gamla hojdsystem RHOO).

Skyddsrum
Vid Kapplandsvigens véandplan finns ett stort underjordiskt skyddsrum i
anslutning till tunnelbanestationen. Sjdlva skyddsrummet ligger utanfor

planomradet, men ingangen fran Kapplandstrappan kommer att byggas dver av
den nya bebyggelsen. Agaren SL underséker om det fortfarande finns behov av

skyddsrummet. Om det fortfarande finns behov av skyddsrummet s maste en
ny ingéng byggas, om inte sé kan skyddsrummet ev ges annan anvéndning.

SID 18 (53)
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Planforslag

Ny bebyggelse

Overgripande

Planforslaget innebér en total omvandling av planomradets tva delar, kvarteret
Grammet sdder om tunnelbanan och Linneduken 4 vid Klddesvigen. All
befintlig bebyggelse inom planomradet rivs, utom tunnelbanebron och
biljetthallen till tunnelbanan.

Planforslaget innehaller bussterminal, inomhuscentrum/galleria, ca 700
lagenheter i Grammet och ca 100 ldgenheter i Linneduken 4. Intill tunnelbanan
foreslas en mindre byggnad med ca 35 sma loftgadngsldagenheter. Alla
lagenheter blir bostadsritter. Vid torget byggs ett kontorshus, som framforallt
dr tankt att innehalla olika vardverksamheter.

Utgangspunkten for den nya bebyggelsen &r en ny inbyggd bussterminal, som
laggs parallellt med Drottningholmsvégen i samma niva som
Drottningholmsvigen och det befintliga torget. Innanfor bussterminalen byggs
en liten galleria med butiker och serveringar. Busspassagerarna kan ga
inomhus genom gallerian till tunnelbanan. Ovanpa bussterminal och galleria
finns en 6vre niva med stadsméssig bostadsbebyggelse i 7-10 vaningar i
kvartersform med gréna gardar och tradplanterade lokalgator. I kdllar- och
mellanvaningar finns garage for handel, infartsparkering och boende.
Bostidderna far lokaler i bottenvaningarna och gatorna gors fotgéngarvénliga
med planteringar och trdd. I Linneduken 4, dér det idag 4r infartsparkering,
byggs bostdder i nio vaningar och en lagdel med lokaler mot Klddesvagen.

Planomradet omfattar storre delen av Brommaplans Centrum. Den offentliga
miljon med torg och gator rustas upp och utformas f6r att bli en
sammanhéngande, trygg fotgdngarmiljé med god belysning, véxter, vatten,
vackra material, bra mikroklimat och inbjudande sittplatser. Gatorna pa det
ovre planet blir allménna gator som ansluter till det befintliga gatunitet vid
Tunnlandsvédgen och Kapplandsvagen.

Tunnelbanans bro och biljetthall

Tunnelbanebron blir kvar i befintligt 14ge. Tester av betongen har visat att den
dr 1 gott skick. Trafikforvaltningen Stockholms léns landsting/Storstockholms
lokaltrafik planerar dels en upprustning av hela tunnelbanans Gréna linje dels
en upprustning och utbyggnad av tunnelbanestationen Brommaplan.
Tunnelbanans biljetthall kommer att ha ett 6ppet samband med butiksgallerian
med inomhusférbindelse till bussterminalen, infartsparkering m m. Under
tunnelbanebron medges byggritter for centruméndamal. Trafikforvaltningen
Stockholms léns landsting/Storstockholms lokaltrafik planerar ocksa en
utbyggnad av biljetthallen med ny trappa, rulltrappa och hiss och en ny
sidoplattform pa tunnelbanans sodra sida, for att 6ka kapaciteten i rusningstid.
Detta avses hanteras i en separat detaljplan
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DROTTNINGHOLMSV. LINNEDUKEN 4
UPPRUSTAT TORG
NY CIRKULATIONSPLATS GRAMMET 1 m.m. P LINNEDUKEN 1
Bostadskvarter ovanfér
hussterminal och handel

Bussterminal, galleria och ca 700 lagenheter ligger sdder om tunnelbanan i kv Grammet och
ca 100 lagenheter norr om tunnelbanan i Linneduken 4. En ny detaljplan for 165 nya
lagenheter i grannkvarteret Linneduken | vann laga kraft i borjan av 201 3. bildens nedre
vanstra hérn syns en ny cirkulationsplats for att ordna trafiken till bussterminalen,
Tunnlandsvagen och reningsverket/gastankstationen.

g M ey 4
Ny bebyggelse sedd norrifran med Brommaplansrondellen och befintligt torg i forgrunden
(Linneduken 4 ir ej med pa bilden)
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Bussterminal och galleria

Bussterminalen ligger i markplan. Den har en enkel och ytsnal utformning med
infart for bussarna fran séder via en ny cirkulationsplats och utfart i norr.
Passagerarna kommer in i terminalen via fotgéngarentréer fran ett litet
entrétorg i soder och fran det stora torget i norr till en lang vanthall som ar
Oppen mot gallerian. Bussarna atskiljs fran véntutrymmet/gallerian med
luftslussar, sa att avgaser inte kommer in i gallerian. De passagerare som skall
byta till tunnelbanan kan gé inomhus genom gallerian eller utomhus via torget.
Det finns ocksa entrémdjligheter fran garageplan och det 6vre planet via
trappor, rulltrappor och hissar.

Den lilla inomhusgallerian intill bussterminalen ger ett 6kat och breddat utbud
jamfort med dagens butiker. Livsmedelsbutiken ICA far storre utrymme. Det
blir ocksa fler serveringar och kiosker. Gallerian riktar sig bade till ndrboende
och till dem som véntar pa bussen. Inlastning till butikerna sker fran

Tunnlandsvégen.
——
T
jrasrinen, ==
GARD BOS TADER
LOKALGATA r GARL BOSTADER
SARAGE BT, | LOWAL LEHALGATR
CROT THINGHCMSVAGEN BUSSTERMINA_ + 52 ENTREHALL | HARCEL

TERNIE | FARRERING HARE] I

Sektionen visar de olika vaningsplanen. Lingst ner i killaren finns parkeringsgarage. Pa
markplanet ligger bussterminal och handel/galleria. Ovanpa pa det &vre planet finns
bostadskvarter med upphdjda bostadsgardar och lokalgator. Hogst upp i bostadshusen finns
gemensamma takterrasser som ger alla boende tillging till en vidstracke utsikt.

Planbestimmelserna relaterar till tva olika nivaer:
Lokalgatuplanet/Gvre planet som varierar mellan ca +10 och ca +14 meter over nollplanet
Torgplanet/bussterminalplanet som varierar mellan ca +4,5 och ca +5,5 meter 6ver nollplanet.
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Schematisk bild av &vre planet i Grammet med lokalgator och bostadskvarter

Bostader i Grammet och Linneduken 4

Ovanpa bussterminalen och gallerian ligger det 6vre planet med bostadskvarter
och lokalgator. Bostadshusen blir upp till 10 vaningar hoga (rdknat fran
lokalgatuplanet) mot Drottningholmsvagen och ner mot 7-8 vaningar mot
Kapplandsvigen, diar bebyggelsen méter den ldgre smalhusbebyggelsen. 1
Linneduken 4 foreslas ett 9-vanings bostadshus med lokaler i bottenvaningen
mot Kldadesvagen. Totalt foreslas ca 700 lagenheter i Grammet, ca 100
lagenheter i Linneduken 4 och ca 35 sma loftgangslédgenheter
(ungdomsbostidder™) i ett ldgre hus vid tunnelbanan. Alla bostdder avses bli
bostadsritter.

Bromma stadsdelsndmnd har anmalt intresse for att inrymma en till tva
gruppbostédder for personer med funktionsstorningar i nagot av kvarteren.

Lokaler pa det 6vre planet i Grammet

Pé det 6vre planet i Grammet kommer det att finnas lokaler i stor del av
bostadshusens bottenvaningar utmed lokalgatorna, med storre lokaler under de
upphojda bostadsgéardarna for bl a forskola, Kulturskolan, gym, serveringar etc.
Alla bottenvaningar skall utformas med minst 3 meters rumshdjd sa att de kan
anvindas som lokaler.

Forskolor

En forskola for ca 80 barn med egen gard planeras i bostadskvarteret ldngst
soderut i Grammet, i bostadshusets bottenvaning och under del av
bostadsgarden. Dimensionerande for forskolans storlek har varit mojligheten
att ordna en tillrackligt stor forskolegérd. Nu foreslas en forskolegard i tva plan
med totalt ca 900 kvm, vilket motsvara ca 11 kvm/barn. Behovet av
forskoleplatser bedoms av Bromma stadsdelsforvaltning vara 25 platser per
100 nya ldagenheter, dvs ca 200 forskoleplatser for 800 lagenheter. Eftersom
bostidderna byggs ut i etapper med borjan soderifran s bedoms forskolan i
Grammet klara de forsta arens behov. Utdver forskolan i Grammet beddms det
som mojligt att komplettera med ytterligare forskolelokaler pa de befintliga
forskoletomterna Bandlandet 1 vid Tunnlandsviagen/Marklandsbacken
respektive Vadmalen 9 vid Riksbyvégen norr om Drottningholmsvégen.
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Kontorshus vid torget

Mellan torget och Drottningholmsvagen foreslas ett stort kontorshus. Det &r
framforallt tankt att innehélla de vardverksamheter av olika slag som idag finns
i Medborgarhuset och som hér far mojlighet till utokade ytor. I husets
bottenvaning blir det lokaler for butiker och restauranger mot torget och
inlastning fran Drottningholmsvégen.
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Sektioner

Bebyggelsen ar hdgre mot Drottningholmsvagen (till vanster pa bilden) och lagre mot
smalhusbebyggelsen i Akeslund (till héger). Det Svre planet utformas sa att det gar att
plantera trad utmed de nya gatorna. De nya husen ar tydligt lagre an befintligt hoghus.

Utformning och gestaltning av byggnader respektive offentlig miljo
Se avsnittet Gestaltningsprinciper/gestaltningsprogram, sid 30-39.

En sammanhallen offentlig fotgangarmiljo

De tva torgen, Klddesvégen och gatorna pa det vre planet &dr allmén platsmark
som #gs och skots av staden. Klddesvigen, torgen, gatumiljéerna pé det 6vre
planet och gang- och cykelkopplingarna till omgivande omraden skall
tillsammans med den invindiga bussterminalen och inomhuscentrumet utgora
en sammanhallen, offentlig fotgdngarmilj6. Den skall ha en sammanhallen
karaktir, vara behaglig att vistas 1, ha vackra och slitstarka material och
detaljutformningar sarskilt i fotgéngarens 6gonhdjd, offentlig konst, gronska,
behagligt mikroklimat, belysning, trygghet, god dagsljustillgang. Ev bristande
dagsljustillgang skall kompenseras med belysning. Hela omradet skall ha en
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god handikapptillgidnglighet. Trappan mellan torget och det 6vre planet skall
ges en vilkomnande och generds utformning, med goda stegférhallanden.

Det stora torget

Torget skall rustas upp. Det skall sa langt det & mojligt uppfylla de 6nskemal
som kom fram i enkéten om Brommaplans centrum 2012. Torgytan norr om
tunnelbanan blir storre ndr McDonalds rivs. Ytan skall rymma stora gang-
strommar, ha ett gott mikroklimat (sol, vind, ljud), gratissittplatser och uteser-
veringar i soliga ldgen, torghandel, angoring for taxi och handikappfordon,
handikapparkering, friytor/vistelseytor, gronska, trdd, vatten, konstnérlig
utsmyckning, plats for julgran och vara en trygg milj6 med god belysning.
Aven den nirmaste delen av Kliddesvigen avses fa torgkaraktir. Befintlig
torghandel foreslas flytta till torgets norra sida. Behorig trafik far kora in
enkelriktat fran Drottningholmsvagen (endast med hogersvéing) och ut via
Kladesvidgen. Under torget foreslas ett cykelgarage med ca 700 platser.

‘-H""\-; g

Det stora torget far storre yta och skall rustas upp

1-18029-54
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Hela planomradet med sammanhingande fotgingarytor. Stor omsorg liggs pa att skapa en
trivsam fotgangarmiljo med gott mikroklimat bade pa det upprustade och utSkade torget och
pa lokalgatuplanet. Miljén skall vara trevlig omvaxlande och trygg, ha god belysning och
mojligheter att latt hitta alternativa vagar genom bebyggelsen
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Det lilla torget
Det lilla torget i séder rymmer fotgéngarentré till bussterminalen och
inomhuscentrumet, cykelparkering, angoringsplats, trdd och sittplatser.

Gator pa det ovre planet

Gatorna pa det dvre planet skall pa samma sétt som torgen ha en bra
fotgéngarmiljé med sérskild omsorg om bra mikroklimat, atgérder mot
vindstorningar framf6ér hoga husfasader, god dagsljustillgang, uppglasade
lokaler i bottenvaningar, trdd och planteringar, gratissittplatser och
uteserveringar, cykelparkering, scen for kulturskolan, artikulerade
bostadsentréer och en bra belysning som skapar ett ombonat fotgéngarrum.

Inomhusterminal och centrum

Inomhusterminal och inomhuscentrum ligger pa kvartersmark, men skall
funktionellt vara en del av den sammanhingande offentliga miljon. Hér skall
finnas plats for stora gangstrommar, god handikapptillgénglighet, god
orienterbarhet, gratissittplatser och serveringar, mangsidigt serviceutbud, god
belysning, trygghet.

Konstnarlig utsmyckning

Den offentliga miljon skall ges konstnéarlig utsmyckning. Det befintliga
konstverket Fagel Rock foreslas flyttas till det Gvre planet, t ex till entrén till
forskolegarden. Dessutom skall det finnas ny konstnérlig utsmyckning,
exempelvis en skulptur eller portal som fondmotiv i sédra énden av den
centrala gatan pa 6vre planet, konstnérlig utformning av trappan mellan torget
och 6vre planet eller ev bussterminalens fasad mot Drottningholmsvégen.

Tillganglighet

Hela omradet skall ha en god tillgédnglighet f6r personer med funktionsned-
sdttningar, enligt stadens riktlinjer, bade i bostadsdelarna och de offentliga
delarna. I en god tillgénglighet ingar dven god orienterbarhet f6r personer med
synedsittning och forstandshandikapp, samt tillgang till offentliga toaletter.
Det blir viktigt att arbeta noggrant med mark- och golvnivaer sérskilt pa mark-
/bussterminalplanet, dér den befintliga tunnelbaneentréns och rulltrappans
golvniva &r styrande sa att 6vriga golvnivaer maste anpassa sig till den. Det
innebér att det blir vissa partier i gallerian och férbindelsegangen mellan
tunnelbana och bussterminalen med golvlutningen 1:20.

Angoringsmdjligheter for taxi och fardtjanst finns 10 meter fran bostadsentréer
och ingangar till bussterminal, galleria, kontorsbyggnaden etc. Hissar fran
bostadshusen gar direkt ner i bostadsgaragen. Hissar, rulltrappor och rullband
forbinder torget/gallerian, det 6vre planet och garageplan.

Park och vattenomraden

Den nérmaste allménna gron- och rekreationsytan for de boende i planomradet
blir Tunnlandsparken, som avses rustas upp, och skogsomradet kring
Kristofferskolan. Den 6ppna parkytan ar drygt 30.000 kvm och till det kommer
det anslutande naturskogspartiet kring skolan, med parkvigar, De Geermoraner
och stora ekar. En ny gédng- och cykelvig foreslas anldggs till Tunnlands-
parken, genom norddstra hornet av Bandlandet 1, som omvandlas till park.
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Gator och trafik

Gatunat

Planforslaget skapar ett helt nytt lokalgatunét pa den 6vre nivan i Grammet.
Lokalgatorna blir allménna gator, som nas via Tunnlandsvidgen och
Kapplandsvdgen. I planomradet ingar en ny cirkulationsplats vid korsningen
Drottningholmsvagen/Tunnlandsvégen for att ordna och underlétta infarterna
till Tunnlandsvdgen och bussterminalen, respektive till reningsverket och
gastankstéllet pa andra sidan Drottningholmsvégen. Tunnlandsvigen forskjuts
nagot mot soder vilket tar yta frdn Nymilen 1.

Biltrafik

De overgripande trafikfragorna fram till ar 2030 hanteras huvudsakligen i en
trafikanalys for 6stra Bromma, som Trafikkontoret gor, och 1 programarbetet
for Centrala Bromma/Riksby, som pagar parallellt med detaljplanearbetet.
Utgangspunkten &r stadens Framkomlighetsstrategi som prioriterar
kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik. Trafikanalysen vintas vara klar
sommaren 2013.

Gatorna pa bostadsdécket blir allmdnna gator med mdojlighet till biltrafik, men
gang- och cykeltrafiken prioriteras.

Bilparkering

Planforslaget avses innebédra en visentlig forbattring av parkeringssituationen i
Brommaplans centrum. I Grammet byggs parkeringsgarage for centrum som
samutnyttjas med en ny infartsparkering (200 platser) som ersétter den tidigare
vid Klddesviagen. Parkeringsanldggningen kommer att dgas och drivas av
Stockholm Parkering. Pa lokalgatorna finns korttidsparkering f6r besokare till
verksamheter och bostédder.

For bostdderna i Grammet byggs parkeringsgarage under lokalgatuplanet, samt
en mindre del utomhusparkering pa kvartersmark pa lokalgatuplanet. For
Linneduken 4 ordnas parkering i garage samt utmed angoringsgata pa
kvartersmark. Parkeringsmangden for bostdder har dimensionerats utifran det
goda kollektivtrafiklaget. Bostadsparkeringen avses kompletteras med bilpool
med langsiktiga avtal mellan bilpoolsforetag och bostadsrittsféreningarna, dér
en bilpoolsplats bedoms motsvara 4-5 vanliga parkeringsplatser. Totalt ger
detta parkeringstal kring 0,7.

Gaéng- och cykeltrafik

De regionala cykelstraken rustas upp och breddas dér de passerar planomradet.
Pendlingsstraket for cykeltrafik mot Nockebybron/Ekero forlaggs till
Drottningholmsvégens Ostra sida. En gang- och cykelbro byggs fran lokalgatu-
planet 6ver Drottningholmsvigen till Knypplerskeviagen och ger bade de nya
bostiderna och det befintliga bostadsomradet Akeslund en bittre forbindelse
till naturreservatet Judarn m m. I anslutning till programarbetet for centrala
Bromma/Riksby studeras ockséa en gang- och cykelbro norrut fran Kladesvagen
over Drottningholmsvégen. Det sammanlagda behovet fo6r centrum och infarts-
parkering har av Trafikkontoret bedomts till ca 700 cykelplatser. En stor del av
dessa foreslas ordnas i ett cykelgarage under torgytan, i samband med att denna
gravs upp och grundforstarks. Till bostdderna anordnas 2,5 cykelplats per
lagenhet i cykelforrad och i cykelstéll vid bostadsentréer.

1-18029-54
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Flddesschema for fotgangare, cyklister och bﬁussar.ISnyteé ar att ge goda mojligheter till
fotgingarrorlighet med manga alternativa strak inom komplexet och mellan de olika nivaerna
och med goda kopplingar till omgivningen, bade f6r dem som bor och dem som
pendlar/passerar.

| projektet ingar ett ging- och cykelstrak pa bro &ver Drottningholmsvagen, fran
Knypplerskevagen till det &vre planet. Straket fortsitter pa lokalgata och vidare pa en ny
parkvag ner mot Marklandsbacken och Tunnlandsparken.

En ev planskild gang- och cykelférbindelse 6ver Drottningholmsvagen norrut till Riksby
studeras i programarbetet for Centrala Bromma/Riksby.

Trafikkontoret har bedomt att det beh6vs ca 700 cykelparkeringsplatser i anslutning till
bussterminal, tunnelbana och handel. En stor del av dessa féreslas ordnas i ett cykelgarage
under torgytan, i samband med att denna gravs upp och grundférstarks.

Kollektivtrafik

Bussterminalen byggs in och far en klimatskyddad passage till tunnelbanan. SL
planerar en upprustning av Grona linjen, vilket bedoms kunna 6ka kapaciteten.
For att 6ka stationens kapacitet utreder SL ocksa en utdkning av tunnelbanans
biljetthall, fler rulltrappor, en extra perrong pa tunnelbanestationens sddra sida.
Detta avses hanteras i en separat detaljplan.

Teknisk forsorjning

Vattenforsorjning, spillvatten

Storre forsorjningsledningar for vatten gar genom omradet och &ven stora
avloppsledningar. Dessa kommer att ldggas om pa grund av justering av vigar i
plan och hojd. Som princip f6rldggs allménna ledningar i kommunal mark,
vilket innebér att flertalet befintliga ledningsslag flyttas ut fran det omrade som
enligt planen kommer att bebyggas.

1-18029-54
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Dagvatten

Dagvatten leds till befintligt dagvattennit eventuellt efter lokalt
omhéndertagande. Forutséttningar for hallbar dagvattenhantering behover
utredas bade for den allmdnna marken och kvartersmarken. Ev kan
dagvattenhanteringen for dessa samordnas. Fokus bor vara pa ytlig avledning
med fordr6jning och infiltration. Magasinering av dagvatten kan ses som resurs
for bevattning av vixtbdddar, planteringar och gatutrdd. Markbeldggning bor
dar sa dr mojligt vara genomslapplig. Planforslaget innebér att andelen
hardgjorda ytor inom planomradet minskas jamf6rt med idag, eftersom grona
bostadsgardar och planteringsytor tillkommer.

El/Tele

Befintliga el-, tele- och optoledningar inom planomradet flyttas nér gator juste-
ras och kvarter tillkommer. Forsorjningsbehovet 6kar i och med planens
genomforande och hénsyn till detta tas vid planering av ledningsomléggningar.

Energiforsorjning
I omradet finns el, fjarrviarme och gas. Byggnadernas takutformning ger
mojlighet till solpaneler som integreras i takfallet.

Avfallshantering

Enligt avfallsplan for Stockholm, TK 2013, sa skall systemen for avfallshan-
tering vara enkla att anvianda och ha god tillgianglighet. I flerbostadshus bor det
finnas grovsoprum. Transporter bor undvikas inne i bostadsomraden. Systemen
for avtallshantering skall erbjuda en god arbetsmiljé och maskinella 16sningar
skall véljas i forsta hand vid alla nybyggnationer, sd att avfallet hamtas och
hanteras med hjdlp av mekaniska 16sningar, exempelvis sopsug och krantémda
behallare. Manuella system bor undvikas, sa langt det ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt. Vid alla nybyggnationer bor man skapa majligheter for en
effektiv avfallshantering, med separat insamling av matavfall. Miljostationer
och kallsorteringsplatser for vardagsavtall ska forldaggas till lattillgdngliga
platser, samtidigt som stadsmiljon beaktas.

Pa grund av byggnadskomplexets storlek och kompakthet har det bedomts som
svart att fa plats for de horisontella rordragningarna i ett sopsugsystem for
bostdderna i Grammet. Ett intressant alternativ &r avfallskvarnar i de enskilda
hushallen. Grovsoprum placeras mot lokalgatorna, med mgjlighet till angéring
for sopfordon inom 10 meter. For Linneduken 4 &r sopsug en méjlighet, som
skulle kunna samordnas med planerat sopsugsystem for nya bostéder 1
grannfastigheten Linneduken 1.

Raddningstjanst
Réddningstjinst kan kora in pa torget och pé lokalgatorna pa det 6vre planet.
Bostadshuset i Linneduken 4 nas via angoringsgata mot Drottningholmsvagen.
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Gestaltningsprinciper/Gestaltningsprogram

Bakgrund

Planforslaget innebér en genomgripande omvandling av Brommaplans
centrum, fran slitet 1960-talscentrum till ett modernt centrum for hela
Bromma. Den nya bebyggelsen i Grammet och Linneduken utvecklar en ny
urban/stadsmaéssig skala i tyngdpunkten Brommaplan. Den nya skalan tog sin
borjan med hoghuset i kv Dussinet vid Kapplandsvagen med 16 vaningar och
detaljplanen for Linneduken 1 vid Kldadesvégen, som vann laga kraft vintern
2013 med bostadshus i upp till 10 vaningar. Bebyggelsen i planforslaget dr hog
och tit. Har skall 1700 nya boende (i snitt tva personer per lagenhet) leva och
upp mot 10.000 personer passera igenom terminal och centrum varje dag.
Detta stiéller hoga krav pa en god helhetsgestaltning av de stora
byggnadsvolymerna och en omsorgsfull detaljutformning och variation.

Gestaltningsprogrammet &r avsett att vara Stadens och byggherrens
gemensamma beskrivning av den kvalitetsniva som skall gélla for projektet.
Bilderna illustrerar den kvalitetsniva som uttrycks i texten.

De stora greppen/den stora skalan

Drottningholmsvégens strackningar i 6st-véstlig respektive nord-sydlig riktning
och den stora Brommaplansrondellen &r storskaliga stadsbyggnadselement.
Mot dem vinder den nya bebyggelsen sina storskaliga sidor.

Den nya bebyggelsen skall vara vil synlig fran Brommaplansrondellen och ha ett intressant och
storskaligt formsprak

Gestaltning mot Brommaplansrondellen

Brommaplansrondellen &r det starkaste stadsbyggnadselementet vid dagens
Brommaplan. Ny bebyggelse skall anknyta till rondellens storskalighet och
tydligt markera torg- och centrumlédget. Den nya bebyggelsen vid Brommaplan
skall vara vil synlig fran rondellen och ha ett intressant och storskaligt
formsprak som skapar en tydlig ny arsring med egen karaktér.

1-18029-54
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Kontorshuset

Kontorshuset vid torget skall vara en markor for torget/centrumet och den nya
stadsbebyggelsen. Det ligger mycket vl synligt i fonden av
Drottningholmsviagen, sett bade fran Brommaplansrondellen och séderifran.
Huset dr 11 vaningar hogt vilket &r lagre dn det befintliga hoghuset i kv
Dussinet (16 van) men hogre dn de nya bostadshusen. Den stora, asymmetriskt
formade, volymen forutsitter ett kraftfullt och konsekvent genomfort
arkitektoniskt helhetsgrepp, med gestaltning, material och byggnadsdetaljer av
hog kvalitet. Den delvis indragna sockelvaningen bér upp den stora volymen.
Bottenvaningens fasad, med huvudentré mot torget och passage fran
Drottningholmsvégen, skall ges en sérskilt omsorgsfull utformning.
Vindstudier skall utforas for att garantera att den hga fasaden mot torget inte
leder till blast pa torget. I sé fall méste vinden brytas med t ex skdrmtak.

Fasad mot norr Fasad mot Drottningholmsvagen Mot soder

Ur arkitektens beskrivning:
Byggnaden har en samtida gestaltning men har tagit intryck av befintliga
byggnader i omradet som Bromma baptistkyrkas sluttande byggnadsformer
och hoghusets monstrade fasad med fonstren sammanbundna i storre
skalelement. Fasaden och taket har samma material sa att byggnaden upplevs
som en avfasad, samlad volym. I volymen har hal for fonstren skurits ut sa att
byggnadens form halls ihop och en intressant relief skapas. Den stora fasadens
avslutning nedat dr snedskuren, och déverlappar bottenvaningens glasade
fasad. Byggnaden tar upp riktningar i omgivande bebyggelse och far pa det
viset en asymmetrisk prismatisk form som forstdrks i byggnadens hojdskala.
Indragningar och urtag i husets bottenvaning oppnar upp mot det laga
trevaningshuset i Ldarftet 2 i norr, for transporter och gang- och cykelpassage
till torget samt i soder for utfarten fran bussterminalen. Takets form dr avfasat
for att mota den omgivande bebyggelsens Idgre skala men samtidigt bilda en
"pik” vid torget. Gestaltningen dr tdnkt att samspela med bussterminalens
fasad och med ovrig ny arkitektur i omradet. Taklandskapet har en likartad
varierad utformning med installationer och mojliga takterrasser integrerade i
takets volym. Fasadens material i plat eller skivor med olika metalliska toner
ar samordnade med bostadskvarterens fasadkulorer.

Mot Drottningholmsvagen (nord-sydlig riktning), Grammet

Grammets fasad mot Drottningholmsvagen &dr uppbyggd av en kraftig
tvavaningssockel som tdcker bussterminalen och ett parkeringsgarage. Den &r
200 meter lang och kommer framst att upplevas av bilister, cyklister och
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boende pa andra sidan Drottningholmsvégen. Den skall ges en intressant,
kraftfull och varierad gestaltning med stark relief— och monsterverkan, som
skall accentueras ytterligare genom belysning kvéllstid. Den skall samverka vil
med kontorshuset och med trddallén utmed Drottningholmsvégen. Den langa
fasaden bor pa nagot vis brytas upp i flera kortare delar, t ex genom att utforma
overbyggnaderna till nddutgangar pa 6vre planet som stora lyktor. Aven gang-
/eykelbron och tunnelbanebron éver Drottningholmsvigen bor utnyttjas for att
ge variation ndr man ror sig utmed fasaden.

Drottningholmsvigen fran séder. Bostadshusen pa det &vre planet ar indragna 25 meter fran
Drottningholmsvagens kérbanekant. Det blir den héga sockelvaningen som dominerar
intrycket for den som kommer séderifran mot Brommaplansrondellen. Ovanfér den svarta
bilen syns infarten till bussterminalen. Bostadskvarterets stora gavel mot séder foreslas fa en
sammanhingande trafasad med indragna balkonger. Lingre bort syns gang- och cykelbron fran
det ovre planet till Knypplerskevagen, och bakom dem tunnelbanebron.
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Bostadshusens fasader i Grammet
Fasaderna pa bostadshusen dr mest storskaliga och patagliga mot

Drottningholmsvigen, men samma utformningsprinciper géller for alla fasader.

Fasaderna i Grammet skall ha en tydlig vertikal indelning enligt principskissen
nedan. Intilliggande vertikala félt skall skilja sig &t vad géller fasadutformning,
kul6r och eller material. Utmed gatorna och in mot gardarna kragar bursprak
och balkonger ut. Fasaderna mot sydvést och nordost kan utformas med mer
sammanhéngande utkragade fasadpartier, férslagsvis av tra.

Fasaderna skall i huvudsak utforas i tegel i olika kulorer, med inslag av puts,
skivor och trd. Ett sérskilt fargprogram har utarbetats.

Takfotshojden skall vara varierad. Skivindelningen ger mojlighet att variera
takfotens hojd mellan intilliggande fasadpartier.

Installationer, teknikutrymmen, hisstoppar, terrasser, solpaneler etc skall
integreras i takfallet. Varje bostadskvarter skall ha minst en gemensam
takterrass, som nas med hiss.

Principskiss som visar gestaltningsprincipen for de stora volymerna i Grammet. Ovanpa den
kraftiga sockeln, som innehaller bussterminal, galleria och parkeringsgarage, byggs
bostadsbebyggelsen upp av smala skivor i 6st-vastlig riktning, som ger bade varierade fasader
och ett spannande taklandskap. Fasaderna mot norr och séder utformas med mer
sammanhangande utkragade fasadpartier.

Arkitektens/byggherrens overgripande gestaltningsidé

”Bostadshusen i Grammet har gestaltats som ett samtida tilldgg till stadsdelen,
ddr den overgripande gestaltningsidén dr en skivstruktur som varierar i hojd,
material och takutformning. Husvolymerna dr utformade i relation till
kringliggande bebyggelse och landskap/stadsbild. Syftet dr att skapa ett

SID 33 (53)
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varierat och hdndelserikt gaturum mellan husen och att hantera den storre
skalan utan att kvarteren far en konstlad uppdelning. Underordnat
skivstrukturen har varje kvarter ett eget gestaltningstema, vilket ger en
individuell karaktdr. Fasaderna dr i huvudsak utformade i tegel i ett flertal
kulorer och monster. Byggnaderna har i huvudsak gestaltats med en varierad
takfot, som foljer den overordnade skivstrukturen. Taken dr utformade som en
integrerad del av byggnadsvolymen och alla installationer, huvar, hisstoppar
och takterrasser skall rymmas under taklinjen. Anldggningar for
tillvaratagande av passiv solenergi (solpaneler) utformas som arkitektoniskt
integrerade delar av taket.”

Mot Drottningholmsvagen (Ost-vastlig riktning), Linneduken 4

Linneduken 4 har ett vil synligt 1dge mellan det kulturhistoriskt vardefulla
posthuset och planerad ny hogre bebyggelse i Linneduken 1. Fasaden pa
bostadshuset i Linneduken 4 mot Drottningholmsvégen dr 6ver 80 meter ldng
och 9 vaningar hog. Linneduken 4 skall ges en sjdlvstiandig gestaltning och inte
likna Grammet. Gestaltningen mot Drottningholmsvégen skall vara kraftfull
med arkitektur och material av hog kvalitet och ett nutida formsprak med
storskalig monster- och reliefverkan mot Drottningholmsvégen. Byggnadens
nordvéstra horn som blir vil synligt fran Drottningholmsvégen och
Brommaplansrondellen accentueras genom en tornpabyggnad.

igen sedd frdn Brommaplansrondellen. Fasaden har en storskalig

Linneduken 4 mot Drottningholmsv
monster- och reliefverkan och byggnadens nordvdstra horn accentueras genom en uppglasad
tornpdbyggnad, som ligger intill den gemensamma takterrassen och fungerar som gemensambhetslokal
for de boende.

1-18029-54
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Mot Kladesvagen, Linneduken 4
Mot lokalgatan Klddesvigen kan soderfasaden 6ppnas upp med balkonger,

takterrasser, lattare material och transparenta balkongfronter. I bottenvaningen
mot gatan skall det finnas uppglasade lokaler.

Fasaden pa Linneduken 4 mot Klidesvagen, sedd fran vister.

Mot Kapplandsvagen och Tunnlandsvagen, Grammet

Mot de befintliga lokalgatorna Kapplandsvégen och Tunnlandsvégen &r
forutsédttningarna annorlunda dn mot Drottningholmsvégen. Den nya téta
bebyggelsen i Grammet méter den smaskaliga smalhusstaden Akeslund med
hus i1 naturmark, men dven det sméackra hoghuset 1 kv Dussinet. De nya lokal-
gatorna pa det 6vre planet ansluter till de befintliga gatorna Tunnlandsvigen
och Kapplandsvédgen i samma niva. Har maste den nya bebyggelsen visa
respekt for den befintliga bebyggelsen. Byggnadshéjderna skall trappas ner och
fasaderna gestaltas mer smaskaligt. De U-formade kvarteren dr 6ppna mot de
befintliga gatorna och bostadsgardarna skall trappas ner till gatunivén.
Eventuellt nodvédndiga stodmurar mot gatan skall klds med tegel eller
natursten. Den lokalgata som ansluter till korsningen
Tunnlandsvagen/Kapplandsvégen har gjorts bredare och skall ha gatutrdad och
planteringar for att ge ett vidlkomnande intryck. Den andra lokalgatan mot
Tunnlandsvégen blir huvudkontakten med narparken Tunnlandsparken genom
en ny parkvég ner mot Marklandsbacken/ Tunnlandsparken.

Elevation mot Tunnlandsvagen/Kapplandsvigen. Obs att det bara ar gavlarna som gar anda
fram till gatorna.
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Situationsplan som visar att det bara 4r gavlarna i kvarterens ytterkanter som gar anda ut till
Kapplandsvigen. Bostadsgardarna trappas ner till gatunivan och gatan tridplanteras.

g

Fasader mot gatorna pa det dvre planet, Grammet

Inne pé det 6vre planet i Grammet &r husen hoga och gatorna relativt smala.
Burspréak och balkonger kragar ut 6ver gator och gardar. Nagra av de smala
gatorna har overbyggda partier 6ver arkadppningar.

Négra saker ar sérskilt viktiga:

e att gatorna blir bra fotgéngarmiljéer i 6gonhdjd, med behagliga
vistelsemiljoer bade dagtid och kvillstid, med dagsljus, sol och
rumsskapande gatubelysning.

e att lagenheterna trots de smala gatorna blir ljusa och inte far fér mycket
storande insyn och att varje ldgenhet far tillgang till bra utemiljo.

e Bottenvaningar mot gata skall ha minst 3 meters rumshéjd for att
medge lokalanvéndning.

ANERBAEC
L MEEEEL

Chation wos oiaigace

Elevation mot den centrala gatan pa Svre planet, vastra sidan
Gatan blir ljusare genom att langa partier pa gatans vastra sida bestir av endast en vaning med
lokaler under de upphéjda bostadsgirdarna. Fasadpartier i 6gonhdjd far girna ha ljus kulor.
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Den centrala lokalgatan pa 6vre planet i Grammet med lokaler i bottenvaningar,
planteringsytor och trad. Biltrafik medges men fotgingare har foretriade. Straket avslutas med
bred trappa och hiss ner mot torget och tunnelbanestationen.

Bursprak

Detaljplanen medger utkragande bursprak ut 6ver lokalgatornas gangbanor,
med en angiven minsta fri h6jd inunder, som varierar i olika ldgen. Langt
utkragande bursprak ¢ver gatan dr ingen traditionellt stadsmassig detalj. I
innerstaden dr burspraken oftast bara ca 70 cm djupa. Har har de i vissa fall till
uppgift att ddmpa trafikbuller. Bursprak mot smala gator ger mojlighet till
utblick i gatans riktning, sa att man inte bara ser in i ligenheten pa andra sidan
gatan. Burspraken skall utformas sa att de ger langa utblickar/siktlinjer utmed
gatan och sa att direkt insyn i ldgenheter tvirs 6ver gatan eller garden undviks.
Mot bostadsgéardar medges “bursprak™ som gar dnda ner till gardsytan, dvs i
praktiken sma tillbyggnader. Bursprakens undersida bor vara ljus.

I Linneduken 4 medges flacka vinklade bursprak som en del av ett storskaligt
fasadmotiv mot Drottningholmsvéigen.

Balkonger

Detaljplanen medger utkragande balkonger ut 6ver lokalgatornas gangbanor
och dver bostadsgéardar, med en angiven minsta fri h6jd inunder, som varierar i
olika lagen. Balkonger far glasas in helt eller delvis, beroende pa lage, forutsatt
att balkonginglasningen inte har synliga ramar. Utkragande balkonger utan tak
pa Oversta vaningarna far inte glasas in.

Takterrasser

Varje bostadskvarter skall utover lagenhetsbalkonger och bostadsgardar ha
minst en gemensam takterrass, sa att alla boende far tillgang till utsikt och ljus.
I Linneduken 4 som har en relativt liten bostadsgard ldggs en stor takterrass
mot Kladesvagen.

SID 38 (53)
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Farg och material

Fasadmaterial skall ha hog kvalitet, med synliga tegelfasader i olika
tegelkuldrer som anspelar pa stadsdelen Akeslunds enhetligt réda tegelfasader,
putsade fasader i dova jordfirgskul6rer och vissa partier i trd eller skivmaterial.
Balkongfronter eller insida pa indragna balkonger etc kan fa klarare
accentfidrger. Mot tranga gator och i morka lagen, t ex under 6verhdng bor
fasaderna vara ljusa och kompletteras med god belysning.

Ett fargprogram har utarbetats.

Exempel pa material- och fargvariation, Grammets fasad mot Drottningholmsvagen

God bostadsmiljo

Lagenheter skall ha ljus fran tva hall.

Insyn tvérs dver de smala gatorna skall motverkas genom fonsterplacering
utformning av bursprak och balkonger (exempelvis snedstillda balkonger och
utsiktsfonster).

Pa bostadsgardar skall finnas gronska (planteringsdjup som medger mindre
trad), gemensam vistelseyta f6r de boende och plats for smabarnslek. Garden
skall kunna nas bade direkt fran gata och fran samtliga bostadstrapphus.
Varje kvarter/bostadsrittsforening skall ha en gemensam takterrass som
komplement till bostadsgarden och for att alla boende skall fa tillgang till ljus
och utsikt.

Bostadsentréer fran gata skall vara tydligt artikulerade och markerade med t ex
portomfattning, skarmtak, entrébelysning, cykelstéll, sittbank etc.

Skyltar
Skyltar till butiker och verksamheter skall utformas enligt
stadsbyggnadskontorets riktlinjer.
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Konsekvenser

Behovsbedomning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande inte kan antas
medfora sadan betydande miljopaverkan som asyftas i PBL(2010) 4 kap 34§
eller MB 6 kap 11§ att en miljobedomning behdver goras.

Planforslaget 6verensstimmer med géllande 6versiktplan. Planforslaget
bedoms inte strida mot nagra andra kommunala eller nationella riktlinjer, lagar
eller forordningar. Planforslaget berdr inte omrade av nationell, gemenskaps-
eller internationell skyddsstatus. Den planerade verksamheten bedoms inte
medfora visentlig paverkan pa miljo, kulturarv eller ménniskors hélsa.

De miljofragor som har betydelse for projektet har studerats under planarbetet
och redovisas i planbeskrivningen och i separata utredningar enligt lista pa
sid 4.

Naturmiljo

Planomradet utgors till allra storsta delen av tidigare exploaterad och hardgjord
mark. Det innehaller ingen naturmark, utéver nagra mindre ytor som tas i
ansprak niar Tunnlandsvagen forskjuts soderut och av ny rondell och gang- och
cykelbro vister om Drottningholmsvagen. En konsekvens av forslaget ér att
cirka 70 trad falls (ca 20 pa torget norr om tunnelbanan, ca 40 pa bussterminal
och torg sdder om tunnelbanan samt ca 10 pa Nymilen 1). I det nya forslaget
planteras ca 100 nya trad pa allménna gator och torg. Utdver detta kommer
allétrdad pa Drottningholmsvégens Ostra sida som bedomts vara i daligt skick att
ersdttas av nya som far béttre vaxtbetingelser genom s k skelettjord.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Omradet &r beldget inom avrinningsomradet for ytvattenforekomsten Mélaren-
Stockholm och berér ej vattenskyddsomradet for Ostra Milaren. Med
foreslagen dagvattenhantering bedoms planforslaget inte paverka mojligheterna
att uppna miljokvalitetsnormerna for vatten, eftersom naringsdmnen eller
fororenande d&mnen inte tillfors vattenforekomsten.

Landskapsbild/ stadsbild

Planen medfor en omfattande forandring av Brommaplans centrum och en helt
ny stadsbild. Skalan foréndras kraftigt. Planen ger en utat storskalig och tét
centrumbebyggelse som avviker patagligt fran omgivande smalhus- och
smahusbebyggelse. Den nya skalan dr en konsekvens av utpekandet av
Brommaplan som tyngdpunkt i Oversiktsplanen Promenadstaden och ett stt
att markera att Brommaplan verkligen blir ett centrum for hela Bromma. Om
Bromma-Akeshovs avloppsreningsverk flyttas si kan den nya hoga skalan
fortsdtta dven vdster om Drottningholmsvagen.

1-18029-54
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Kulturhistoriskt vardefull miljo

(ur preliminar kulturmiljoutredning, se lista sid 4)

I allménhet innebir stadsmuseets gronméarkning/klassning som kulturhistoriskt
vardefull byggnad ett rivningsforbud vid detaljplaneldggning. Sarskilda
omstindigheter kan dock leda till att gronméirkta fastigheter rivs, dé olika
samhiillsintressen vigs mot varandra i planprocessen. Utslagsgivande i detta
fall #r Oversiktsplanens utpekande av Brommaplan som tyngdpunkt. I
programsamradet svarade Kulturndgmnden, dit stadsmuseet hor: ”Géllande
Grammet 1 vid Brommaplan innebér exploateringen, av forvaltningens (dvs
kulturforvaltningen och stadsmuseets kulturmiljoenhet) remissvar att doma,
inte sdrskilt betydande inskrdankningar av befintliga kulturhistoriska virden,
varfor intresset av fler bostdder och forbattrade kommunikationer dverviger
exploateringens paverkan pa befintliga arkitektur- och landskapsvarden.”

Planprojektets genomférande kommer att innebéra en stor férandring av hur
Brommaplan upplevs. Norr om tunnelbanan &r skillnaderna mindre. Torget
framfor tunnelbanebyggnaden blir stérre och mer vildefinierat, om dn med
forsamrad kontakt sdderut. At vister sluts tunnelbanetorget med ett nytt
kontorshus, som star pa gatuplanet och pa det viset bidrar till att stirka platsens
befintliga relationer.

Forslagets tydliga grepp med planatskillnad mellan befintlig torgmiljé och ny
gatumiljo mellan de nya husen gor att scenfordandringen sdoder om tunnelbanan
ar omfattande. Fa referenspunkter annat dn Drottningholmsvégen och
Akeslund kommer att kunna ldsas i stadsbilden. Den tridplanterade 6ppna
torgytan med bilparkering och busshallplatser soder om tunnelbanan kommer
att erséttas av ett gatusystem och privata gardar pa en niva flera meter upp. Den
hoga sockeln gor att anldggningen kommer att upplevas som sluten och
otillgdnglig fran Drottningholmsvégen. Den nya stadsbilden kommer
emellertid att bidra med sina kvaliteter. Miljon mellan de nya husen blir fri fran
busstrafik och fredad fran Drottningholmsviagens buller

De siktlinjer som idag finns ldangs gatustrickningarna vid den stora
Brommaplansrondellen, under tunnelbanan och ut 6ver Brommaplans sédra
platsbildning skérs av. Ocksa stadsbilden sedd fran Drottningholmsvégen in
mot Brommaplan fran sydvést kommer att férvandlas fran en 6ppen
entrésituation till en tréngre.

Bebyggelsemassan vid Brommaplan 6kar avsevirt. Bebyggelsekoncentrationen
forskjuts nér en ssmmanhingande bebyggelsemassa om tio vaningar pa en hog
sockel, ersitter dagens sidoordnade och ldgre bebyggelse vid sluttningen till
smalhusomradet Akeslund.

Byggnaden i Linneduken 4 langs Drottningholmsvégen ersétter ett
parkeringshus. Forutsatt att det berg som hér kommer i dagen kan tas tillvara
okar atgirden stadens tédthet och ér till fordel ocksa ur kulturhistorisk
synvinkel.

Forslaget for Brommaplan kommer att innebéra att denna del av Stockholm pa
ett vasentligt vis vaxlar upp i skala. De arkitektoniska grepp, som foreslas, som
skillnader i byggnadshdjd, takvinklar och fasadmaterial bedéms inte kunna
mildra effekten av den stora volymen.
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Ur kulturmiljésynpunkt far forslaget negativa konsekvenser genom att
platsbildningen och byggnaderna sydvést om tunnelbanan avldgsnas, vilket
innebdr att det som rent fysiskt speglar det svenska folkhemmets Brommaplan
halveras. Ytterligare en negativ konsekvens 4r den distans som skapas mellan a
ena sidan den nya upphdjda miljon och a andra sidan torgets och gatans niva.

Andra forhallningssitt till uppgiften hade ocksa varit mojliga att tillampa, t ex
att integrera befintlig bebyggelse i den nya helheten. Det hade kunnat géra
Brommaplan mer igenkénnbar i framtiden. En sadan 16sning hade dock gjort
det svarare att uppna den hoga exploateringsgrad som foreliggande forslag
erbjuder.

Storningar och risker

Nirheten till Bromma-Akeshovs avloppsreningsverk

Planomradet ligger nira Bromma-Akeshovs avloppsreningsverk vilket kan
bidra till luktstorningar, framst fran rétslamshanteringen. I detaljplanearbetet
foreslas att nya bostdder placeras som narmast 100 meter fran det befintliga
reningsverkets tomtgrins. Det dr en minskning jamfort med Boverkets
generella rekommendation om 200 meters skyddsavstand. I programskedet
utreddes risken for luktstorningar, forslag till luktreducerande atgirder och
storleken pa skyddsavstand. Léansstyrelsen ifragasatte i sitt programsamrads-
svar forslaget att minska skyddsavstandet och ansag att det inte var tillrackligt
vdl motiverat och underbyggt. Léansstyrelsen vdrnar om reningsverket som ett
stort allmént intresse vars framtida verksamhet inte far hindras av nya bostéder
alltfor néra verksamheten.

Stockholm Vatten har efter programsamradet gjort en samlad bedémning och
kommit fram till att det pa liingre sikt blir svért att behélla Akeshovs renings-
verk vid Brommaplan. Omradet ar utpekat i 6versiktsplanen som tyngdpunkt
och blir allt mer attraktivt for tét bostadsexploatering néra reningsverket,
samtidigt som Lansstyrelsen &r tveksam till att minska skyddsavstandet till
bostdder. Reningsverken far allt hogre krav pa rening vilket kraver stora
investeringar och plats for utbyggnader. Stockholm Vatten bedomer att
atgdrder for att eliminera risken for luktstérningar och for att klara kommande
reningskrav skulle kosta 1 miljard kronor, och investerar hellre de pengarna i
en modern anldggning pa en plats dédr den kan ligga kvar lidnge.

Stockholm Vatten foreslar i stéllet att hela reningsverksverksamheten flyttas
bort frin Akeshov/Bromma. Avloppsvattnet frén Bromma foreslas foras i
tunnel till ett nytt ldge. Stockholm Vatten har fatt ett utredningsuppdrag av sin
styrelse att studera fyra olika alternativa placeringar, inklusive nollalternativet
att behalla reningsverket pa plats. Det alternativ som Stockholm Vatten ser som
mest intressant &r att leda avloppsvattnet fran Bromma till Henriksdals
reningsverk.

Utredningen startade i april 2013 och Stockholm Vattens styrelse kommer att
ta ett inriktningsbeslut preliminért i september 2013. Efter inriktningsbeslutet
vidtar projektering och miljéprévning enligt Miljobalken for att fa ett
miljotillstand 1 Mark- och miljodomstolen. Dérefter kan Staden ta ett
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genomforandebeslut. Stockholm Vatten bedomer att en ny/utbyggd anlédggning
1 bésta fall skulle kunna tas 1 bruk ca 2018.

Stockholm Vatten stéller sig utifran detta resonemang inte lingre bakom
tankarna pa att minska skyddsavstandet till 100 meter genom att vidta
luktreducerande atgirder (utom mojligen provisoriska atgérder under en
begriansad dvergangstid).

Nérheten till reningsverket innebédr en osékerhet och risk for planprojektets
genomforande utifran reningsverkets framtid. Lansstyrelsen betonar att
planprocessen inte bor drivas for langt innan flyttningen av reningsverket ar ett
faktum. For att detaljplanen for Grammet skall kunna tas upp for antagande i
kommunfullmaiktige vill Lansstyrelsen att tillstaindsbeslutet enligt Miljobalken
for reningsverket skall vara klart, samt genomf6randet i 6vrigt sdkerstéllt. Det
dr oklart hur lang tid det tar.

For att Henriksdalsldget skall kunna bedomas som en lamplig och langsiktig
placering sa behover Staden och Stockholm Vatten tydligt kunna visa att dér
inte blir konflikter med omgivningen, varken med befintliga forhallanden eller
med ny bebyggelse, nirmare Henriksdalsverket dn idag.

Buller

For bostdder klaras bullerstorningar fran omgivande vagar och tunnelbana
enligt den s k Stockholmsmodellen med en tyst sida. Se bullerutredning, lista
sid 4. Berdkningarna visar att alla lagenheter uppfyller minst
Stockholmsmodellen for trafikbuller. Vissa lagenheter forses med skdrm pa
balkong for att uppfylla riktvardena.

Oversviamningsrisker

Projekteringen méste ta hansyn till klimatdandringar med t ex héftiga regn, som
kan leda till 6versvimningar i lagpunkter. Att andelen hardgjord yta inom
planomradet minskar och att andelen grona ytor som kan anvéndas for
fordrojning och lokalt omhéndertagande av dagvattnet okar, bidrar till att
minska dversvamningsrisken.

Farligt gods

Drottningholmsviagen dr primér transportled for farligt gods, bade i ost-véstlig
(vdg 275) och nord-sydlig (vdg 261) riktning. Riskanalyser har gjorts som visar
att bostider kan placeras s& ndra som 25 meter fran Drottningholmsvégens
korbanekant forutsatt att riskreducerande atgiarder genomfors. Krav pa
riskreducerande dtgirder har forts in som planbestammelser.

For Grammet 1 mm finns en riskbedomning utférd av Brandkonsulten AB
2012-05-11 (se lista sid 4), som avses revideras i borjan av augusti 2013.
Under forutséttning att nedanstdende riskreducerande atgérder vidtas bedoms
risknivén som tolerabel.
- Kontorsbyggnad med fasader som vetter mot vdg 261 och 275 utfors
med obrannbar fasad. Med hénsyn till avstandet mellan byggnad och
vig 261 ska fonster- och glaspartier som vetter mot vidg 261 och 275
utforas brandklassade. Omfattning faststélls utifran byggnadens
utformning och byggnadshojd.

SID 43 (53)



Godkant dokument - Fredrik Legeby, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2013-06-25, Dnr 201 1-18029

STo

=}

&
o

(G

~
>

b

SAMRADSHANDLING
DNR 201 1-18029-54

- Det ska sdkerstdllas att utrymning fran kontorsbyggnaden ska kunna
ske vid en farligt godsolycka pa viag 261 och 275.

- Samtliga byggnader inom planomradet utformas sa att lokaler, bostéder
etc kan utrymma mot den sida som ej vetter mot vig 261.

- Bussterminalen utfors med mojlighet till utrymning fran riskkéllan (vag
261) och in till centrumanléggningen.

- Bostéder, forskolor och motsvarande verksamheter placeras 25 meter
fran vig 261.

- Friskluftsintag till kontorsbyggnad, centrumanléggning samt bostader
placeras skyddade fran farligt godsolyckor pa vég 261.

- Hastigheten pa vdg 261 forbi planomradet begrénsas till 50 km/h

Foljande skyddsavstand avseende tankstationens placering ska uppfyllas:
- Ca 40 m mellan tankstation och bussterminal/garage
- Ca 60 m mellan tankstation och bostéder
- Ca 100 m mellan tankstation och byggnader och lokaler med
svarutrymda verksamheter som t ex samlingslokaler och
vardanldggningar

Arbetet med uppréttande av riskbedomning for Linneduken 4 pagar och avses
vara klar i borjan av augusti 2013. Med hénsyn till att riskanalysen for ny
detaljplan for bostdder i grannfastigheten Linneduken 1 har likartade
forutsédttningar sa kan mycket av resultaten for den analysen anvindas. Under
forutséttning att nedanstaende riskreducerande atgirder vidtas bedoms
risknivan som tolerabel:
- Byggnader inom Linneduken 4 placeras minst 25 meter fran vag 275.
- Utrymning fran samtliga bostidder ska kunna ske mot garden, dvs pa
baksidan av byggnaden i forhallande till vag 275
- Friskluftsintag ska véndas bort fran viag 275
- Fasader mot vég 275 ska vara obrénnbara
- I trapphus som har omfattande glasytor mot védg 275 kan dessa glasytor
eventuellt behova brandklassas

Avkérningsrisk fran tunnelbana

Tunnelbanesparen forbi planomradet skall forses med skyddsril. Delar av
sparen och tunnelbanebron skall vara férsedda med skyddsrél. En kontroll av
omfattning och behov av skyddsril skall genomforas.

Ljusforhallanden och lokalklimat/mikroklimat

Solstudier har utforts. Nya byggnader har placerats och utformats sa att det blir
solljus pé bostadsgardar. Torget far morgonsol, sol mitt pa dagen och kvéllssol.
Lokalklimat/mikroklimat skall studeras, sarskilt intill hga fasader och pa
torgytor.

Vindstudier kommer att utféras av SMHI under det fortsatta planarbetet for
torget och gatorna pa dicket. Ev behover kompletteringar som t ex skdrmtak
goras for att bryta vinden om det visar sig att det blir for blasigt.

Aven en dagsljusstudie avses genomféras for de smala gatorna pa det Svre
planet.

SID 44 (53)



Godkant dokument - Fredrik Legeby, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2013-06-25, Dnr 201 1-18029

STo

=}

&
o

(G

~
>

b

SAMRADSHANDLING

DNR 201

Barnkonsekvenser

Bostadsgéardarna &r skyddade och bilfria, med grona planteringar. Pa varje
bostadsgard skall det finnas en mindre smébarnslekplats.

Behovet av forskoleplatser berdknas av Bromma stadsdelsforvaltning till 20
forskoleplatser per 100 nybyggda lagenheter, vilket f6r planomradet med ca
800 Igh ger ett behov av 160 platser. I sodra delen av Grammet 1 placeras en
forskola for 4 avdelningar, ca 80 barn, med en egen gardsyta. Resterande
platser avses tidckas genom ombyggnad/nybyggnad i anslutning till befintliga
forskolor vid Marklandsbacken respektive Riksbyvigen pa andra sidan
Drottningholmsvégen.

Kulturskolan far nya dndamaélsenliga lokaler intill huvudgatan pa
bostadsdécket. Den nirliggande Tunnlandsparken och och i viss man
skogspartiet kring Kristofferskolan rustas upp for att kunna méta det 6kade
behovet av lek- och spontanidrottsytor. Pa sikt kommer aktivitetsytor ocksa att
skapas i1 det nya Riksbyomradet norr om Brommaplan.

Miljon pa torg och lokalgatuplanet &r fotgdngarprioriterad med begrdansad
biltrafik.

Trafik

Biltrafik

Den dvergripande trafiksituationen vid Brommaplan ar besvirlig. De dver-
gripande trafikfragorna fram till ar 2030 hanteras huvudsakligen i en trafik-
analys for stra Bromma, som Trafikkontoret gor, och i programarbetet for
Centrala Bromma/Riksby, som pagar parallellt med detaljplanearbetet.
Utgangspunkten &r stadens Framkomlighetsstrategi som prioriterar
kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik. Trafikanalysen véantas vara klar
sommaren 2013.

Trafikverket arbetar med att bredda Ekerdvédgen och Nockebybron till 4 filer
samt forbéttra cykelbanorna utmed végen. Drottningholmsvigen vid planom-
radet har redan 4 filer, varav en fil i riktning fran Nockebybron mot Bromma-
plan blir kollektivtrafikkorfilt under morgonrusningen. Detaljplanen paverkar
inte Trafikverkets arbete med breddning av Ekerévégen. I och med trddalléerna
och befintlig bebyggelse langs Drottningholmsvégen, sa finns redan hinder for
att tillskapa ytterligare korfalt pa strickan mellan Brommaplan och Gubbkérrs-
viagen. Om behov i framtiden finns for prioritering av kollektivtrafiken i
riktning mot Ekerd, sd bedomer trafikkontoret att detta kan tillgodoses genom
att omvandla ett korfalt av tillgdngliga 2+2 korfalt till kollektivtrafikkorfalt.

Den nya bebyggelsen ingér i trafikkontorets trafikanalys, men bedoms
preliminért inte fa nagra patagligt negativa konsekvenser f6r den lokala
trafiksituationen vid Brommaplan eller f6r den 6vergripande trafiksituationen i
Ostra Bromma. Den nya cirkulationsplatsen vid Drottningholmsvagen/
Tunnlandsviigen ordnar trafiken mot Tunnlandsvigen/Akeslund respektive till
reningsverket/gastankstationen. Bussterminalen blir mer ordnad med en infart
och en utfart. Utfarten fran bussterminalen kommer att regleras med
trafiksignal for att underldtta utfart och minimera fordr6jningarna f6r bussarna.
Trafiksignalen vid bussutfarten samordnas med befintligt signalreglerat

1-18029-54
SID 45 (53)



Godkant dokument - Fredrik Legeby, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2013-06-25, Dnr 201 1-18029

STo

=}

&
o

(G

~
>

b

SAMRADSHANDLING

DNR 201

Overgéangsstille vid Brommaplan f6r att minimera blockeringar pa strackan.
Nar forbifart Stockholm 6ppnas for trafik s& kommer Ekeré kommun att
erhalla fler fasta vigforbindelser.

Den flyttade infartsparkeringen far ett béttre infartsldge i Grammet &n tidigare
vid Klddesvigen. Den totala parkeringssituationen vid Brommaplans centrum
avses forbéttras.

Gaéng- och cykeltrafik

Framkomligheten och tryggheten for fotgingare forbéttras. En gang- och
cykelbro byggs 6ver Drottningholmsvégen till Knypplerskevigen. De regionala
cykelstraken utmed Drottningholmsvégen rustas upp. Ett cykelgarage med ca
700 platser foreslas byggas under torget. Det innebér en 6kning med ca 450
cykelplatser.

Kollektivtrafik

Tunnelbanan dr hart belastad i rusningstid, men bedoms ha aterstaende
kapacitet, som tal projektets tillskott av nya bostdder. Bussterminalen &r
dimensionerad for att klara framtida 6kning av antalet bussar.

Byggprocessen

Byggprocessen kommer att ta lang tid. Bebyggelsen avses byggas ut i etapper.
Forst byggs kontorshuset vid torget, for att kunna evakuera befintliga
vardverksamheter fran medborgarhuset dit, sa att medborgarhuset kan rivas.
Darefter byggs projektet i etapper fran séder. Bygget maste samordnas med
SL:s upprustning och utbyggnad av tunnelbanan, dér tidplanen &r oklar.
Utgangspunkten dr att bussar och tunnelbana skall fungera under hela
byggtiden.

Tidplan

Tidplan for fortsatt planarbete

e Plansamrad, 28 juni-6 sep 2013
Avstamning med Lénsstyrelsens om reningsverket
Plansamradsredogorelse, ev redovisning SBN
Revidering och komplettering av planhandlingarna
Granskning, prel 4 kvartalet 2013
Godkénnande i SBN, prel 1 kv 2014
Antagande i KF, prel 2 kvartalet 2014

Ev overklagande
Byggstart tidigast hosten 2014
Fardigt prel 2019/2020
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Genomforande

Organisatoriska fragor
Ansvarsfordelning
Ansvaret for genomforande av detaljplanen fordelas enligt f6ljande:

Byggherren finansierar och ansvarar f6r uppforande av ny bebyggelse inom
kvartersmark samt inom allmén platsmark vilken &r underbyggd av
kvartersmark/bjdlklag. For projektering samt anldggande av vrig allmén
platsmark svarar Staden.

Stadsbyggnadskontoret uppréttar detaljplan samt svarar for
myndighetsutévning vid handldggning och granskning av bygglov.

Lantmiterimyndigheten handldgger fastighetsbildningsatgérder.

Stadsdelen och trafikkontoret 6vertar drift och skétsel av allménna ytor enligt
befintliga bestaimmelser och rutiner.

Exploateringskontoret uppréttar for genomforandet nodvéndiga avtal.

Huvudmannaskap
Stockholms Stad dr huvudman for allmén platsmark.

Avtal

En 6verenskommelse om exploatering ska traffas mellan Staden och
byggherren. Den upprittas genom stadens forsorg i samband med att
detaljplanearbetet pagar. Overenskommelsen ska vara tecknad innan
detaljplanen antas. Overenskommelsen ska reglera ansvar, tidplan,
fastighetsregleringar, ersdttningar for mark, avgransningar samt 6vriga for
genomforandet vdsentliga fragor.

Eventuella 6vriga avtal vilka &r nodvandiga for planens genomforande tas fram
efter diskussion mellan Staden och byggherren samt eventuellt berdrda parter.

Verkan pa befintliga detaljplaner

Planforslaget innebér att befintliga detaljplaner helt upphor att gélla inom
planomradet. Fastighetsindelningsbestimmelser (registrerade som
tomtindelningar/fastighetsplaner) upphor enligt f6ljande: 0180K-P2001-
13207C upphor i sin helhet. 0180-B168/1959 upphor i sin helhet

Fastighetsrittsliga fragor

Fastigheter, marksamfilligheter och agoférhallanden

Planomradet omfattar hela fastigheterna Grammet 1, Pundet 1, Vdvnaden 1,
Linneduken 4 samt omraden av fastigheterna Akeshov 1:1, Bandlandet 1 och
Nymilen 1-3 och Lérftet 2.

Stockholms kommun (staden) har tréffat ett markanvisningsavtal med JM AB
som grund for detaljplaneldggning och exploateringsavtal. I avtalet regleras



Godkant dokument - Fredrik Legeby, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2013-06-25, Dnr 201 1-18029

STo

=}

3

L
it
a4

~
>

.Swp\

SAMRADSHANDLING
DNR 201 1-18029-54

principerna for kommande bebyggelse, markbyten och tomtréttsupplatelser m
m.

Samtliga fastigheter inom planomradet, utom Grammet 1, dgs av staden
(lagfaren &dgare).

Grammet 1 4gs av JM AB (genom AB Grammet 1).

Pundet 1 och Védvnaden 1 innehas med tomtritt av JM AB (genom Stockholm
Pundet 1 AB respektive Fabege V 27 AB).

Linneduken 4 innehas enligt fastighetsregistret med tomtritt av Stockholms
Kommuns Parkerings-AB.

Bandlandet 1 innehas med tomtrétt av Skolfastigheter i Stockholm AB
(SISAB).

Nymilen 1 innehas med tomtritt av Brf Akeslund nr 1.
Larftet 2 innehas med tomtritt av Balder Silket AB

Del av tunnelbanans station Brommaplan med biljetthall m m samt
sparanldggningar pa bro &r beldgen inom planomradet.
Tunnelbaneanldggningarna égs av Stockholms ldns landsting och forvaltas av
SL AB. Utrymme for dessa anldggningar ar upplatna med oinskriven
nyttjanderitt inom fastigheten Akeshov 1:1.

Anvandning av mark

Detaljplanen redovisar att hela fastigheten Linneduken 4 far
bostadsanvéndning, utan dndring av fastighetsgrinserna (férutom en mindre
del i sydostra hornet som ingar i detaljplanen for Linneduken 1).

Viavnaden 1 foreslas i sin helhet utgora allmén plats, torg.

Fastigheterna Grammet 1 och Pundet 1 foreslas till mindre delar inga i allmén
plats, gata. Storre delarna av dessa fastigheter forslas, tillsammans med omrade
av Akeshov 1:1, ingé i ny bebyggelse omfattande bostider ovanpa ett upplyft
dick som far underbyggas for centrum/handel, bussterminal och
centrumparkering. Planen medger dven forskola/kulturskola m m ovanpa
dacket. Byggnaden ndrmast tunnelbaneentrén avses bebyggas med byggnad
innehallande mindre ldgenheter.

Storre delarna av korytorna ovanpéa dacket foreslas utgora allmén plats, gata.

Norr om tunnelbanan, vid torget, féreslas en ny byggritt med
centrumanvéandning.

Tunnelbanestationen foreslas fa delvis dndrad byggritt, samt foreslas att
tunnelbanebron far underbyggas med lokaler (centrumanvéndning).
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Kringliggande huvudgata, Drottningholmsvégen, samt lokalgator,
Tunnlandsvédgen och Kapplandsvagen, far delvis dndrade strackning och
utformning.

Del av fastigheten Nymilen 1 redovisas som allmén plats, huvudgata /
lokalgata / torg.

Fastigheten Nymilen 3 och 2 foresléas utokas nagot med tidigare gatumark.
Fastigheterna Nymilen 2 och 3 dgs av Stockholms kommun och disponeras av
Fortum Distribution AB for elnétstation (Nymilen 2) respektive Stockholm
Vatten for pumpstation (Nymilen 3).

Ett omrade av fastigheten Bandlandet 1, som idag ej nyttjas som tomtmark,
foreslas 6verforas till allmén plats, park respektive gata. Ett mindre omrade,
tidigare gata, foreslas inga i fastigheten som tomtmark.

I planen ges mojlighet att anldgga gdng- och cykelbro Gver
Drottningholmsvégen.

Fastighetsbildning

Genomforandet av detaljplanen till den del det avser fastigheter som innehas av
staden eller ]M AB kommer att regleras i exploateringsavtal. I avtalet avses
overenskommelse traffas om dganderittsovergangar mellan JM AB och staden
samt tomtrittsupplatelser till JM AB. Aganderittsovergangarna avses
genomforas genom fastighetsregleringar. Emedan flera fastigheter dr bebyggda
och rivning avses genomforas etappvis under flera ar, maste frdgan om tilltrade
regleras sérskilt i kommande lantméteriforréttningar. For genomférande av
detaljplanen torde nédvindiga fastighetsbildningséatgiarder behova ske i ett
sammanhang. Planforslaget medfor behov av omfattande tredimensionell
fastighetsindelning. Fastighetsbildning vad avser forhallandet mellan
kvartersmark och allmén platsmark ska vara genomford innan bygglov kan
beviljas.

Ny fastighet norr om tunnelbanan

En ny fastighet bildas genom fastighetsreglering och avstyckning for
kontorsandamal norr om tunnelbanan. Fastigheten ska enligt
markanvisningsavtalet dgas av JM AB.

Grammet 1, Pundet 1, Akeshov 1:1

Fastigheten Grammet 1, som dgs av JM AB, ska genom fastighetsreglering
avsta dels markomraden och dels tredimensionellt avgrdnsade utrymmen samt
tillforas tredimensionellt avgransade volymer for bostadsdndamal, se vidare
nedan. Fastigheten avses sedan delas i flera bostadsfastigheter som avgrinsas
tredimensionellt. Tomtrattsfastigheten Pundet 1 avses genom fastighetsbildning
ombildas f6r bostadsdndamal med tredimensionell avgransning.

Det "centrala" kvarteret ska indelas i en fastighet for parkering (storre delen av
nedersta planet under mark), en fastighet for bussterminal (beldgen i markplan
mot Drottningholmsvégen under bostadsgaragen), en fastighet for handel
(huvudsakligen beldgen under kordiacket) samt preliminért sju
bostadsfastigheter (ovanpa décket). Antalet bostadsfastigheter kan komma att
dndras. I bostadsfastigheterna ska ingé ytor for bostadsparkering ovanpa dacket
samt parkering i garage under dédcket. Handelsfastigheten ér till stérre delen
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beldgen under bostdderna (under dicket) men kan komma att omfatta volymer
ovan décket samt lokaler under tunnelbanebron.

Korytorna ovanpa dacket utgors till storsta delen av allmén plats, gata, och ska
ingd i en av staden dgd fastighet.

Fastigheterna for parkering, bussterminal, handel samt bostdderna mot
Drottningholmsvagen bildas huvudsakligen genom avstyckning fran stadens
fastighet Akeshov 1:1 (efter fastighetsreglering mot Grammet 1).
Bussterminalfastigheten avses upplatas med tomtritt till AB SL och
parkeringsfastigheten med tomtrétt till Stockholm Parkering.

Fastighetsbildningen krdver tredimensionell fastighetsindelning emedan de

olika anvdndningarna pa olika sétt 6ver- eller underlagrar varandra. Slutligt
stdllningstagande till vilka fastigheter som avgrinsas tvaddimensionellt eller

tredimensionellt sker senast vid kommande fastighetsbildning. Detaljplanen
reglerar inte denna indelning med bindande verkan.

Slutlig avgransning av respektive fastighet i det "centrala" kvarteret kan ske
forst efter ytterligare projektering och utredningar. Vissa av dessa fragor avses
regleras i exploateringsavtalet, tex ansvar for titskikt under gator ovanpa
décket med mera.

Linneduken 1 och 4

Fastigheten Linneduken 4 ska kvarstd med ofordandrade fastighetsgrianser, men
tomtréttsupplatelsen dndras fran parkering till bostidder. Utfart fran fastigheten
planeras ske utanfor planomradet inom Linneduken 1 som dgs av Linneduken 1
AB. Avtal i form av till exempel 6verenskommelse om
gemensamhetsanldggning avseende utfarten behover tréaffas innan detaljplanen
antas. En vég for allmén géngtrafik planeras inom fastigheten vilket sékras
genom servitut.

Ldrftet 2, Vivnaden 1, Nymilen 1-3, Bandlandet 1

Ett smalt omrade ldngs den vistra gaveln inom Lérftet 2 blir enligt
planforslaget allmén plats (torg) och ska genom fastighetsreglering 6verforas
till den angrinsande gatu- och parkfastigheten Akeshov 1:1.

Tomtrétten till Vdvnaden 1 ska dodas och fastigheten 6verfors 1 sin helhet till
Akeshov 1:1 genom fastighetsreglering.

Nymilen 1 och Bandlandet 1 ska avsta allmén platsmark (gata respektive park)
till Akeshov 1:1. Nymilen 2 och 3 ska tillforas kvartersmark fran Akeshov 1:1.
Andringarna gors genom fastighetsreglering.

Ansokan om fastighetsreglering gors av endera fastighetsdgare hos
lantmaterimyndigheten. Detaljplanen ger inlosenrétt/-skyldighet vad avser
allmin plats. Fastighetsbildningen ska vara genomf6rd innan bygglov kan
beviljas inom berorda fastigheter.

Fastighetsindelningsbestammelser

For fastigheten Pundet 1 och Grammet 1 finns dldre beslut om tomtindelningar.
Dessa tomtindelningar géller idag, enligt plan- och bygglagen, som
fastighetsindelningsbestimmelser i detaljplan. Genom den nya detaljplanen
upphor dessa bestimmelser att gélla.

Behov av nya fastighetsindelningsbestimmelser finns inte.
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Gemensamhetsanlaggningar och servitut

Genom att det "centrala" kvarteret kommer att berdras av omfattande
tredimensionell fastighetsindelning kan det bli aktuellt med inrédttande av
gemensamhetsanldggningar och/eller servitut for grundldggning, barande
konstruktioner, gemensamt nyttjade ytor, parkeringar, m m.

I exploateringsavtalet avses regleras principerna for inrdttande av
gemensamhetsanldaggningar och servitut.

En genomgang av hur byggnaderna/byggnadsverken dr grundlagda, hur
bédrande konstruktioner &r beroende av varandra, krav pd brandavskiljning m m
dr nodvandigt for att foresla inrdttande av gemensamhetsanlédggningar och
servitut.

Generellt bor dessa diskussioner utga fran att:

e har flera fastigheter nytta av en anldggning/ledning/byggnadsdel el dyl,
bor gemensamhetsanlédggning inréttas;

e har en byggnadsdel (t ex en birande pelare) endast funktion f6r en
(ovanliggande) fastighet, bor servitut upplatas for de delar som &r
beldgna inom annan (underliggande fastighet)

Beroende pa slutlig fastighetsindelning och antal bostadsfastigheter kan
gemensamhetsanldggningar behova inrittas for bostadsparkeringar, gardar, ev
gemensam teknisk forsorjning m m.

Den gemensamma gangpassagen mellan bussterminal och handel kan inrattas
som gemensamhetsanldggning.

Ratten for befintliga och fordndrade tunnelbaneanldggningar bor sdkras genom
fastighetsbildning och/eller servitut.

Rattigheter for gatufastighet ovan dick avseende t ex linspianda
gatubelysningar, dagvattenbrunnar m m ska regleras genom servitut eller
gemensamhetsanldggningar.

Ratt till allmén gangpassage/trappor inom kvartersmark sékras genom servitut.

Ledningsratter
Allménna ledningar inom kvartersmark ska sékras genom
ledningsréttsupplatelser eller servitut.

Ekonomiska fragor
Byggherren, bekostar planarbetet, vilket regleras genom planavtal mellan
byggherren och stadsbyggnadskontoret.

Byggherren star for samtliga evakueringar samt rivningsarbeten inom den
blivande kvartersmarken samt inom den mark som blir underbyggd allméin
platsmark.

Byggherren ansvarar for samt bekostar samtliga bygg- och anlédggningsatgérder
inom den blivande kvartersmarken. Det innebér att byggherren ansvarar for
och bekostar uppforande av bussterminalanldggning, handels-/infartsparkering,
gatunét pa 6vre markplan samt bostéder och forskola m.m. Byggherren ska
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ocksa svara for och bekosta de ledningsflyttar vilka fororsakas av projektet, dvs
ledningsflytt inom kvartersmark samt ledningsflytt 1 Drottningholmsvéagen
samt Tunnlandsvégen.

Byggherren svarar for och bekostar genomforande av anslutnings- och
aterstdllandearbeten vilka maste goras i allmén platsmark invid kvartersmark
till f61jd av byggherrens arbeten.

Staden svarar for och bekostar projektering samt anldggande av allmén
platsmark, dvs ny rondell vid korsningen
Drottningholmsvégen/Tunnlandsvégen, flytt av Tunnlandsvégen, torg vid
Brommaplans tunnelbanestation samt ombyggnad av Klddesvagen.

Vatten och avlopp

Befintliga fastigheter 4r anslutna till det kommunala va-nétet. Efter
fastighetsbildning dér fastigheter om- och nybildas enligt detaljplanen tas nya
respektive tilldaggsavgifter ut for anslutning till va-nitet.

Gatukostnader
Gatukostnader regleras i §verenskommelse om exploatering.

Ersittning vid markforvarv/forsiljning och upplatelse av tomtritt
Byggherren ska till Staden erldgga en erséttning for markoverlatelser
(fastighetsreglering) enligt 6verenskommelse om exploatering.

Tomtréttsavgélder berdknas av kommunfullmaktige beslutade principer vid
tidpunkt da tomtréattsavtal tecknas.

Fastighetsbildning
Fastighetsbildningskostnader fordelas mellan Staden och Byggherren enligt
overenskommelse om exploateringsavtal.

Tekniska fragor

Vatten och avlopp

Storre forsorjningsledningar for vatten gar genom omradet och dven stora
avloppsledningar. Dessa kommer att liggas om pa grund av justering av vdgar i
plan och h6jd. En av Stockholm Vattens stérre pumpstationer finns pa
Tunnlandsvédgen. Denna kommer att kunna sta kvar, trots justeringar av marken
kring stationen.

Som princip forldggs allménna ledningarna i kommunal mark, vilket innebéar
att flertalet befintliga ledningsslag flyttas ut fran det omrade som enligt planen
kommer att bli bussterminal och nytt bostadsomrade.

Dagvatten
Dagvatten fran Drottningholmsvigens gang- och cykelbana leds till befintligt
dagvattennit via tradplanteringar ldngs med végen.
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Avvattning av ytor och végar i det nya bostadsomrédet 4r under utredning, men
kommer att behova ledas till det kommunala ledningsnétet, eventuellt efter
lokalt omhindertagande.

El/Tele/Opto

Befintliga el-, tele- och optoledningar inom planomradet flyttas i 14ge nér gator
justeras och kvarter tillkommer. Forsorjningsbehovet 6kar i och med planens
genomforande och hénsyn till detta tas vid planering av ledningsomléggningar.
Pa Tunnlandsvédgen har Fortum distribution en elstation som kvartstér i lége.

Fjarrvarme och Gas

Fjarrvdarme finns i omradet, bade f6r férsorjning av aktuellt omrade, men
ledningar gér ocksé igenom planomradet till omkringliggande omraden.
Omléaggningar av fjarrvirmeledningar kravs for genomférandet av
planforslaget.

Omradet &r forsorjt med gas, bade med hog- och lagtrycksledningar. Dessa
ledningars lage kommer att justeras i och med plangenomférandet.

Under genomf6randetiden bedoms befintliga ledningar kunna vara i drift till
eventuell omkoppling sker till nya ledningar, utan storre driftstopp.

Genomforandetid
Genomforandetiden dr 12 ar fran det att planen vinner laga kraft.

[lustrationer:

Lindberg Stenberg Arkitekter AB
Wester+Elsner arkitekter

Andersson Jonsson Landskapsarkitekter AB
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