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PM 2013: RII (Dnr 314-1408/2011)

Anpassa nya Slussen efter minskade trafikmangder
Skrivelse av Emilia Hagberg (MP)

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.
Skrivelse av Emilia Hagberg (MP) om att ”Anpassa nya Slussen efter minskade
trafikméngder” anses besvarad med hanvisning till vad som ségs i promemorian.

Foredragande borgarradet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Emilia Hagberg (MP) framhaller i en skrivelse 22 juni 2011 att forslaget till nya
Slussen ar dimensionerat utifran att dagens biltrafik pa 30 000 bilar per dygn bestar
over Saltsjo-Maélarsnittet. For att skapa hallbar trafik i innerstaden maste det enligt
skrivelsen planeras for minskad biltrafik generellt och det bor darfor utredas hur
forslaget till nya Slussen ska justeras utifran en minskad mangd biltrafik och 6kad
framkomlighet for till exempel buss och cykel.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, trafik- och
renhallningsnamnden och stadsbyggnadsnamnden for yttrande.
Exploateringskontoret och trafikkontoret har svarat med ett gemensamt
tjansteutlatande.

Stadsledningskontoret anser att det i samband med stadsbyggnadsndmndens
beslut om detaljplan for nya Slussen anfordes att Skeppsbrons forléngning utgor
huvudbron dar alla trafikslag finns och att bron rymmer upp till atta korfalt samt ytor
for gaende och cyklister. Detaljplanen laser inte brons bredd, utan anger endast dess
maximala utbredning. Beroende pa hur trafiksituationen utvecklas under Slussens
livslangd kan ett stort antal tdnkbara omdisponeringar ske, med till exempel fler
korfalt for kollektivtrafik, farre antal korfalt totalt och mer plats for gangtrafikanter
och cyklister.

Exploateringsnamnden anser att en fraga om sex eller atta korfalt pa bron 6ver
Slussen ar en fraga om framkomlighet for trafik vid Slussen och pa andra platser i
innerstaden i relation till hur mycket utrymme man &r villig att ge trafiken just vid
Slussen for att 16sa framkomligheten i innerstaden. Framkomligheten pa omgivande
vagnét blir forsdmrad i och med alla de tre studerade alternativen i relation till
detaljplaneférslaget med langre restider som foljd, vilket galler bade kollektivtrafik
och nyttotrafik eftersom dkad belastning pa omgivande vagnét drabbar alla
trafikslag.




Stadsbyggnadsnamnden anser att det gar att minska antalet korfalt pa bron till sex,
men att det sjalvklart ger konsekvenser bade for framkomligheten vid Slussen samt i
ett storre perspektiv pa omgivande vagnat i innerstaden och dven utanfor innerstaden.

Trafik- och renhallningsnamnden anser att en fraga om sex eller atta korfalt pa
bron 6ver Slussen ar en fraga om framkomlighet for trafik vid Slussen och pa andra
platser i innerstaden i relation till hur mycket utrymme man &r villig att ge trafiken
just vid Slussen for att 16sa framkomligheten i innerstaden. Framkomligheten pa
omgivande vagnat blir forsdmrad i och med alla de tre studerade alternativen i
relation till detaljplaneforslaget med langre restider som foljd, vilket géller bade
kollektivtrafik och nyttotrafik eftersom 6kad belastning pa omgivande vagnét
drabbar alla trafikslag.

Mina synpunkter

Nya Slussen utgar ifran stockholmarnas framkomlighetshehov idag och i framtiden.
Nar trafikstrommarna genom Slussen var som storst pa 1960-talet passerade 90 000
fordon per dygn. I den beslutade och antagna detaljplanen fér nya Slussen reduceras
antalet korfalt fran 12 i dagens trafiklosning till 8. Den nya losningen erbjuder en
béttre och mer attraktiv trafikmiljo for framfor allt gdende, cyklister och
kollektivtrafikresendrer. Trots att Stockholm idag véxer i hog takt visar prognoserna
pa att antalet fordonspassager kommer att kvarsta vid cirka 30 000 per dygn. Detta
tack vare en effektivare anvandning av transportinfrastrukturen i enlighet med
Framkomlighetsstrategin samt ny infrastruktur som leder om trafik fran innerstaden.

Emilia Hagberg vill utreda om huruvida trafikytorna vid nya Slussen kan
reduceras ytterligare i en forvantan om ytterligare minskade trafikmangder. Nya
Slussens detaljplan fastslar endast den maximala bredden pa brokonstruktionen och
det star staden fritt att omdisponera trafikytorna efter behov. Darmed ar 6nskemalet
om en utredning 6verflodigt eftersom nya Slussens utformning ar anpassad till
géllande aktuell trafikprognos och kan anpassas till forandrade trafikmangder.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

Skrivelse av Emilia Hagberg (MP) om att ”Anpassa nya Slussen efter minskade

trafikméngder” anses besvarad med hinvisning till vad som sidgs i promemorian.

Stockholm den 28 augusti 2013
ULLA HAMILTON
Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Skrivelse (22/6) av Emilia Hagberg (MP) om att anpassa nya Slussen efter

minskade trafikmangder.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.






Reservation anfordes av borgarraden Karin Wanngard och Roger Mogert (bada S)
enligt foljande.

Vi foreslar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta
1. Delvis bifalla borgarradets forslag till beslut
2. Utover detta anfora

Det framgar av kontorets yttrande att den planerade konstruktionen av Slussen inte medfor
nagra mojligheter att minska brons omfang utan att skapa trafikkaos. Det forslag pa nya
Slussen som nu diskuteras ar ett forslag som konstruerats med bilen som enda utgangspunkt
och utifran tanken om en attafilig bilvég in i kulturarvet i Gamla stan. Darfor &r det inte
mojligt att géra om bron utan att ta ett rejalt omtag i fragan om Slussen.

For oss socialdemokrater ar svaret givet. Staden ska inte ar 2011 planera for en attafilig
bilvag in i Gamla stan. Slussen ar en viktig trafikplats, och nya Slussen maste planeras utifran
hur vi tror och vill att trafiken i Stockholm ska utvecklas framover. Darfor sager vi nej till det
nuvarande forslaget pa nya Slussen.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt foljande.

Var utgangspunkt &r att biltrafiken i innerstaden maste minskas generellt till férman for gang-
, cykel- och kollektivtrafik. Darfor anser vi att det &r nddvéndigt att trafiklgsningarna
revideras och anpassas till en minskad trafikvolym och for att klara miljokvalitetsnormer for
luft. Naturligtvis borde utredningsuppdraget om Slussen ha omfattat en undersékning om
biltrafikens start- och malpunkter samt analyser av hur stora delar av trafiken kan Gverforas
till andra reseslag.

Forslaget till nya Slussen har dimensionerats utifran dagens biltrafik pa 30000 bilar per
dygn med i genomsnitt 1,3 resande per bil. Det &r anmarkningsvart att det helt saknas
uppgifter om start- och malpunkter for biltrafiken 6ver Slussen, sddana data brukar ligga till
grund for trafikprognoser. Trafiken i innerstaden och runt Slussen i synnerhet utgors av lokal
trafik Gver korta distanser och det ar orimligt att utga fran att en del av denna trafik inte kan
foras over till gang-, cykel- eller kollektivtrafik. Den otillrackliga utredningstiden har gjort att
fragor om luftkvalitet, kulturmiljo och buller 6verhuvudtaget inte kunnat hanteras.



ARENDET

| en skrivelse av Emilia Hagberg (MP) framgar att forslaget till det nya Slussen ar
dimensionerat utifran att dagens biltrafik pa 30 000 bilar per dygn bestar 6ver
Saltsj6-Malarsnittet. For att skapa hallbar trafik i innerstaden maste det enligt
skrivelsen planeras for minskad biltrafik generellt och det bor darfor utredas hur
forslaget till nya Slussen ska justeras utifran en minskad mangd biltrafik och 6kad
framkomlighet for till exempel buss och cykel. | skrivelsen foreslas darfor att
kommunstyrelsen beslutar att det genomfors en utredning om hur forslaget till nya
Slussen ska justeras utifran minskad mangd biltrafik och 6kad andel kollektivtrafik
samt gang- och cykeltrafik.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, trafik- och
renhallningsnamnden och stadsbyggnadsnamnden for yttrande.
Exploateringskontoret och trafikkontoret har svarat med ett gemensamt
tjansteutlatande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 18 oktober 2011 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsbyggnadsnamnden beslutade den 29 september 2011 att godkéanna forslag till
detaljplan for Slussen samt dverlamnade forslaget till kommunfullméktige for godk&nnande.

I samband med stadsbyggnadsndmndens beslut om detaljplan for nya Slussen anférdes
att Skeppsbrons forlangning utgér huvudbron dér alla trafikslag finns och att bron rymmer
upp till atta korfalt samt ytor for gaende och cyklister. Detaljplanen laser inte brons bredd,
utan anger endast dess maximala utbredning. Beroende pa hur trafiksituationen utvecklas
under Slussens livslangd kan ett stort antal tankbara omdisponeringar ske, med till exempel
fler korfalt for kollektivtrafik, farre antal korfalt totalt och mer plats for gangtrafikanter och
cyklister.

I en skrivelse till stadsbyggnadsnamnden fran Regina Kevius (M), Christer Mellstrand
(C), Erik Slottner (KD) och Sahar Almashta (FP) framfors att stadsbyggnadsndmnden i det
fortsatta arbetet ser behov av en djupare analys av de olika alternativen fér utformningen av
trafiklosningen. | skrivelsen foreslas darfor att stadsbyggnadsnamnden ger
stadsbyggnadskontoret i uppdrag att i samarbete med stadsledningskontoret och
trafikkontoret analysera olika trafikldsningar avseende antal korfélt for huvudbron samt att
redovisa resultaten av analysen i stadsbyggnadsnamnden i november 2011.

Stadsbyggnadsnamnden beslutade den 29 september 2011 att Ita skrivelsen ga in till
stadsbyggnadskontoret for beredning med uppdraget att utreda forutsattningarna for sex
korfalt dver Slussen.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen beslutar att skrivelse (22/6) om att
anpassa nya Slussen efter minskade trafikméngder anses besvarad med vad som sagts i
stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 24 november 2011 att



overlamna och &beropa exploateringskontorets och trafikkontorets gemensamma
tjansteutlatande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av Lars Arell m.fl. (S), bilaga 1.

Reservation anfordes av Gabrielle Gjerswold m.fl. (MP) och Clara Lindblom (V),
bilaga 1.

Exploateringskontorets och trafikkontorets gemensamma tjansteutlatande daterat
den 28 oktober 2011 har i huvudsak féljande lydelse.

En utredning har gjorts av stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret samt deras
trafikkonsulter for att studera mojligheten att minska antalet korfalt pa bron 6ver Slussen
mellan Gamla stan och Sédermalm. Utredningen har gjorts i och med det uppdrag som
lamnades av allianspartierna pa stadsbyggnadsnamndens sammantrade 2011-09-29 da
detaljplanen for Slussen godkandes. Utredningen har studerat tre olika alternativ med sex
korfalt och konsekvenserna av detta. Detaljplaneforslaget som godkéndes av
stadsbyggnadsnamnden redovisar atta korfalt med en kapacitet att rymma de 30 000
fordon/dygn som passerar idag pa platsen.

Utredningsuppdraget har varit begrénsat i tid varfor fragor som exempelvis paverkan pa
kulturmiljo, bullersituation och luftkvalitet inte kunnat hanteras. Resultatet av utredningen
presenteras utforligare i det tjansteutlatande som hor till svar pé skrivelsen om sex korfalt pa
bron, Dnr 2011-17124-32, och som hanterats pa stadsbyggnadsniamndens sammantrade
2011-11-10.

De tre studerade alternativen, alla med separata korfalt for kollektivtrafiken i bada
riktningar, omfattar foljande:

1. Alternativ 1: sex korfalt med slitsen som kopplar till Stadsgardsleden kvar.
Vanstersvang fran norrgaende korfélt in till Munkbron fran Skeppsbron samt
vanstersvang fran sodergdende korfalt fran Hornsgatan in till Katarinavagen.
Alternativet bibehéller alla de relationer som finns i detaljplaneforslaget men ordnar
dessa inom sex korfalt istallet for som i detaljplaneforslaget inom étta korfalt.

2. Alternativ 2: sex korfalt med slitsen kvar men utan vanstersvéangar till Munkbron
respektive Katarinavagen.

3. Alternativ 3: sex korfalt utan slitsen, med vanstersvangar till Munkbron respektive
Katarinavégen.

Sammanfattningsvis kan sdgas att det gar att minska antalet korfalt pa bron till sex, men
att det sjalvklart ger konsekvenser bade for framkomligheten vid Slussen samt i ett stérre
perspektiv pd omgivande vagnat i innerstaden och dven utanfor innerstaden. De tre studerade
alternativen jamfors med en referens avseende framkomlighet som utgérs av
detaljplaneforslagets atta korfalt pa bron. Alternativen redovisar med hur manga procent
trafikkapaciteten mellan S6dermalm och Gamla Stan minskar jamfort med
detaljplaneforslaget.

Alternativ 1 ger en stor nedsattning av kapaciteten. Kapaciteten ar 33 % l&gre &n i
detaljplanefdrslaget om man ser till det totala trafikflédet och 47 % lagre &n i
detaljplaneforslaget om man ser till trafikflédet mellan Hornsgatan/Katarinavégen och
Gamla stan. Det innebar att efterfragan, dvs. hur manga som vill resa, méste minska med
totalt 33 % for att kolangder och restider ska vara jamforbara med detaljplaneférslaget. Om
antalet fordon inte minskas i denna omfattning blir risken att forslaget medfor sa stora
framkomlighetsproblem att trafiken i de olika korsningarna inom Slussenomradet stannar
upp och skapar en mer eller mindre permanent blockering. Det i sin tur skapar mycket langa



restider mellan Sédermalm och Gamla stan 6ver Slussen, inte minst for kollektivtrafiken.

Alternativ 2 innebar att kapaciteten ar 18 % lagre an i detaljplaneférslaget om man ser till
det totala trafikflodet och 31 % lagre &n i detaljplanefdrslaget om man ser till trafikflodet
mellan Hornsgatan/Katarinavagen och Gamla stan. Det innebr att efterfragan, dvs. hur
manga som vill resa, méaste minska med totalt 18 % for att kélangder och restider ska vara
jamforbara med detaljplaneforslaget. Trafikbelastningen pa omgivande vagnat 6kar, med
Okad kobildning och restidsforlangningar dar som féljd. 1 och med den borttagna
vanstersvangen vid korsningen Skeppsbron/Munkbron maste trafik till Munkbron fran
Sodermalm passera via Skeppsbron forbi Slottet och Riddarhuset. Sédergéende trafik fran
Gamla stan till Katarinavagen maste nyttja slitsen och via Stadsgardsleden-
Londonviadukten-Folkungagatan eller via Soder Mélarstrand-Torkel Knutssonsgatan-
Hornsgatan na sin malpunkt.

Alternativ 3 innebér att kapaciteten &r 28 % lagre &n i detaljplaneforslaget om man ser till
det totala trafikflodet och 12 % hogre an i detaljplaneforslaget om man ser till trafikflodet
mellan Hornsgatan/Katarinavigen och Gamla stan. Det innebar att efterfragan, dvs. hur
manga som vill resa, méste minska med totalt 28 % for att kéldngder och restider ska vara
jamforbara med detaljplaneforslaget. Alternativet innebar att de mer trafiktaliga gatorna
Stadsgardsleden och Séder Malarstrand avlastas. Istéllet far Hornsgatan, Folkungagatan och
Katarinavagen ¢kad belastning. Detta eftersom en del av trafiken som annars skulle valt
Stadsgardsleden/Soder Mélarstrand och slitsen nu istallet anvander sig av dessa gator via
exempelvis Londonviadukten for att na Skeppsbron. Alternativ 3 innebéar saledes langre
kobildningar pa Hornsgatan och Katarinavagen vilket ger 6kad miljobelastning avseende
luftfororeningar pé den idag redan hart anstrangda Hornsgatan. P& Katarinavagen innebér
kobildningen framkomlighetsproblem for kollektivtrafiken.

Kontoren kan konstatera att en fraga om sex eller atta korfalt pd bron dver Slussen ar en
fradga om framkomlighet for trafik vid Slussen och pa andra platser i innerstaden i relation till
hur mycket utrymme man &r villig att ge trafiken just vid Slussen for att 16sa
framkomligheten i innerstaden. Framkomligheten pa omgivande vagnét blir férsamrad i och
med alla de tre studerade alternativen i relation till detaljplaneférslaget med langre restider
som foljd, vilket galler bade kollektivtrafik och nyttotrafik eftersom 6kad belastning pa
omgivande végnét drabbar alla trafikslag.

Vidare kan kontoren konstatera att olika intressen stalls mot varandra i ett val mellan atta
eller sex korfalt, dar det handlar om vilka fragor man 6nskar att prioritera samt var man
Onskar att inskrénka den framkomlighet som detaljplaneforslaget anger for Slussen i
framtiden respektive pd omgivande vagnat i staden. Samtidigt ska ocksa noteras att
detaljplaneforslaget innebér en kraftig minskning av trafikytor i relation till dagens
anlaggning — fran tolv korfalt till atta.

Stadsbyggnadskontoret har uppréttat i princip likalydande svar pa skrivelsen som
hanterats av stadsbyggnadsndmnden vid sammantrédde 2011-11-10.

Trafik- och renhallningsnamnden

Trafik- och renhallningsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 24
november 2011 att 6verlamna och aberopa exploateringskontorets och
trafikkontorets gemensamma tjansteutlatande som svar pa remissen.
Reservation anfordes av vice ordféranden Emilia Hagberg m fl. (MP), bilaga 1.

Reservation anfordes av Malte Sigemalm m fl. (S), bilaga 1.

Reservation anfordes av Kajsa Stenfelt (V), bilaga 1.



Trafikkontorets och exploateringskontorets gemensamma tjansteutlatande daterat
den 28 oktober 2011 ar gemensamt med exploateringskontoret (redovisas ovan).

Stadsbyggnadsnadmnden

Stadsbyggnadsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 10 november 2011 att
6verlamna kontorets tjansteutlatande som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Tomas Rudin m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Mats Lindqvist m.fl. (MP) och Maria Hannas (V), bilaga 1.

Stadsbyggnadsforvaltningens tjansteutlatande daterat den 3 november 2011 har i
huvudsak foljande lydelse.

En utredning har gjorts av stadshyggnadskontoret och trafikkontoret samt deras
trafikkonsulter for att studera mojligheten att minska antalet korfalt pa bron 6ver Slussen
mellan Gamla stan och S6dermalm. Utredningen har gjorts i och med det uppdrag som
lamnades av allianspartierna pa stadsbyggnadsnamndens sammantrade 2011-09-29 da
detaljplanen for Slussen godkéndes. Utredningen har studerat tre olika alternativ med sex
korfalt och konsekvenserna av detta. Detaljplaneférslaget som godkéndes av
stadsbyggnadsnamnden redovisar atta korfalt med en kapacitet att rymma de 30 000
fordon/dygn som passerar idag pa platsen.

Utredningsuppdraget har varit begrénsat i tid varfor fragor som exempelvis paverkan pa
kulturmiljo, bullersituation och luftkvalitet inte kunnat hanteras. Resultatet av utredningen
presenteras utforligare i det tjansteutlatande som hor till svar pa skrivelsen om sex korfalt pa
bron, Dnr 2011-17124-32, och som hanteras parallellt med detta drende pé
stadsbyggnadsnamndens sammantrade 2011-11-10.

De tre studerade alternativen, alla med separata korfalt for kollektivtrafiken i bada
riktningar, omfattar foljande:

1 Alternativ 1: sex korfalt med slitsen som kopplar till Stadsgardsleden kvar.
Vénstersvang fran norrgaende korfalt in till Munkbron fran Skeppsbron samt
vanstersvang fran sodergaende korfalt fran Hornsgatan in till Katarinavagen.
Alternativet bibehaller alla de relationer som finns i detaljplaneférslaget men
ordnar dessa inom sex korfalt istallet for som i detaljplaneforslaget inom tta

korfalt.

2 Alternativ 2: sex korfélt med slitsen kvar men utan vénstersvangar till
Munkbron respektive Katarinavégen.

3 Alternativ 3: sex korfélt utan slitsen, med vénstersvangar till Munkbron

respektive Katarinavagen.

Sammanfattningsvis kan sagas att det gar att minska antalet korfalt pa bron till sex, men
att det sjalvklart ger konsekvenser bade for framkomligheten vid Slussen samt i ett storre
perspektiv pd omgivande vagnit i innerstaden och &ven utanfor innerstaden. De tre studerade
alternativen jamfors med en referens avseende framkomlighet som utgérs av
detaljplaneférslagets atta korfalt pa bron.

Alternativen redovisar med hur manga procent trafikkapaciteten mellan Sédermalm och
Gamla Stan minskar jamfort med detaljplaneforslaget.

Alternativ 1 ger en stor nedsattning av kapaciteten. Kapaciteten ar 33 % lagre an i
detaljplaneférslaget om man ser till det totala trafikflodet och 47 % lagre &n i
detaljplaneférslaget om man ser till trafikflédet mellan Hornsgatan/Katarinavagen och



Gamla stan. Det innebdr att efterfragan, dvs. hur manga som vill resa, méaste minska med
totalt 33 % for att kélangder och restider ska vara jamférbara med detaljplaneférslaget. Om
antalet fordon inte minskas i denna omfattning blir risken att forslaget medfor sa stora
framkomlighetsproblem att trafiken i de olika korsningarna inom Slussenomradet stannar
upp och skapar en mer eller mindre permanent blockering. Det i sin tur skapar mycket langa
restider mellan S6dermalm och Gamla stan 6ver Slussen, inte minst for kollektivtrafiken.

Alternativ 2 innebdr att kapaciteten &r 18 % lagre &n i detaljplaneforslaget om man ser till
det totala trafikflodet och 31 % l&gre &n i detaljplaneférslaget om man ser till trafikflodet
mellan Hornsgatan/Katarinavdgen och Gamla stan. Det innebar att efterfragan, dvs. hur
manga som vill resa, maste minska med totalt 18 % for att kélangder och restider ska vara
jamforbara med detaljplaneforslaget. Trafikbelastningen pa omgivande véagnat dkar, med
Okad kébildning och restidsforlangningar dar som féljd. | och med den borttagna
vanstersvangen vid korsningen Skeppsbron/Munkbron maste trafik till Munkbron frén
Sodermalm passera via Skeppshron forbi Slottet och Riddarhuset. Sédergaende trafik fran
Gamla stan till Katarinavigen maste nyttja slitsen och via Stadsgardsleden-
Londonviadukten-Folkungagatan eller via Soder Malarstrand-Torkel Knutssonsgatan-
Hornsgatan na sin malpunkt.

Alternativ 3 innebdr att kapaciteten &r 28 % lagre &n i detaljplaneforslaget om man ser till
det totala trafikflodet och 12 % hdégre an i detaljplaneforslaget om man ser till trafikflodet
mellan Hornsgatan/Katarinavagen och Gamla stan. Det innebr att efterfragan, dvs. hur
manga som vill resa, maste minska med totalt 28 % for att kélangder och restider ska vara
jamforbara med detaljplaneférslaget. Alternativet innebar att de mer trafiktaliga gatorna
Stadsgardsleden och Soder Malarstrand avlastas. Istallet far Hornsgatan, Folkungagatan och
Katarinavéagen ¢kad belastning. Detta eftersom en del av trafiken som annars skulle valt
Stadsgards-leden/Soder Malarstrand och slitsen nu istéallet anvander sig av dessa gator via
exempelvis Londonviadukten for att nd Skeppsbron. Alternativ 3 innebér saledes lingre
kobildningar pa Hornsgatan och Katarinavagen vilket ger 6kad miljobelastning avseende
luftfororeningar pa den idag redan hart anstrangda Hornsgatan. P& Katarinavagen innebar
kobildningen framkomlighetsproblem for kollektivtrafiken.

Kontoret kan konstatera att en fraga om sex eller &tta korfalt pa bron 6ver Slussen &r en
fraga om framkomlighet for trafik vid Slussen och pa andra platser i innerstaden i relation till
hur mycket utrymme man r villig att ge trafiken just vid Slussen for att 16sa
framkomligheten i innerstaden. Framkomligheten pa omgivande vagnit blir férsamrad i och
med alla de tre studerade alternativen i relation till detaljplaneforslaget med I&ngre restider
som foljd, vilket galler bade kollektivtrafik och nyttotrafik eftersom 6kad belastning pa
omgivande véagnat drabbar alla trafikslag.

Vidare kan kontoret konstatera att olika intressen stélls mot varandra i ett val mellan atta
eller sex korfalt, ddr det handlar om vilka fragor man 6nskar att prioritera samt var man
Onskar att inskranka den framkomlighet som detaljplaneférslaget anger for Slussen i
framtiden respektive pd omgivande vagnat i staden. Samtidigt ska ocksa noteras att
detaljplaneférslaget innebér en kraftig minskning av trafikytor i relation till dagens
anlaggning — fran tolv korfalt till atta.

Exploateringskontoret och trafikkontoret upprittar i princip likalydande svar pa
skrivelsen som kommer att hanteras av deras respektive ndmnder, exploateringsndmnden
2011-11-24 samt trafik- och renhallningsnamnden 2011-11-24.

Stadsbyggnadskontoret svarar pa remissen i form av detta tjansteutlatande utan eget
stéllningstagande.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsnamnden
Reservation anfordes av Lars Arell m.fl. (S) enligt foljande.

Exploateringsnamnden beslutar att
- Delvis godkanna kontorets férslag till yttrande
- Utdver detta anféra
Det framgar av kontorets yttrande att den planerade konstruktionen av Slussen inte medfor
nagra mojligheter att minska brons omféng utan att skapa trafikkaos. Det forslag pa nya
Slussen som nu diskuteras ar ett forslag som konstruerats med bilen som enda utgangspunkt
och utifran tanken om en attafilig bilvag in i kulturarvet i Gamla stan. Darfor ar det inte
mojligt att géra om bron utan att ta ett rejalt omtag i frdgan om Slussen.
For oss socialdemokrater ar svaret givet. Staden ska inte ar 2011 planera for en attafilig
bilvédg in i Gamla stan. Det & omodernt och det &r oansvarigt. Darfor sager vi nej till det
nuvarande forslaget pa nya Slussen.

Reservation anfordes av Gabrielle Gjerswold m.fl. (MP) och Clara Lindblom (V)
enligt foljande.

Exploateringsnamnden éverldamnar och aberopar skrivelsen nedan som svar pa remissen.

Var utgangspunkt ar att biltrafiken i innerstaden maste minskas generellt till férman for
gang-, cykel- och kollektivtrafik. Darfor anser vi att det &r nddvindigt att trafiklésningarna
revideras och anpassas till en minskad trafikvolym och for att klara miljokvalitetsnormer for
luft.

Naturligtvis borde utredningsuppdraget om Slussen ha omfattat en undersdékning om
biltrafikens start- och malpunkter samt analyser av hur stora delar av trafiken kan 6verforas
till andra resslag.

Forslaget till nya Slussen har dimensionerats utifrdn dagens biltrafik pa 30 000 bilar per
dygn med i genomsnitt 1,3 resande per bil. Det & anméarkningsvért att det helt saknas
uppgifter om start- och malpunkter for biltrafiken 6ver Slussen, sddana data brukar ligga till
grund for trafikprognoser. Trafiken i innerstaden och runt Slussen i synnerhet utgors av lokal
trafik dver korta distanser och det &r orimligt att utga fran att en del av denna trafik inte kan
foras over till gang-, cykel- eller kollektivtrafik. Den otillrackliga utredningstiden har gjort att
fragor om luftkvalitet, kulturmiljo och buller Gverhuvudtaget inte kunnat hanteras.

Trafik- och renhallningsnamnden
Reservation anfordes av vice ordféranden Emilia Hagberg m fl. (MP) enligt féljande.

Namnden beslutar att som svar pa remissen anfora foljande:

Var utgangspunkt ar att biltrafiken i innerstaden maste minskas generellt till férman for
gang-, cykel- och kollektivtrafik. Darfor anser vi att det ar nédvandigt att trafiklésningarna
revideras och anpassas till en minskad trafikvolym och for att klara miljokvalitetsnormer for
luft. Naturligtvis borde utredningsuppdraget om Slussen ha omfattat en undersékning om
biltrafikens start- och malpunkter samt analyser av hur stora delar av trafiken kan 6verforas
till andra reseslag.
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Forslaget till nya Slussen har dimensionerats utifran dagens biltrafik pa 30000 bilar per
dygn med i genomsnitt 1,3 resande per bil. Det &r anmérkningsvart att det helt saknas
uppgifter om start- och malpunkter for biltrafiken 6ver Slussen, sddana data brukar ligga till
grund for trafikprognoser. Trafiken i innerstaden och runt Slussen i synnerhet utgors av lokal
trafik Gver korta distanser och det ar orimligt att utgé fran att en del av denna trafik inte kan
foras over till gang-, cykel- eller kollektivtrafik. Den otillrackliga utredningstiden har gjort att
fragor om luftkvalitet, kulturmiljo och buller 6verhuvudtaget inte kunnat hanteras.

Reservation anfordes av Malte Sigemalm m fl. (S) enligt féljande.

1. Delvis godkéanna kontorets forslag till yttrande,
2. Utbver detta anfora:

Det framgar av det gemensamma yttrandet fran Trafik samt Exploateringskontoret att den
planerade konstruktionen av Slussen inte medfor ndgra mojligheter att minska brons omfang
utan att skapa trafikkaos.

Det forslag pa nya Slussen som nu diskuteras &r ett forslag som konstruerats med bilen
som enda utgangspunkt och utifran tanken om en attafilig bilvag in i kulturarvet i Gamla stan.
Darfor dr det ingen majlighet att géra om bron utan att ta ett rejalt omtag i fragan om Slussen.

For oss socialdemokrater &r svaret givet. Staden ska inte ar 2011 planera for en attafilig
bilvdg in i Gamla stan. Det & omodernt och oansvarigt.

Darfor sager vi nej till det nuvarande forslaget pa nya Slussen.

Reservation anfordes av Kajsa Stenfelt (V) enligt foljande.

1. Att som svar pa remissen anfora foljande:

Forslaget till nya Slussen har dimensionerats utifran dagens biltrafik pa 30000 bilar per
dygn. Var utgangspunkt ar att biltrafiken i innerstaden maste minskas generellt till forman for
gang-, cykel och kollektivtrafik. Det ar oansvarigt att forsoka stressa igenom ett forslag for att
det dragit ut pa tiden. Stockholmarna kommer att fa leva med konsekvenserna av detta langt
efter att den nuvarande majoriteten forsvunnit. Darfor anser vi att det ar nédvandigt att
trafiklosningarna utreds ordentligt och anpassas till en minskad trafikvolym och for att klara
miljokvalitetsnormer for luft.

Stadsbyggnadsnamnden
Reservation anfordes av vice ordféranden Tomas Rudin m.fl. (S) enligt foljande.

att stadsbyggnadsnamnden beslutar att delvis godkanna kontorets forslag till yttrande,
samt att utdver detta anfora:

Det framgar av kontorets yttrande att den planerade konstruktionen av Slussen inte medfor
nagra mojligheter att minska brons omfang utan att skapa trafikkaos. Det forslag pa nya
Slussen som nu diskuteras ar ett forslag som konstruerats med bilen som enda utgangspunkt
och utifran tanken om en attafilig bilvag in i kulturarvet i Gamla stan. Darfor ar det inte
mojligt att géra om bron utan att ta ett rejalt omtag i frigan om Slussen.

For oss socialdemokrater &r svaret givet. Staden ska inte ar 2011 planera for en attafilig
bilvédg in i Gamla stan. Det &r omodernt och det ar oansvarigt. Darfor sager vi nej till det
nuvarande forslaget pa nya Slussen.
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Reservation anfordes av Mats Lindgvist m.fl. (MP) och Maria Hannés (V) enligt
foljande.

att stadsbyggnadsnamnden beslutar att som svar pa remissen anfora foljande:

Var utgangspunkt ar att biltrafiken i innerstaden maste minskas generellt till férman for
gang-, cykel- och kollektivtrafik. Darfor anser vi att det ar nodvandigt att trafiklosningarna
revideras och anpassas till en minskad trafikvolym och for att klara miljokvalitetsnormer for
luft. Naturligtvis borde utredningsuppdraget om Slussen ha omfattat en undersékning om
biltrafikens start- och malpunkter samt analyser av hur stora delar av trafiken kan 6verforas
till andra resslag. Naturligtvis bor det i en san har utredning goras en analys av hur
koldioxidutslappen kan tankas minska.

Forslaget till nya Slussen har dimensionerats utifrdn dagens biltrafik pa 30 000 bilar per
dygn med i genomsnitt 1,3 resande per bil. Det & anmérkningsvért att det helt saknas
uppgifter om start- och malpunkter for biltrafiken 6ver Slussen, sddana data brukar ligga till
grund for trafikprognoser. Trafiken i innerstaden och runt Slussen i synnerhet utgors av lokal
trafik Gver korta distanser och det ar orimligt att utga fran att en del av denna trafik inte kan
foras over till gang-, cykel- eller kollektivtrafik. Den otillrackliga utredningstiden har gjort att
fragor om luftkvalitet, kulturmiljo och buller 6verhuvudtaget inte kunnat hanteras.
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