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Anmalan om svar pa Europeiska kommissionens gronbok om
en ram for klimat- och energipolitiken fram till 2030

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.
Anmélan om svar pa Europeiska kommissionens gronbok om en ram for klimat-
och energipolitiken fram till 2030, godk&nns.

Foredragande borgarradet Sten Nordin anfor foljande.
Arendet

Europeiska kommissionen antog den 27 mars 2013 en grénbok om en ram for

klimat- och energipolitiken fram till 2030 (COM(2013) 169 final). Med antagandet
av gronboken lanserade kommissionen ett offentligt samrad dar intresserade parter
inbjuds att till och med den 2 juli 2013 inkomma med synpunkter pa utformningen av
EU:s klimat- och energipolitik under perioden 2020-2030. Gronboken innehaller
sammanlagt 22 fragor om olika aspekter av den framtida klimat- och energipolitiken.
Kommissionen 6nskar bland annat fa intressenters synpunkter pa malen for den
framtida klimat- och energipolitiken, liksom inspel om de instrument som bor
anvandas for att uppna malen.

Beredning

Arendet har initierats av stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret valkomnar kommissionens gronbok. For att uppna EU:s
mal om att minska utslappen av vaxthusgaser med 80-95 procent till ar 2050 &r det
nodvandigt att redan nu ge marknaden tydliga mal och stabila forutséttningar for de
investeringar som behdver ske i till exempel infrastruktur och
energieffektiviseringsatgarder under de kommande aren.

Mina synpunkter

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.
Anmalan om svar pa Europeiska kommissionens gronbok om en ram for klimat-
och energipolitiken fram till 2030, godkanns.




Stockholm den 4 september 2013
STEN NORDIN
Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarraden Karin Wanngard och Tomas Rudin (bada S)
enligt foljande.

Vi foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullmaktige besluta

1. Delvis bifalla borgarradets forslag till beslut
2. Utover detta anfora

EU:s klimatpolitik har nu varit aktiv sedan 2008. Efter tre misslyckanden i de internationella
klimatforhandlingarna borde det vara vart att préva en ny strategi. En som bygger mer pa
fortroende och respekt. Det handlar om att pd hemmaplan pa allvar satta fart med
investeringar i fornybart, i infrastruktur och energieffektivisering. Och att visa pa att en mer
progressiv klimatpolitik tjanar oss val, starker var konkurrenskraft, bygger broar till jobb och
valfard. Klimatmalen ska g parallellt med mal for sysselsattning och valfird, inte vara
underordnade dessa.

Gronbokens huvudsyfte ar att diskutera klimatmal for 2030. Vi menar att ett mal till 2030
for utsldpp av véxthusgaser ar nodvandigt for att ge langsiktiga signaler som behovs for
investeringar. Ett mal dven for 2040 redan nu skulle ge en firdig “trappa” till 2050-malet,
vilket skulle gynna jobb och konkurrenskraft. Kommissionens forslag till mal grundar sig pa
en rak linjar utvecklig fran 2020 med ett mal pa minus 20 procent mot det lagre malet pa
minus 80 procent till 2050. Men EU har satt sitt 2050-mal som ett spann minus 80-95
procent. Vi forordar att EU siktar mot den dvre delen av spannet.

Kommissionen har i gronboken en betydligt mer kritisk hallning till kompensation med
hjéalp av internationella insatser, t.ex. mekanismen for ren utveckling (Clean Development
Mechanism, CDM). Vi menar att detta &r ndgot som dven den svenska regeringen maste ta till
sig for att Sverige inte ska tappa i konkurrenskraft.

Vi menar ocksa att vi maste sluta rakna in internationella insatser i klimatmalet eftersom
det leder till att omstéllningen till 1agutslappsteknik inte stimuleras, vilket drabbar var
konkurrenskraft Iangsiktigt, samtidigt som tveksam additionalitet kan innebara att
utsldppsminskningarna blir mindre &n planerat.

I kommissionens gronbok diskuteras ocksa framtiden for EU:s utslappshandelssystem
(ETS). Vi menar att kommissionens analys visar att systemet behGver goras om sé att det tar
storre hansyn till konjunktursvangningar. Inte minst visar erfarenheterna hittills pa riskerna
med att satta alltfor 1aga utslappsmal, vilket Gversétts till alltfor svaga drivkrafter for
klimatomstéllning i den handlande sektorn.

Vi menar att Europa och Sverige behdver en fortsatt kraftfull satsning pa fornybar energi
och pa energieffektivisering, vilket ar nddvandigt for att na klimatmalen. Men i gronboken
uttrycker kommissionen tveksamheter kring ett nytt fornybarhetsmal till 2030. Ett mal for
fornybar energi och energieffektivisering ar nddvandigt for att starka jobben och minska
importen av teknik och energi.

Kommissionen diskuterar ocksa hur EU:s klimatpolitiska atgarder kan 6ka efterfragan och
tillvixten i den koldioxidsnala ekonomin. Ett forslag som kommissionen lanserar ar att
anvanda intakterna fran EU:s utslappshandel till innovationer. Stod till klimatinnovationer ar
vasentligt for att ge mojlighet till pilotanlaggningar och fullskaleférsék med ny klimatteknik.
Samtidigt ar det viktigt att kanalisera intakter fran utslappshandeln till FN:s grona fond for
klimatinsatser i fattiga lander.



Fortfarande finns det oklarheter kring den fardplan mot 2050 for klimatpolitiken som
kommissionen lagt fram. Detta har blockerats av ndgra medlemslander. Har maste Sveriges
och EU:s insatser for att Overtyga de tveksamma landerna 6ka. Den &r grunden for arbetet
med 2030-malen.

Reservation anfordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt foljande.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
att anmélan om svar pa Europeiska kommissionens gronbok om en ram for klimat-
och energipolitiken fram till 2030 (024-361/2013), godkéanns enligt nedan.

For att na det fossilfria samhallet ar vi 6vertygade om vérdet av tydliga bindande mal pa en
rad omraden. Hittillsvarande erfarenheter talar for att detta ar nodvandigt for att utvecklingen
ska ga at ratt hall och i tillrackligt hog takt. Vi valkomnar darfor den positiva hallningen till
ett bindande mal for minskning av vaxthusgasutslapp till 2030. Vi vill dock framhalla vérdet
av att redan nu ta fram ett mal dven for 2040. Detta skulle ge en fardig “trappa” till 2050-
malet — en sdnkning av utslappen med 80-95 procent — vilket skulle gynna jobben och
konkurrenskraften. EU:s klimatmal for 2030 maste dven vara mer ambitiost an vad
kommissionen har foreslagit for att det ska bli majligt att klara 2050-malet och for att fa en
storre trovardighet. Vi anser dessutom att EU bor sikta in sig mot den évre delen av det ovan
namnda malintervallet som har angivits for 2050. EU maste ta pa sig ledartréjan i kampen for
klimatet och ensidigt iklada sig dtaganden om utslappsminskningar. De rika landerna som i
dag star for den stora delen av utslappen maste saledes ga fore.

Det ar viktigt att Sverige pa allvar sétter fart pa investeringarna i fornybar
energiproduktion, i infrastruktur och i energieffektivisering. Klimatmalen ska gélla parallellt
med mal om sysselsittning och valfird, inte vara underordnade dessa.

Det finns ett stort véarde i bindande ambitiésa mal pa klimat- och energiomradet. | motsats
till regeringens mer avvaktande hallning menar vi att det behovs ett nytt bindande mal for
produktionen av fornybar energi till 2030. For att stodja satsningar p& produktion av férnybar
energi och infria malsattningen om ett energisystem baserat enbart pa fornybara energikéllor
kan hojda ambitioner inom elcertifikatssystemet fungera som en god forebild.

Aven nir det galler energieffektivisering férordar vi bindande mél. For att nd ett hallbart
samhélle kravs storre fokus pa energieffektivisering, i form av bade energibesparingar och
smartare energianvandning. Att energianvandningen dkar innebér att utvecklingen gar ét fel
héll, och det &r tydligt att dagens styrmedel inte racker till. Vi vill ocksa att Sverige tydligt
star upp for synsattet att de nddvéndiga energieffektiviseringsatgarderna inte ska ses som
kostnader, utan som lénsamma investeringar, som vid pristoppar dessutom minskar
sérbarheten och elkostnaderna for saval hushallen som industrin. Vi ar tveksamma infor att
knyta for stor tilltro till kdrnkraft och CCS-teknik som medel for att minska utsl&ppen av
véxthusgaser.

En val utvecklad energiinfrastruktur ar viktig for att EU ska kunna agera kraftfullt pa det
klimat- och energipolitiska omréadet. Vi vill darfor betona vikten av att EU:s stod till
infrastruktursatsningar ska understddja att EU och dess medlemsstater nar de beslutade
klimat- och energimalen. For oss ar det darfor frimmande att EU stoder
infrastruktursatsningar som laser in Europa i ett fossilbransleberoende.



ARENDET

Europeiska kommissionen antog den 27 mars 2013 en grénbok om en ram for
klimat- och energipolitiken fram till 2030 (COM(2013) 169 final). Med antagandet
av gronboken lanserade kommissionen ett offentligt samréad dar intresserade parter
inbjuds att till och med den 2 juli 2013 inkomma med synpunkter pa utformningen av
EU:s klimat- och energipolitik under perioden 2020-2030. Grénboken innehaller
sammanlagt 22 fragor om olika aspekter av den framtida klimat- och energipolitiken.
Kommissionen 6nskar bland annat fa intressenters synpunkter pa malen for den
framtida klimat- och energipolitiken, liksom inspel om de instrument som bor
anvandas for att uppna malen.

Kommissionen lyfter fram tre skél till varfér den anser att det &r angeldget att
redan nu diskutera formerna for klimat- och energipolitiken under perioden 2020-
2030:

e Langa investeringscykler innebér att energiinfrastruktur som anlaggs
under den narmaste tiden kommer att finnas kvar ar 2030 och tiden
dérefter.

e Ett fortydligande av klimat- och energimalen for ar 2030 kommer enligt
kommissionen att stodja utvecklingen mot en konkurrenskraftig ekonomi
och ett tryggt energisystem genom att skapa 6kad efterfragan pa effektiv
och koldioxidsnal teknik och framja forskning, utveckling och
innovation.

o Kommissionen anser att EU infor forhandlingarna om ett nytt rattsligt
bindande internationellt klimatavtal behéver enas om bland annat
unionens langsiktiga ambitionsniva for att kunna fora en aktiv dialog med
andra lander.

BEREDNING
Arendet har initierats av stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 13 maj 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kommunfullméktige har i policy om EU-politik med paverkan pa Stockholm och
stockholmarna (utl. 2013:39) slagit fast att staden stodjer en ambitios EU-politik for att mota
allméneuropeiska miljéproblem, som klimatférandringarna. Stadsledningskontoret
valkomnar darfér kommissionens gronbok. For att uppné EU:s mal om att minska utslappen
av vaxthusgaser med 80-95 procent till 2050 &r det nddvandigt att redan nu ge marknaden
tydliga mal och stabila forutsattningar for de investeringar som behdver ske i till exempel
infrastruktur och energieffektiviseringsatgarder under de kommande &ren.

Staden anser, enligt kommunfullméktiges EU-policy, att anvandandet av ekonomiska
styrmedel bor framjas i EU:s miljopolitik. Det framsta exemplet pa ett sddant system idag ar
EU:s system for handel med utslappsratter. Stadsledningskontoret &r val medvetet om de
problem som idag finns inom systemet, med bland annat ett for narvarande mycket Iagt pris
pa koldioxid. Kontoret anser emellertid inte att nuvarande utmaningar &r ett argument for att



avskaffa systemet efter 2020. Utslappshandelssystemet bor istallet reformeras for att pa ett
kostnadseffektivt satt kunna bidra till en minskning av vaxthusgasutsldppen under perioden
2020-2030.

EU-policyn slar fast att stadens utgangspunkt ar att EU:s insatser pa miljéomradet bor
inriktas pa att stodja frivilliga initiativ, som Smart Cities och borgméstaravtalet (Covenant of
Mayors). Genom Smart Cities stddjer Europeiska kommissionen initiativ i stader som genom
att kombinera energi-, transport- och IT-16sningar bidrar till minskade utslapp av
véxthusgaser. De stdder som anslutit sig till borgméstaravtalet har forbundit sig att minska
vaxthusgasutslappen med mer an EU-malet 20 procent till 2020. Staden anslot sig till
borgmastaravtalet 2009. | enlighet med EU-policyn motsétter sig staden inte att unionen
lagstiftar, om det bidrar till att skapa en miljomassigt hallbar utveckling och om hénsyn tas
till de stora regionala och lokala skillnaderna i Europa.

Stadsledningskontoret understryker att de EU-lagar som kommer att tas fram for att
genomfora den nya klimat- och energipolitiken maste ta hansyn till de olika forutsattningar
som finns i Europa. Kommissionen betonar i sin grénbok vikten av fordelningsverktyg och
finansieringslosningar for att mojliggora klimat- och energipolitikens genomforande i EU-
medlemsstater med lagre inkomster. Kontoret understryker att det &ven &r viktigt att den
lagstiftning som tas fram inte lagger hinder i vagen for de EU-l&nder och stader som har
kommit langre i sitt klimatarbete. Kommissionen maste i samband med att den lagger fram
sina lagforslag visa att den har tagit hansyn till den stora variationen i klimatarbetet i Europa,
i synnerhet pa lokal niva, och att de atgarder den foreslar ar kostnadseffektiva.

Stadsledningskontoret anser att det vid utformning av EU-politiken fram till 2030 &r
viktigt att utga fran malet om en temperaturhojning pd maximalt 2 grader och malet om att
minska utslappen av véxthusgaser med 80-95 procent till 2050. Delmalen 2030 maste
utformas sé att de inte uppfattas som slutmal, utan mer som steg pa vagen mot 2050-malet.
Det ar ocksa viktigt att malen ar mojliga att fordela pa olika aktérer med tydliga &taganden.
Bordefordelning bor saledes inte enbart ske mellan EU-lander, utan bor aven majliggoras
inom medlemsstaterna mellan regioner och sektorer. Det blir dd mojligt for olika aktorer att
planera sé att beslut om stora nddvandiga investeringarna kan tas i ett tidigt skede med sikte
pa 2050-malet.

Utformningen av malen for 2030 och av styrmedlen for att uppna dem far inte ske pa ett
sadant satt att kostnaderna for att nd 2050-malet skjuts pa framtiden. Langsiktig planering
och investeringshorisont ar avgérande for att nd 2050-malet. Det handlar till exempel om
investeringar i infrastruktur som spartrafik och fjarrvarme, men dven energieffektiviseringar
av fastighetsbestandet. Ska fastighetsbestandet hinna energieffektiviseras i tillracklig
utstrackning till 2050 maste arbetet med omfattande renoveringar inledas redan nu.

Stadsledningskontoret menar att det méste dvervagas noga om 2030-malen ska vara
relativa (procentmal) eller absoluta. | regioner med vaxande befolkning kan absoluta mal bli
helt orealistiska. | ldnder som redan vidtagit langtgéende atgarder blir relativa mal svara att
uppna och kostnaderna betydande. Vid framfor allt bérdefordelning mellan EU-lander och
regioner bor denna problematik beaktas i stérre utstrackning an hittills.

Stadsledningskontoret besvarar i det foljande de fragor i kommissionens gronbok som &r
mest relevanta for Stockholms stad.

Vilka lardomar fran ramen fér 2020 och den nuvarande situationen for EU:s
energisystem ar viktigast for utformningen av politiken fram till 2030?

Beradkningar av vaxthusgasutslapp sker pa olika sétt pa europeisk och nationell niva,
jamfort med hur berékningarna sker i Stockholms stad och i flertalet andra kommuner.
Stadens berékningar inbegriper all energianvandning inom stadens geografiska grans som
leder till utslapp av vaxthusgaser. Séledes ingdr aven utslapp fran elproduktion oavsett var
inom Norden produktionen sker (s.k. Nordisk elmix).

Stockholms stad bdrjade med ett systematiskt klimatarbete redan vid mitten av 1990-
talet. Av den anledningen har EU:s mal hittills inte varit av avgérande betydelse for stadens
mal och arbete pa klimatomradet. Stadens insatser har dock legat i linje med EU:s mal, dven



om staden framst har fokuserat pa att minska utslappen av vaxthusgaser. De senaste aren har
staden ocksa gjort energieffektiviseringsinsatser i sitt fastighetsbestand och férnyat sin
bilpark med miljobilar. Mellan 1990 och 2009 kan féljande resultat noteras (enligt stadens
berékningsmetod):

. Minskning av véxthusgaser med 22 procent (varme -36 procent; el och gas
+0 procent; transporter -12 procent).
. Andel fornybara branslen (2009) 48 procent (varme 49 procent; el 68

procent; gas 0 procent; vagtransporter 7,5 procent; ralstransporter 100
procent; arbetsmaskiner 0 procent).

. Energieffektivisering +0 procent (vrme -12 procent; el och gas +0 procent;
transporter +26 procent). Okningen av energianvandningen inom
transportsektorn torde bero pa 6kad vagtrafik, da fordonen i sig blivit allt
energieffektivare.

Vilka mal for 2030 skulle vara mest effektiva nar det géller att framja klimat- och
energipolitikens syften? Pa vilken niva bor de galla (EU-, medlemsstats- eller
sektorsniva) och i vilken utstrackning bor de vara rattsligt bindande?

Stadsledningskontoret anser att nuvarande struktur med rattsligt bindande mal for
vaxthusgasutslapp och andel férnybar energi och icke-bindande mal for energieffektivisering
bor behallas dven for tiden efter 2020. Overgripande entydiga EU-mal bor séttas for
respektive omrade. Malen maste ha tydliga systemgranser som ger forutsattningar for
bordeférdelning mellan EU-l&nder. Medlemsstaterna bor sedan i sin tur kunna vélja att
bordefordela mellan regioner och/eller sektorer. Det kan finnas risk for suboptimering
mellan malen om for manga mal satts upp. Darfor bor mal som éverlappar varandra
undvikas i mojligaste man.

Ett mal for minskade vaxthusgasutslapp stods av mal om 6kad andel fornybara branslen
och energieffektivitet s lange fossila branslen anvinds, vilket de kommer att gora till 2030.
Det bor dock noteras att tvagradersmalet bara kommer att uppnas om de totala utslappen av
vaxthusgaser reduceras kraftigt, oberoende av vilken typ av brénslen som genererat
utslappen.

Malet for utslapp av vixthusgaser maste skarpas drastiskt till 2030 jamfort med
nuvarande mal. Pa trettio ar, 1990-2020, ar malet att minska utslappen med 20 procent. Ska
vi nd en minskning med minst 80 procent till 2050 maste saledes den framtida takten vara
betydligt hogre, eller 20 procentenheter vart tionde &r.

Malet for andelen fornybara branslen maste enligt stadsledningskontoret utga fran vilka
forutsattningar for energiproduktion som finns inom EU. Vid analys av dessa forutséattningar
maste ett hallbarhetsperspektiv beaktas s att inte klimatmalen far negativa effekter pa andra
miljomal, som biologisk mangfald eller resursutnyttjande av ravaror. Utifran analysen bor
sedan mal for hallbar energiproduktion fordelas mellan EU:s lander sa att varje land utnyttjar
resurserna optimalt. EU-lander med gynnsamma forhallanden for solenergi bor i forsta hand
satsa pa det och lander med gynnsamma forhallanden for vindenergi satsa pa det, osv.

Stadsledningskontoret ar medvetet om svarigheterna med att satta ett generellt mal for
energieffektivisering pd EU-niva, med hansyn till att moéjligheterna till
energieffektiviseringar skiljer sig i betydande grad mellan sdval EU-lander som sektorer. Ett
mal enbart fér minskning av vaxthusgasutslapp behover inte leda till energieffektivisering.
Effektivare energianvandning ar emellertid avgdrande for att till exempel spara naturresurser
och vérna biologisk mangfald. Energieffektiviseringsmal kan dven behdvas for att minska
behovet av import av energi. Av dessa skal anser kontoret att det ar 6nskvart med ett EU-mal
om energieffektivisering som sedan kan boérdeférdelas mellan EU-lander och sektorer. Vid
bordefordelningen av energieffektiviseringsmalet bor hansyn tas till hur malet om andel
fornybar energi ar fordelat.

Har det forekommit motsattningar i de nuvarande malen for 2020 och hur kan man



i sa fall se till att de potentiella malen for 2030 blir mer samstammiga?

Stadsledningskontoret menar att det framfor allt bor beaktas att klimatmalen inte kommer
i konflikt med andra milj6- och hallbarhetsmal.

I gronboken ar det otydligt hur kommissionen ser pa anvandning av fossila bréanslen i
framtiden. Avskiljning och lagring av koldioxid namns som en méjlig vag framat. Om den
metoden skulle komma att anvéndas i stor utstrdckning minskar emellertid forutsattningarna
for att satta mal for andelen fornybara bréanslen. Dessutom finns mycket som talar for att
tekniken med lagring av koldioxid &r kostsam. Den &r darutdver mycket kontroversiell.

Uppdelningen av utslappsmal pa handlande respektive icke-handlande sektor kan leda till
att utslapp flyttas fran den ena sektorn till den andra. Delvis har detta redan skett, exempelvis
dé oljepannor byts ut till olje- eller koleldad fjarrvarme. Atminstone pé regional/kommunal
niva ar det darfor enligt stadsledningskontoret viktigt att ha mal som ticker in bade den
handlande och den icke-handlande sektorn for att kunna félja upp de totala utsléppen.

Hur bor framsteg beddmas for andra aspekter av EU:s energipolitik, exempelvis
forsérjningstrygghet, som inte omfattas av de dverordnade malen?

Stadsledningskontoret anser att klimatmalen bor utformas med forsorjningstrygghet som
en viktig aspekt. Darfor maste en inventering goras av vilka forutsattningar som finns for
hallbar energiproduktion inom EU innan nya mal satts.

Ar det nédvandigt att &ndra andra politiska instrument och hur de interagerar med
varandra, inbegripet mellan EU-niva och nationell niva?

Transportsektorn ar den mest komplicerade sektorn att minska vaxthusgasutslappen
inom, med dess manga sma utslappskallor. Det behovs darfor, menar stadsledningskontoret,
instrument som styr mot en mycket snabbare utveckling av fordon som drivs av férnybara
branslen och el. Detta &r viktigt inte minst for den europeiska bilindustrins méjligheter att
mota den globala konkurrensen. Ar 2050 behover transportsektorn vara fossilbranslefri. Med
en berdknad livslangd for en bil pa cirka 20 ar innebér det att nya fordon som enbart kan
framdrivas med fossila branslen inte bor fa siljas inom EU efter 2030.

EU:s krav pa drivmedel for fordon maste, enligt stadsledningskontoret, vara utformade sa
att biodrivmedel gynnas. Reglerna maste vara stabila under langre tid s att investerare vagar
satsa pa ny teknik och moderna produktionsanlaggningar. Aven forsta generationens
biodrivmedel bor ges formanliga regler, relativt fossila drivmedel, under en dverskadlig
framtid.

I gronboken konstaterar kommissionen att det laga koldioxidpriset inte ger investerare
tillrackliga incitament for att investera, vilket dkar risken for inlasningseffekter. Vidare
konstaterar kommissionen att vissa EU-lI&nder oroas av denna utveckling och har vidtagit,
eller Gvervéger att vidta, nationella atgarder som exempelvis skatter. Sverige har med
mycket gott resultat infort koldioxidskatt. Finansdepartementet har konstaterat att utan den
svenska skatten hade drivmedelsforbrukningen i Sverige varit 57 TWh hégre &n vad den &r
idag. Det innebér att den svenska skatten bidragit med en energieffektivisering pd 57 TWh,
vilket motsvarar knappt 10 procent.

Det svenska exemplet visar enligt stadsledningskontoret vikten av koldioxidskatt som
styrmedel. For att styra mot en omstallning till ett koldioxidsnalt EU valkomnar
stadsledningskontoret, i likhet med den svenska regeringen, kommissionens forslag att se
Over EU:s energiskattedirektiv och infora en ram for tillampning av koldioxidskatt. Sarskilt
betydande blir koldioxidskatter nar priserna pa koldioxid faller och handeln med
utsléppsrétter inte fungerar fullt ut.

Hur bor séarskilda atgarder pa EU-niva och nationell nivéa bast utformas for att
optimera kostnadseffektiviteten vad galler att uppna klimat- och energimalen?

Stadsledningskontoret menar att kostnadseffektivitet maste sta i centrum vid
bordefordelning av malen mellan medlemsstaterna. Vid bedémning av kostnadseffektivitet
kan dven samhallsekonomiska aspekter som jobbskapande mdjligheter tas med.

Hur kan EU:s politik fér forskning och innovation bast stédja genomférandet av
ramen for 2030?



Stadsledningskontoret anser att inom EU:s forsknings- och innovationspolitik bor en
inriktning prioriteras som bygger pa demonstrationsprojekt med innovativ teknik som bidrar
till klimatmalens uppfyllande. Politiken bor utformas s att spridningseffekter uppstar av
tekniskt know-how fran medlemslander med hagt utvecklat tekniskt kunnande till Iander med
lagre kunskapsniva. Det ar viktigt att stader, som stora upphandlare, far en central roll i
samverkan med néringslivet. Stadsledningskontoret féljer med stort intresse kommissionens
initiativ Smart Cities, med forhoppning om att det kan utgora ett framgangsrikt exempel pa
detta arbetssatt.

Vilka aspekter av den klimat- och energipolitiska ramen kan starkas fér att battre
framja jobbskapande, tillvaxt och konkurrenskraft?

Det finns enligt stadsledningskontoret en mycket stor potential for energieffektiviseringar
inom fastighetssektorn. Renoveringar med energieffektiviserande atgarder inom denna
sektor medfor nya jobbmojligheter, liksom mdjligheter till social upprustning av nedslitna
bostadsomraden och darmed samhallsekonomiska vinster och tillvaxt.

Inom fordonssektorn finns stor potential for energieffektiviseringar och dessutom
mojlighet att starka industrins konkurrenskraft gentemot andra tillvaxtekonomier med
tillverkning av fossilbransleoberoende fordon. P& samma sétt finns manga foretag inom s.k.
greentech och ecotech som skulle kunna utvecklas positivt av offensiva klimatmal pa EU-
niva.

Hur kan EU bast utnyttja utvecklingen av inhemska konventionella och
okonventionella energikéllor inom EU for att bidra till l&gre energipriser och
importberoende?

Stadsledningskontoret anser att det finns potential for en utdkad anvandning av avfall,
som inte langre & mojlig att ateranvanda, for energiproduktion. Jordbrukspolitiken bor ocksa
utformas sé att odlingsbar mark inte ligger i trada, utan anvands till odling av grodor
lampliga for energiproduktion. For jordbruket skulle det kunna innebéra 6kade intékter och
fler arbetstillfallen. Dar forutsattningarna &r som storst, och det dérmed ar mest
kostnadseffektivt, bor produktion av vindkraft, solenergi och biomassa byggas ut.

Behdvs nya instrument eller arrangemang for finansiering for att stédja den nya
ramen for 2030?

Foretagsekonomiska dvervéganden kan utgora hinder for att energieffektiva renoveringar
i fastighetssektorn ska komma igang. For att fa till stdnd atgarder kan det enligt
stadsledningskontoret kravas nagon form av finansiella instrument, som férdelaktiga
laneformer. Det bor undersokas vidare om sadana instrument kan skapas inom ramen for
Europeiska investeringsbanken.



