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Forandringar av trangselskatten i Stockholm med anledning
av trafikleden Norra lanken och den nya stadsdelen

Hagastaden
Remiss fran Finansdepartementet
Remisstid den 20 september 2013

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.

1. Som svar pa remissen “Forandringar av trangselskatten i Stockholm med
anledning av trafikleden Norra lanken och den nya stadsdelen Hagastaden”
hénvisas till vad som ségs i stadens promemoria.

2. Beslutet i &rendet justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Fardigstallandet av Norra lanken och exploatering i Hagastaden innebér stora
forandringar i trafiksystemet i norra innerstaden. For att trangselskatten ska ha
fortsatt god effekt behdver dagens trangselskattezon ses éver och forandras. Detta
krdver en revidering av bilagan till Lagen om trangselskatt. Beslut om detta fattas av
riksdagen.

Stockholms stad och Trafikverket har tagit fram ett gemensamt forslag till hur
trangselskatten ska anpassas till de nya exploateringarna och foreliggande remiss fran
Finansdepartementet &r ett resultat av detta arbete.

Remissen foreslar att Norra lanken laggs utanfor trangselskattezonen, vilket
innebdr att den hanteras pa samma satt som Essingeleden hanteras i dagens system.
Undantaget fran trangselskatt som idag galler for bilresor till och fran Lidingo kan
tas bort, eftersom samma funktion uppfylls av Norra lanken. | Hagastaden foreslas
gransen for trangselskatt ga genom den planerade Norra Stationsparken, i narheten av
kommungransen mellan Stockholm och Solna.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, milj6- och hélsoskyddsnimnden
och trafik- och renhallningsnamnden.

Stadsledningskontoret anser att forslaget bor tillstyrkas da trangselskattens
utveckling kan ha en mycket bra effekt for framkomligheten i staden och regionen
samt darutover ge intdkter som kan investeras i infrastruktur i Stockholmsregionen




Miljo- och halsoskyddsndmnden anser att trangselskatten &r ett kraftfullt verktyg
for att bidra till flera mal inom stadens Miljéprogram och konstaterar samtidigt att
cirka 5000 boende far lagre bullernivaer och béattre utomhusluft med forandringarna.

Trafik- och renhallningsnamnden konstaterar att stadens matningar visar att
trangselskatten fortsatter att ge betydande minskningar i biltrafikméngder och kortare
koer. Det scenario som foreslas till foljd av Norra lanken bedéms utnyttja
trafiksystemet bast och den foreslagna utformningen av trdngselskatten i Hagastaden
ger bést trafikeffekter, framst genom minskad biltrafik inom stadsdelen.

Mina synpunkter

Jag valkomnar de forandringar som foreslas i samband med fardigstallandet av Norra
lanken och exploateringen i Hagastaden, vilket om an mer kommer att tydliggora
uppdelningen mellan regional och lokal biltrafik.

Det &r viktigt att poéngtera att en fortsatt allmén acceptans for trangselskatterna ar
beroende av att intékterna fran trangselskatten kommer regionens trafiksystem och
infrastruktur till del. Det ar ocksa av oerhord vikt att trangselskatteintakter dven ska
betraktas som regional medfinansiering i det fall de anvands for
infrastrukturinvesteringar vilka i huvudsak ar statens ansvar.

| 6vrigt hanvisar jag till stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Som svar pa remissen “Forindringar av tringselskatten i Stockholm med
anledning av trafikleden Norra ldnken och den nya stadsdelen Hagastaden”
hénvisas till vad som ségs i stadens promemoria.

2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Stockholm den 11 september 2013

ULLA HAMILTON

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Forandringar av trangselskatten i Stockholm med anledning av trafikleden
Norra l&nken och den nya stadsdelen Hagastaden.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anférdes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt féljande.

Jag foreslar borgarradsberedningen foresld kommunstyrelsen besluta.
1. Att trangselskatt foreslas inforas pa Norra lanken
2. Att trangselskatt foreslas inforas pad Essingeleden
3. Att lagen mojliggor for att avgiftsnivan pa trangselskatten blir flexibel med majlighet
att hoja beloppet upp till 30 kronor for passage vid hogtrafik.
4. Samt att vidare anfora féljande:



Trangselavgifterna ar ett mycket effektivt styrmedel och den atgard som hittills bast lyckats
minska biltrafiken in och ut ur Stockholms innerstad. For att minska trafiken och stalla om till
ett hallbart trafiksystem behover dagens utformning av trangselskatten utvecklas. Mer flexibla
avgifter bor inforas samt inkomsterna investeras i kollektivtrafiken. Trangselskatt pa
Essingeleden ska skyndsamt komma till, och i samband med det ar det rimligt att &ven Norra
lanken omfattas. Det viktigaste malet bér vara minskade trafiknivéer for en bttra
framkomlighet. Intakterna ska dven fortsattningsvis ses som ett sekundart mal.

Norra lanken kommer att bli hart trafikerad och den 6kade végtrafiken som alstras innebar
enligt stadens éversiktsplan Promenadstaden att flera stora omkringliggande véagprojekt blir
nddvandiga (E4/20: Tomteboda — Norra station — Haga sédra, E18: Frescati — Alkistan, E4:
Norrtull — Kista). Utifrdn mojligheten att uppna transportsektorns samlade malbild kravs
atgarder som minskar det totala trafikarbetet istallet for att planera for 6kad vagtrafik.
Utokade trangselavgifter ar en av flera viktiga atgarder for att na dit.

Det finns en mojlighet att aven fa till en lagandring for trangselskatt p& Essingeleden. Det
ar en nodvandig atgard som skulle bidra till betydligt minskad trangsel och forbéattrad
framkomlighet pa Essingeleden. Promemorian bor forutom ett tilligg om trangselskatt péa
Essingeleden dven justeras s att skattebeloppet i hogtrafik blir flexibelt och mojliggor for en
héjning till 30 kronor/passage. Det mest rimliga och fordelaktiga for en battre miljo och 6kad
framkomlighet &r att gora detta tilldgg i promemorian.

Nu forbereds detta lagforslag for Norra lanken. Nar Hagastaden &r klar omkring 2019-
2020 behdvs ett nytt lagforslag for portaler pd gator inom omradet. Om justeringar av
trangselskatten enligt utredningen Forandrade tréangselskatter i Stockholm. Underlag for
2013 ars Stockholmsforhandling inte gors i detta skede kommer ett nytt forslag till andring i
lagstiftningen sannolikt inom kort. Vi anser att detta visar pa nodvandigheten att
trangselskattens utformning och radighet 6ver intakter maste laggas ner till lokal niva da
aterkommande lagandringar vid minsta andring av trangselskatten ar mycket ineffektivt och
tidskrdvande.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarraden Karin Wanngard och Roger Mogert
(bada S) enligt foljande.

Med klokt och mer flexibelt anvandande av trangselskatten kan Stockholm snabbt fa mindre
kder och forbattrad framkomlighet for alla trafikslag, samtidigt som man kan pressa tillbaka
de skadliga partikelhalterna pa Stockholms gator och bidra till minskad klimatbelastning.
Dessutom kan man fa fram ytterligare medel for t.ex. sparinvesteringar. Effektivare
trafikstyrning ger stora samhallsekonomiska vinster.

I sammanhanget vill vi sarskilt papeka att Stockholms stad bor félja upp och i tillampliga
delar stodja vad forhandlingspersonerna foreslar i 2013 ars, sa kallade,
Stockholmsforhandling. De foérandringar regeringens forhandlingspersoner forordar bor
lampligen genomfdras samordnat med den justering, kopplad till 6ppnandet av Norra Lanken,
som det remitterade forslaget berdr. Staden bor ligga pa regeringen for att fa till stind en
sadan samordnad revision av trangselskatten.

Vi vill ocksa understryka vikten av att trangselskattesystemet lopande anpassas till
forandringar av infrastrukturen och trafikflédena och att sddana justeringar samordnas med
kollektivtrafiken. Detta talar for att kontrollen Gver systemet laggs pé lokal/regional niva.

Kommunstyrelsen

Reservation anférdes av Asa Jernberg och Stefan Nilsson (MP) med hanvisning till
reseervationen av (MP) i borgarradsberedningen.



Reservation anfordes av Karin Ragsjo (V) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen besluta
Som svar pa remissen lamna féljande:

Vansterpartiets uppfattning &r att exploatering av Hagastaden och fardigstallandet av Norra
lanken innebar att dagens trangselskatt zon maste ses Gver och forandras.

Trangselskatten ger idag en tydlig minskning av biltrafikméngderna och bidrar till att
minska kéerna. Dock behover ytterligare steg tas for att minska trafiken. Hojda avgifter och
inforande av avgifter pa Essingeleden och Norra lanken &r viktiga verktyg for att minska
trafiken ytterligare och darmed minska luftféroreningarna i Stockholm stad.

Genom att i hogre grad an idag differentiera skatten kommer det vara mojligt att styra
bilisternas val av fardvag och tidpunkt.

Sarskilt uttalande gjordes av Karin Wanngard, Roger Mogert och Tomas Rudin
(alla S) med hanvisning till det sarskilda uttalandet av (S) i borgarradsberedningen.



ARENDET

Fardigstallandet av Norra lanken och exploatering i Hagastaden innebér stora
forandringar i trafiksystemet i norra innerstaden. For att trangselskatten ska ha
fortsatt god effekt behdver dagens trangselskattezon ses éver och fordndras. Detta
kréver en revidering av bilagan till Lagen om trangselskatt. Beslut om detta fattas av
riksdagen.

Staden och Trafikverket har tagit fram ett gemensamt forslag till hur
trangselskatten ska anpassas till de nya exploateringarna och foreliggande remiss fran
finansdepartementet &r ett resultat av detta arbete.

Remissen foreslar att Norra lanken laggs utanfor trangselskattezonen, vilket
innebdr att den hanteras pa samma sétt som Essingeleden hanteras i dagens system.
Undantaget fran trangselskatt som idag géller for bilresor till och fran Lidingd kan
tas bort, eftersom samma funktion uppfylls av Norra lanken. | Hagastaden foreslas
gransen for trangselskatt ga genom den planerade Norra Stationsparken, i narheten av
kommungransen mellan Stockholm och Solna.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, milj6- och hélsoskyddsndmnden
och trafik- och renhallningsnamnden.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 3 juli 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

Huvudsyftet med trangselskatten &r att 6ka framkomligheten i vag- och gatunétet inom,
kring samt till och fran Stockholms innerstad samt att forbattra miljon. Stadens métningar
visar att trangselskatten fortsétter att ge betydande minskningar i biltrafikméangder och
kortare kder och &ven bidrar till minskade utslapp av koldioxid och luftféroreningar. Detta
trots den kraftiga befolkningsdkning som sker i regionen.

Det scenario som foreslas till foljd av Norra lanken beddms utnyttja trafiksystemet bist,
eftersom biltrafik till och fran regionens nordostsektor kan fordelas mellan E4 Uppsalavagen
och Roslagsvagen och att Norra lankens formaga att avlasta Stockholms innerstad framjas.
Awven lokalgatorna i Solna far en bra avlastning.

Den foreslagna utformningen i Hagastaden ger bast trafikeffekter, frimst genom minskad
biltrafik inom stadsdelen, men dven pa lokalgator i sédra Solna. Genom att Norra
Stationsgatan och den forslagna cirkulationsplatsen vid Norrtull ligger kvar innanfor
trangselskattezonen finns &ven majlighet att avlasta andra dstvéstliga gator i norra
innerstaden. Darmed framjas framkomligheten for kollektivtrafiken pa till exempel
Odengatan.

Ca 5 000 boende far lagre bullernivaer och béattre utomhusluft. Koldioxidutslapp fran
trafiken i denna del av trafiksystemet blir ndgot higre, ca 2 procent, &n i
jamforelsealternativet. Detta pa grund av att en dubbelbetalning som férekommer i
jamforelse-alternativet undviks. Den samlade beddmningen &r att samhalls-nyttan av de
lokala forbattringarna i detta fall &r strre &n onyttorna av dkade koldioxidutslapp.

Konsumentoverskottet, som framst bestar av forandrad restid, reskostnad och betald
trangselskatt 6kar med omkring 115 miljoner kronor per ar. Intdkterna blir samma som
dagens. Forslaget innebdr ca 76 mkr i investeringskostnader. Staden forutsatter att



andringarna finansieras med trangselskatteintakter.

Trangselskatten ar ett kraftfullt verktyg for att bidra till flera mal inom
Framkomlighetsstrategin och stadens Miljoprogram. Trangselskatten &r dven ett flexibelt
verktyg som kan och bor ses 6ver for att méta utmaningarna i en snabbvéaxande region.
Kontoren anser att vidare utvecklingar av trangselskatten kan ha en mycket bra effekt fér
framkomligheten i staden och regionen, och kan dven ge intédkter som kan investeras i
infrastruktur i Stockholmsregionen.

Miljo- och héalsoskyddsnamnden

Miljo- och halsoskyddsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 27 augusti
2013 att som svar pa remissen 6verlamna och aberopa miljoférvaltningens
tjansteutlatande.

Reservation anfordes av vice ordféranden Katarin Luhr m.fl. (MP), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Mikael Magnusson m.fl. (S), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjansteutlatande daterat den 7 juli 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

Huvudsyftet med trangselskatten &r att 6ka framkomligheten i vag- och gatunétet inom,
kring samt till och fran Stockholms innerstad samt att forbattra miljon. Stadens métningar
visar att trangselskatten fortsétter att ge betydande minskningar i biltrafikmangder och
kortare kder och &ven bidrar till minskade utslapp av koldioxid och luftféroreningar. Detta
trots den kraftiga befolkningsdkning som sker i regionen.

Det scenario som foreslas till foljd av Norra lanken beddms utnyttja trafiksystemet bast,
eftersom biltrafik till och fran regionens nordostsektor kan fordelas mellan E4 Uppsalavagen
och Roslagsvagen och att Norra lankens formaga att avlasta Stockholms innerstad framjas.
Aven lokalgatorna i Solna far en bra avlastning.

Den foreslagna utformningen i Hagastaden ger bést trafikeffekter, framst genom minskad
biltrafik inom stadsdelen, men dven pa lokalgator i sédra Solna. Genom att Norra
Stationsgatan och den forslagna cirkulationsplatsen vid Norrtull ligger kvar innanfor
trangselskattezonen finns &ven mojlighet att avlasta andra éstvastliga gator i norra
innerstaden. Darmed framjas framkomligheten for kollektivtrafiken pa till exempel
Odengatan.

Ca 5 000 boende far lagre bullernivaer och béattre utomhusluft. Koldioxidutslapp fran
trafiken i denna del av trafiksystemet blir nagot hogre, ca 2 procent, an i
jamforelsealternativet. Detta pa grund av att en dubbelbetalning som férekommer i
jamforelse-alternativet undviks. Den samlade beddmningen &r att samhalls-nyttan av de
lokala forbattringarna i detta fall &r stdrre &n onyttorna av dkade koldioxidutslapp.

Konsumentoverskottet, som framst bestar av forandrad restid, reskostnad och betald
trangselskatt 6kar med omkring 115 miljoner kronor per &r. Intdkterna blir samma som
dagens. Forslaget innebdr ca 76 mkr i investeringskostnader. Staden forutsatter att
andringarna finansieras med trangselskatteintakter.

Tréangselskatten &r ett kraftfullt verktyg for att bidra till flera mal inom
Framkomlighetsstrategin och stadens Miljoprogram. Trangselskatten &r &ven ett flexibelt
verktyg som kan och bor ses 6ver for att méta utmaningarna i en snabbvéaxande region.
Kontoren anser att vidare utvecklingar av trangselskatten kan ha en mycket bra effekt for
framkomligheten i staden och regionen, och kan &ven ge intdkter som kan investeras i



infrastruktur i Stockholmsregionen.

Trafik- och renhallningsnamnden

Trafik- och renhallningsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 29 augusti
2013 att som svar pa remissen Gverlamna och aberopa trafikkontorets
tjansteutlatande.

Reservation anfordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av ledamoten Tobias Johansson (V), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Annika Odebrink m.fl. (S), bilaga 1.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 7 juli 2013 har i huvudsak foljande
lydelse.

Huvudsyftet med trangselskatten &r att 6ka framkomligheten i vag- och gatunétet inom,
kring samt till och fran Stockholms innerstad samt att forbattra miljon. Stadens métningar
visar att trangselskatten fortsétter att ge betydande minskningar i biltrafikméangder och
kortare kder och &ven bidrar till minskade utslépp av koldioxid och luftféroreningar. Detta
trots den kraftiga befolkningsdkning som sker i regionen.

Det scenario som foreslas till foljo av Norra ldnken beddms utnyttja trafiksystemet bist,
eftersom biltrafik till och fran regionens nordostsektor kan férdelas mellan E4 Uppsalavagen
och Roslagsvagen och att Norra lankens formaga att avlasta Stockholms innerstad framjas.
Aven lokalgatorna i Solna far en bra avlastning.

Den foreslagna utformningen i Hagastaden ger bést trafikeffekter, framst genom minskad
biltrafik inom stadsdelen, men dven pa lokalgator i sédra Solna. Genom att Norra
Stationsgatan och den forslagna cirkulationsplatsen vid Norrtull ligger kvar innanfor
trangselskattezonen finns &ven mojlighet att avlasta andra dstvéstliga gator i norra
innerstaden. Darmed framjas framkomligheten for kollektivtrafiken pa till exempel
Odengatan.

Ca 5 000 boende far lagre bullernivaer och béttre utomhusluft. Koldioxidutslapp fran
trafiken i denna del av trafiksystemet blir nagot hogre, ca 2 procent, an i
jamforelsealternativet. Detta pa grund av att en dubbelbetalning som férekommer i
jamforelse-alternativet undviks. Den samlade beddmningen &r att samhalls-nyttan av de
lokala forbattringarna i detta fall &r storre &n onyttorna av dkade koldioxidutslépp.

Konsumentoverskottet, som framst bestar av forandrad restid, reskostnad och betald
trangselskatt 6kar med omkring 115 miljoner kronor per ar. Intakterna blir ssmma som
dagens. Forslaget innebdr ca 76 mkr i investeringskostnader. Staden forutsétter att
andringarna finansieras med trangselskatteintakter.

Tréangselskatten &r ett kraftfullt verktyg for att bidra till flera mal inom
Framkomlighetsstrategin och stadens Miljoéprogram. Trangselskatten &r &ven ett flexibelt
verktyg som kan och bor ses 6ver for att mota utmaningarna i en snabbvaxande region.
Kontoren anser att vidare utvecklingar av trangselskatten kan ha en mycket bra effekt for
framkomligheten i staden och regionen, och kan &ven ge intdkter som kan investeras i
infrastruktur i Stockholmsregionen.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Miljo- och héalsoskyddsnamnden
Reservation anfordes av vice ordféranden Katarina Luhr m.fl. (MP) enligt foljande.

1 Avsla forslaget att Norra lanken ldggs utanfor trangselskattezonen

2 Justera beslutet omedelbart

3 1 dvrigt anfora foljande:

Finansdepartementet foreslar att Norra lanken laggs utanfor trangselskattezonen, i
huvudsak med argumentet att den bér hanteras pa samma satt som Essingeleden.

Trangselavgifterna ar ett mycket effektivt styrmedel och den enda atgard som hittills
lyckats minska trafikflodet in och ut ur Stockholms innerstad. For att minska trafiken och
stdlla om till ett hallbart trafiksystem behdver dagens utformning av trangselskatten
uppdateras. Mer flexibla avgifter bor inforas samt intédkterna investeras i kollektivtrafiken.
Trangselskatt pa Essingeleden ska dven skyndsamt komma till, och i samband med det &r det
rimligt att d&ven Norra lanken omfattas. Utvidgning av trangselzonen, flera zoner, hdjda och
flexibla avgifter 4r andra tankbara forandringar i en nara framtiden. Det viktigaste mélet bor
vara kraftigt minskade trafiknivaer.

| detta underlag star ingenting om forvantade trafikmangder pa Norra lanken. Norra
lanken kommer av allt att déma att bli hart trafikerad och den 6kade vagtrafiken som alstras
innebdr enligt stadens dversiktsplan Promenadstaden att flera stora omkringliggande
vagprojekt blir nodvandiga. Utifran mojligheten att uppna transportsektorns samlade malbild
kravs atgarder som minskar det totala trafikarbetet istallet for att planera for 6kad vagtrafik.
Utokade trangselavgifter ar en av flera viktiga atgarder for att na dit.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Mikael Magnusson m.fl. (S) enligt foljande.

Med klokt och mer flexibelt anvandande av trangselskatten kan Stockholm snabbt fa mindre
koer och forbattrad framkomlighet for alla trafikslag, samtidigt som man kan pressa tillbaka
de skadliga partikelhalterna pa Stockholms gator och bidra till minskad klimatbelastning.
Dessutom kan man fa fram ytterligare medel for t.ex sparinvesteringar. Effektivare
trafikstyrning ger stora samhallsekonomiska vinster.

I sammanhanget vill vi sarskilt papeka att Stockholms stad bor folja upp och i tillampliga
delar stodja vad forhandlingspersonerna foreslar i 2013 ars, sa kallade
Stockholmsforhandling. De foérandringar regeringens forhandlingspersoner forordar bor
lampligen genomfdras samordnat med den justering, kopplad till 6ppnandet av Norra Lanken,
som det remitterade forslaget beror. Staden bor ligga pa regeringen for att fa till stdnd en
sadan samordnad revision av trangselskatten.

I sammanhanget vill vi understryka vikten av att trdngselskattesystemet I6pande anpassas
till forandringar av infrastrukturen och trafikflodena och att sédana justeringar samordnas
med kollektivtrafiken. Detta talar for att kontrollen 6ver systemet laggs pa lokal/regional
niva.

Trafik- och renhallningsnamnden
Reservation anfordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt foljande.

1 Att trangselskatt infors pa Norra lanken.
2 Att trangselskatt dven infors pa Essingeleden.



3 Att lagen mojliggor for att avgiftsnivan pa trangselskatten blir flexibel med
mdjlighet att hoja beloppet upp till 30 kronor for passage vid hogtrafik.
4 Samt att vidare anfora foljande:

Trangselavgifterna ar ett mycket effektivt styrmedel och den atgard som hittills bast lyckats
minska biltrafiken in och ut ur Stockholms innerstad. For att minska trafiken och stalla om till
ett hallbart trafiksystem behover dagens utformning av trangselskatten utvecklas. Mer flexibla
avgifter bor inforas samt inkomsterna investeras i kollektivtrafiken. Trangselskatt pa
Essingeleden ska skyndsamt komma till, och i samband med det ar det rimligt att &ven Norra
lanken omfattas. Det viktigaste malet bor vara minskade trafiknivaer for en béttra
framkomlighet. Intakterna ska dven fortsattningsvis ses som ett sekundart mal.

Norra lanken kommer att bli hért trafikerad och den okade vagtrafiken som alstras innebér
enligt stadens oversiktsplan Promenadstaden att flera stora omkringliggande vagprojekt blir
nddvandiga (E4/20: Tomteboda — Norra station — Haga sédra, E18: Frescati — Alkistan, E4:
Norrtull — Kista). Utifrdn mojligheten att uppna transportsektorns samlade malbild krévs
atgarder som minskar det totala trafikarbetet istallet for att planera for 6kad vagtrafik.
Utokade trangselavgifter ar en av flera viktiga atgarder for att na dit.

Det finns en mojlighet att aven fa till en lagandring for trangselskatt pa Essingeleden. Det
ar en nodvandig atgard som skulle bidra till betydligt minskad trangsel och forbéttrad
framkomlighet pa Essingeleden. Promemorian bor forutom ett tillagg om trangselskatt péa
Essingeleden dven justeras s att skattebeloppet i hogtrafik blir flexibelt och mojliggor for en
héjning till 30 kronor/passage. Det mest rimliga och fordelaktiga for en battre miljo och 6kad
framkomlighet &r att gora detta tillagg i promemorian.

Nu forbereds detta lagférslag for Norra lanken. Nar Hagastaden &r klar omkring 2019-
2020 behdvs ett nytt lagforslag for portaler pa gator inom omradet. Om justeringar av
trangselskatten enligt utredningen Féréndrade trangselskatter i Stockholm. Underlag for
2013 ars Stockholmsférhandling inte gors i detta skede kommer ett nytt forslag till andring i
lagstiftningen sannolikt inom kort. Vi anser att detta visar pa nodvandigheten att
trangselskattens utformning och radighet 6ver intakter maste laggas ner till lokal niva da
aterkommande lagandringar vid minsta andring av trangselskatten ar mycket ineffektivt och
tidskrévande.

Reservation anfordes av ledamoten Tobias Johansson (V) enligt foljande.

1. Att i huvudsak avsla kontorets forslag till beslut.

2. Att namnden tillkdnnager som sin mening att trangselskatt bor inforas pa
Essingeleden.

3. Att namnden tillkAnnager som sin mening att trangselskatt bor inforas pé
Norra lanken ndr denna dppnas for trafik.

4, Dérutdver anféra foljande:

Vansterpartiet delar kontorets uppfattning att exploatering av Hagastaden och fardigstéallandet
av Norra lanken innebar att dagens trangselskattezon maéste ses 6ver och forandras.

Tréangselskatten ger idag en minskning av biltrafikméngderna och bidrar till att minska
kder. Dock behdver ytterligare steg ta for att minska trafiken. Hojda trdngsskatter och
inforande av trangselskatter pa bl.a. Essingeleden och Norra lanken &r viktiga verktyg for att
minska trafiken ytterligare och ddrmed minska luftféroreningarna i Stockholm stad. Genom
att i hogre grad &n idag difterisera skatten kommer det vara méjligt att styra bilisterna val av
fardvég och tidpunkt.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Annika Odebrink m.fl. (S) enligt foljande.

Med ett klokt och mer flexibelt anvandande av trangselskatten kan Stockholm snabbt fa
mindre kder och forbattrad framkomlighet for alla trafikslag, samtidigt som man kan pressa



tillbaka de skadliga partikelhalterna pa Stockholms gator och bidra till minskad
klimatbelastning. Dessutom kan man fa fram ytterligare medel for t.ex sparinvesteringar.
Effektivare trafikstyrning ger stora samhéllsekonomiska vinster.

I sammanhanget vill vi sarskilt papeka att Stockholms stad bor folja upp och i tillampliga
delar stodja vad forhandlingspersonerna foreslar i 2013 ars, sé kallade
Stockholmsférhandling. De férandringar regeringens férhandlingspersoner férordar bor
lampligen genomfdras samordnat med den justering, kopplad till 6ppnandet av Norra Lanken,
som det remitterade forslaget berdr. Staden bor ligga pa regeringen for att fa till stand en
sadan samordnad revision av trangselskatten.

I sammanhanget vill vi understryka vikten av att trangselskattesystemet l6pande anpassas
till forandringar av infrastrukturen och trafikflodena och att sadana justeringar samordnas
med kollektivtrafiken. Detta talar for att kontrollen 6ver systemet laggs pa lokal/regional
niva.
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