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Tid Torsdagen den 26 september 2013, kI 16.00 — 16.45

Plats Bravallasalen, Stadshuset

Justerat Torsdagen den 26 september 2013

Joakim Larsson Lars Arell
Narvarande

Beslutande ledamoter:
Joakim Larsson (M) ordféranden

Jan Tigerstrom (M) 88 1-20, 22-26
Lars Svérd (M)

Theréz Randquist (M)

Per Hallberg (M)

Daniel Forslund (FP)

Karl Malmgqvist (C)

Lars Arell (S)

Maria Nygard (S)

Ake Askensten (MP)

Tjanstgbrande ersattare:

Sara Gunnerud (S) for Maria Ostberg Svanelind (S)
Therese Carlborg (S) § 21 for Jan Tigerstrom (S)

Elin Olsson (MP) 88§ 1-16, 18-26 for Anna Béacklund (MP)
Lennart Tonell (MP) § 17 for Anna Backlund (MP)

Hakan Olander (S) 88 1-3 for Ann-Margarethe Livh (V)
Clara Lindbom (V) §8§ 4-26 for Ann-Margarethe Livh (V)
Ersattare:

Therese Carlborg (M) 88 1-20, 22-26
Gustav Johansson (M)

Eva Angstrém (M)

Maria Hagbom (M)

Patrik Silverudd (FP)

Inga Osbjer (FP)

Hakan Olander (S) 88 4-26

Lennart Tonell (MP) 88 1-16, 18-26

Tjansteman:
Forvaltningschefen Krister Schultz, Jennie Almgren, Ann-Charlotte Bergqvist, Marten



Frumerie, Sofia Iderheim, Gunnar Jensen, Lena Mittal, Kristofer Stjernqvist och Asa
Wigfeldt samt borgarradssekreteraren Helena Soderblom.

§ 25

Atgirdsvalsstudie - Tillginglighet for Stockholm, Nacka, Virmdé och
Lidingo. Svar pa remiss

Dnr E2013-000-01457

Beslut
Exploateringsnamnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1  Exploateringsndmnden lamnar som svar pa kommunstyrelsens remiss av
”Atgirdsvalsstudie - tillginglighet for Stockholm, Nacka, Virmdo och Lidingd”
kontorens gemensamma tjansteutlatande.

2  Exploateringsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Exploateringskontorets, trafikkontorets, stadsbyggnadskontorets och
stadsledningskontorets gemensamma tjansteutlatande fran den 6 september 2013.

Niamndens behandling av darendet

Framlagda forslag till beslut
1)  Ordféranden Joakim Larsson m.fl. (M), Daniel Forslund (FP), Karl Malmqvist
(C), Lars Arell m.fl. (S) och Clara Lindblom (V) foreslar (se beslutet).

2)  Ake Askensten m.fl. (MP) foreslér att exploateringsnamnden beslutar enligt
foljande:

Att dven inom funktionsmalet framover markera hallbara transporter.
Att oka tyngdpunkten pa konkreta kombinationer av steg 1-atgarder.
Att lyfta in ytterligare atgarder for utredning enligt nedan.

Att Ostlig forbindelse utgar fran vidare planering.

Att i dvrigt anfora foljande:

Atgardsvalsstudien &r en bra genomgang av méjliga atgarder for att forbattra
tillgangligheten for och till utredningsomradet, samt visa pa olika atgarders
effekter och paverkan. Ett breddad matt pa tillganglighet som nastan forsvinner i
utredningen ar den fysiska planeringens mojligheter att minska transporter och
oOka tillgangligheten genom en genomtankt samhéllsplanering. Det ndmns inom
steg 1 men lamnas enbart med antagandet om att det kan fa ett stort genomslag
for hur ménniskor valjer att resa.

Utredningen definierar funktionsmal och hansynsmal. Inom funktionsmalet bor
aven hallbara transporter markeras, da hallbara transportldsningar i sig &r att
betrakta som en avgorande funktion for transportsystemet. Det ar for
genomgripande for att endast omnamnas i hansynsmalet.

Utredningen visar att en kombination av steg 1-atgarder kan ha mycket stor
paverkan pa hur och om resor gors. Férutom den fysiska planeringen i sig har



mobility management, tréngselskatt och parkeringspolitiken mycket stort
genomslag i valet av transporter. Samtliga dessa atgarder ska studeras mer
ingaende och i olika kombinationer for att se vilka atgarder som ar lampliga i ett
tidigt skede och som sedan blir styrande for val av atgarder enligt steg 2-4.
Mobility management omnamns inte med konkreta atgéarder och behéver
studeras vidare.

Effekten av att enbart lagstiftningen kring formansbeskattning foljs bedoms
inneb&ra en minskning av trafiken dver avgiftssnittet i Stockholm med 5-40
procent under rusningstid. Spannet ar mycket stort men det visar pa vad enbart
efterlevnaden av en lagstiftning kan innebara. Steg 1-atgarder visar dven hur
manga aktorer som ar involverade i hur transportsystemet effektivast kan
anvéndas och har saknas en samlande kraft som med ett helhetsperspektiv ser
over dessa. Det ar viktigt for saval samhallsekonomi som for miljo och
mojligheten att pa kort sikt tgarda upplevda brister.

Ett 6kat fokus pa stegl-atgarder leder rimligtvis till att kapacitetsstarka och
effektiva transporter behover utvecklas och forstarkas, da en évergang fran bil
till andra transportmedel &r en direkt effekt av namnda steg 1-atgarder. Det &r
darfor positivt att ytterligare utreda effekter och kostnader med féljande
atgarder:

- Steg 2-3 Kollektivtrafik pa vatten

- Steg 2-3 Kollektivtrafik med buss

- Steg 2-4 Atgérder for cykelpendling

- Steg 4 Forlangning av tvarbanan

- Steg 4 Tunnelbana till Nacka via S6dermalm och Hammarby sjostad samt
avgreningar

Upprustning och framtida trafikering av Saltsjébanan behdver lyftas upp som en
atgard. Det ar vasentligt att dven Saltsjobanans funktion och nytta i
transportsystemet belyses, samt vilka méjligheter till forbattringsatgarder pa kort
och lang som ar mojliga. Inte heller Lidingébanan namns mer &n inledningsvis,
aven har glommer utredningen att se vilka forbattringsatgarder som ar majliga
pa kort och lang sikt.

Infartsparkeringar omnamns i utredningen men saknas som en konkret atgard
trots att behovet av ny infartsparkering &r stort. Problemen att skapa nya
infartsparkeringar borde vara ytterligare ett behov till att lyfta fram fragan
istallet for att bortse fran den.

Ostlig forbindelse ska inte vara ett atgardsalternativ. Utredningen visar pa att
atgarden inte bidrar till att uppna hansynsmalen och att atgarden starkt bidrar till
att motverka samtliga 6vriga atgardsalternativ som sammantaget verkar for en
minskad biltrafik. Ostlig forbindelse medfér motsatsen till tgardsanalysens
évergripande ambitioner om ett hallbart och effektivt transportsystem.

| trafikanalysen med Ostlig forbindelse sker en minskning av det totala antalet
kollektivtrafikresor i lanet. De kollektivtrafikforbindelser som kan inféras i
Ostlig forbindelse formar inte vara motvikt till den forbattrade vagforbindelsen,
som lockar fler resendrer att &ka bil. Ostlig forbindelse bidrar till ett totalt 6kat
trafikarbete med bil, vilket ar det negativt ur trafiksékerhetssynpunkt da antalet
olyckor harmed okar totalt sett.



Totalt sett skapar 6kad végkapacitet ny trafik eftersom extra biltrafik genereras
nar vagkapaciteten Okar, detta fenomen kallas inducerad trafik och &r sedan
ldnge ként och erként av internationell forskning. Inducerad trafik kan definieras
som den extra biltrafik som genereras nar vagkapacitet 6kar, bortsett fran
omfdérdelning av den biltrafik som redan finns i vagsystemet.

Pa langre sikt leder 6kad vagkapacitet dven till forandrad lokalisering och
markanvandning sasom bilorienterad exploatering langs den nya véagen. Detta
leder i sin tur till ytterligare mer trafik. Med den Okade trafiken foljer 6kade
utslapp av koldioxid och forstarkt klimatpaverkan. Detta star i strid med saval
nationella och lokala miljomal om begransad klimatpaverkan. Det motverkar
ocksa de transportpolitiska malen om att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska bidra till att miljokvalitetsmalen samt 6kad halsa
uppnas.

Regionplanekontorets undersokning Hallbart resande i praktiken (Idéskrift av
SKL och Trafikverket, 2010) visar att om det inte tar mer an 20 procent langre
tid med kollektivtrafiken jamfort med bilen skulle upp mot 75 procent vélja
kollektivtrafiken istéllet.

Beslutsgang

Ordféranden Joakim Larsson (M) staller forslagen mot varandra och finner att
namnden beslutar enligt forslag fran Joakim Larsson m.fl. (M), Daniel Forslund (FP),
Karl Malmgvist C), Lars Arell m.fl. (S) och Clara Lindblom (V).

Reservation
Ake Askensten m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt forslag.

Vid protokollet
Lena Mittal

Ratt utdraget intygar:




