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Svar pa remiss fran Trafik- och arbetsmarknadsroteln (Dnr 314-921/2013).

Sammanfattning

Trafikverket och lanen har, pa regeringens uppdrag, upprattat forslag till langsiktiga
planer for statliga insatser i védgar, jarnvagar och annan transportinfrastruktur under
perioden 2014-2025.

Koncernledningen ser darfor positivt pa planens prioritering mellan olika
investeringsbehov och konstaterar att dessa ligger i linje med stadens planering utifran
oversiktsplanen. Den 6kade prioriteringen av vagburen kollektivtrafik ar betydelsefull
for att 6ka kapaciteten i takt med den planerade bebyggelseutvecklingen.
Koncernledningen bedoémer dock att det utifran stadens planerade bostadsproduktion och
befolkningstillvaxt kravs betydligt storre satsningar i form av ny och reinvesterad
infrastruktur, framforallt for kollektivtrafiken.

Koncernledningen vill ocksa sarskilt lyfta fram betydelsen av en tunnelbaneanslutning
till Nacka, inklusive avgreningen mot Gullmarsplan. Genom att bl.a. Hagsatragrenen,
soder om Gullmarsplan, ansluts till den bla linjen forbattras tillgangligheten for
bostadsbyggandet i séderort och utvecklingen i Soderstaden (Globen/Slakthusomradet).
Koncernledningen ar ocksa positiv till att en utbyggnad av tunnelbana till Hagastaden &r
utpekat i Lansplanen. Den ar nddvandig for kollektivtrafikforsorjningen for tillskottet av
bostader och arbetsplatser som planeras i omradet.

Koncernledningen valkomnar ocksa prioriteringen av utbyggnad av Nynasbanan och att
det pa sikt behdvs dubbelspar hela strackan mellan Vasterhaninge och Nynashamn,
vilket ar positivt bade for Gotlandstrafiken och pa sikt for att Norvik ska kunna méta
Ostra Mellansveriges forsorjning av varor och gods.

For Kapellskar ar investeringarna som foreslas avseende Vag 77 positiva, men bedoms
behdva tidigarelaggas. Stockholms Hamnar far sannolikt redan ar 2015 en 6kad
trafikmangd fran Finland nar svaveldirektivet infors och Kapellskars lage far en
forbattrad konkurrenskraft genom det korta avstandet éver Ostersjon.
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Sammantaget ar koncernledningen positiv till prioriteringarna och de foreslagna
investeringarna i Lansplanen for regional transportinfrastruktur 2014-2025.
Koncernledningen vill dock betona vikten av att de redovisade investeringarna
genomfors samt att ovanstaende synpunkter avseende tidplaner och omfattning beaktas i
god tid infor kommande revideringar av planen.

Arendet

Trafik- och arbetsmarknadsroteln har remitterat “"Remiss av Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms lan 2014-2025  till bland annat Stockholms
Stadshus AB. Stockholms Stadshus AB har i sin tur remitterat vidare till dotterbolagen
Stockholm Parkering och Stockholms Hamn. Nedan foljer en redovisning av bolagens
remissvar i huvudsak. Remissvaren i sin helhet aterfinns i bilagorna. Stockholm
Parkering avstar fran att svara pa remissen.

Trafikverket och lanen har pa regeringens uppdrag upprattat forslag till langsiktiga
planer for statliga insatser i vdgar, jarnvagar och annan transportinfrastruktur under
perioden 2014-2025.

Lénsstyrelsens utgangspunkt har varit "Regional inriktning for transportsystemets
utveckling 1 Stockholms 1dn”, som 2012 togs fram i samarbete mellan regionens
regionala planeringsaktorer. Den ekonomiska planeringsramen for Stockholms l&n &r
8 442 miljoner kronor. Slutliga ramar, samt faststallande av lansplanen, beslutas av
regeringen under varen 2014.

Stockholms I&n har en femtedel av Sveriges befolkning pa tva procent av landets yta och
forvantas na 2,6 miljoner manniskor ar 2030 samt 3,2 miljoner ar 2050. En tredjedel av
Sveriges ekonomiska tillvéxt skapas har och néstan en fjardedel av den totala
arbetsmark-naden finns har. En viktig slutsats i lansplanen &r att regionens och darmed
landets fort-satta valstand och tillvéaxt ar beroende av att Stockholm kan behalla sin
globala position. Tva av lanets storsta utmaningar ar darfor att kraftigt oka
bostadsbyggandet, med uppat 300 000 bostader, likasa att kraftigt forstarka kapaciteten i
infrastruktursystemet.

I lansplanen konstateras att det kravs satsningar for att fa varutransporter att fungera
battre. En viktig uppgift finns att skapa forutsattningar for mer effektiva och
miljoanpassade godstransporter samt att beakta nyttotrafiken mer i utformningen av
gaturum och bebyggelse, exempelvis genom att fa sérskild prioritet i vagutrymmet. |
planen framhalls betydelsen av den samhallsekonomiska lonsamheten i projekten, saval
prissatta som icke prissatta. En sadan analys pagar under sommaren 2013 pa
Trafikverket och har darfor inte kunnat redovisas i remissunderlaget.

Miljokonsekvensbeskrivningen av lansplanen fokuserar pa omradena klimat, hélsa och
landskap. Den samlade bedomningen &r att lansplanen medfor negativ miljopaverkan pa
klimatet med 6kade utslapp av vaxthusgaser, liksom negativ miljopaverkan for
landskapet och areella naringar med ianspraktagande av mark och 6kad risk for
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fororeningar. Delar av planen beddms dock kunna medféra betydande positiv
miljopaverkan for halsa, trafiksakerhet, tillganglighet och 6kade materiella tillgangar.

En jamstéalldhetsbeddmning av lansplanen har skett som beddms leda till en 6kad
jamstélldhet i transportsystemet.

Underremiss

Stockholms Hamnars remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Bolaget anser att det ar bra att Lansplanen som utgangspunkt har Stockholmsregionens
ekonomiska betydelse for landet och den kraftiga ekonomiska och befolkningsmassiga
tillvaxt som prognosticeras. Detta kraver kraftiga investeringar i bade bostader och
transport-infrastruktur.

Trafikforhallandena i Stockholm &r problematiska och trafikanalysen har ocksa redovisat
att den samhéllsekonomiska kostnaden for trangseln i Stockholms lan uppgar till dryga
6 miljarder kronor per ar, och trots att omfattande investeringar planeras och pagar,
kommer “flaskhalsarna” att vara fler ar 2030.

Aven om den foreslagna planeringsramen, i lansplanen pa 8,4 miljarder kronor, endast
utgdr en mindre del av de totala statliga anslagen i planen for transportsystemet
2014-2025 kan denna cirka fjardedel av de totala lansanslagen anda uppfattas som en
alltfor 1ag andel, inte minst mot bakgrund av lanets tillvaxtandel i landet, att halften av
statliga skatter harror fran denna region samt att regionens hoga tillvaxt- och
befolknings-prognoser kréver kraftigt 6kade investeringar i infrastruktur.

Det ar mycket gladjande att lansstyrelsen i planen prioriterar utbyggnad av Nynasbanan
och att man tydligt uttalar att det pa sikt beh6vs dubbelspar hela strackan mellan
Vésterhaninge och Nynashamn. Aven om detta framst ar av betydelse for persontrafiken
pa strackan, inte minst for Gotlandstrafiken, kommer aven pa langre sikt godstrafiken
via Norvik ha stor nytta av denna kapacitet. Hamnen i Norvik kommer behéva god och
tillganglig infrastruktur med bade vag- och jarnvagstrafik for att successivt, i 6kande
omfattning, kunna forsorja 6stra Mellansverige med varor och gods.

Nar det galler VVag 77 ar det positivt att investeringar foreslas som okar trafiksakerheten
och forbattra framkomligheten for den tunga trafiken mellan Kapellskar och E4:an.
Kapellskar kommer troligtvis redan fran ar 2015, nar svaveldirektivet infors, fa en okad
mangd trafik till och fran Finland, vilket riskerar att ytterligare oka belastningen pa

V&g 77. Mot denna bakgrund ar investeringarna, som planeras aren 2018 och 2019, sena
i lansplanen och Stockholms Hamnar foresprakar bade att en tidigarelaggning av
investeringarna sker och att en beredskap finns att i kommande lansplaner ytterligare
prioritera denna vagstracka.

Da bade de statliga och regionala investeringsmedlen for ny infrastruktur ar begransade
ar det av stor betydelse att den samlade effektbedémningen, som tyvérr inte har kunnat
redovisas i remissunderlaget, pa ett tydligt och strukturerat satt blir val genomlyst av
Trafikverket. En samlad beddmning av den samhéllsekonomiska Iénsamheten for varje
enskilt projekt ar viktigt att bade de statliga och regionala/lkommunala investeringarna
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sker dar effekten blir sa stor som mojligt, utifran ett framtida transportbehov.
Exempelvis kan framhallas att kapacitetsstarka transportslag ar nodvandiga for att kunna
klara bade omfattande person- och godstransporter liksom hoga miljoambitioner. Likasa
ar en Ostlig forbindelse pa sikt nddvandig for att klara varu- och persontransporter pa vag
for en kraftigt vaxande befolkning.

Av Miljokonsekvensbeskrivningen framgar att forslaget till lansplan 2014-2025 medfor
en begransad klimatpaverkan och begransade utslapp av andra féroreningar till luft,
jamfort med vad det sa kallade Nollalternativet innebar (alternativet dar inget av
forslagen genomfors). Samtidigt kommer de foreslagna atgarderna, vilka bedéms kravas
for att maéta befolkningsékningen och det darmed ¢kade behovet av person- och
godstransporter, medfora negativa effekter pa bland annat klimat och landskap.
Stockholms Hamnar anser dock for att klara en social och ekonomisk hallbar utveckling
i Stockholmsregionen maste foreslagna atgarder vidtas, bade i lansplanen och i den
nationella planen. En snabbare teknisk utveckling av fordon och biobrénslen, an vad
konsekvensbeskrivningen beraknar, kan ocksa komma att vasentligt forandra de
miljomaéssiga konsekvenserna av den foreslagna Lansplanen 2014-2025 (bilaga).

Koncernledningens synpunkter

“Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms 1an 2014-2025" har sin
utgangspunkt i Stockholmsregionens betydelse for landets ekonomiska utveckling och
den kraftiga ekonomiska och befolkningsmassiga tillvaxt som prognostiseras, vilket
overensstdammer med koncernledningens bedémning. Inledningsvis poangteras aven att
Stockholmsregionens tillganglighet &r avgdrande for Sveriges konkurrenskraft och att
detta kraver kraftiga investeringar, i bade bostader och transport-infrastruktur, vilket ar
positivt och 6verensstammer med stadens beddmning om regionens
planeringsforutsattningar.

Koncernledningen delar stockholmarnas och trafikanalysens beddmning om att stadens
trafiksituation &r kanslig for stérningar samt att detta férsamrar forutsattningarna for
stadens Vision 2030 — ett Stockholm i Varldsklass, vilket i sin tur ger en negativ
paverkan for hela regionen och landet. Det ar saledes av storsta vikt att de regionala och
nationella satsningarna pa infrastruktur foljer Stockholmsregionens utvecklingsplaner.

Koncernledningen ser darfor positivt pa planens prioritering mellan olika
investeringsbehov och konstaterar att dessa éversiktligt ligger i linje med stadens
planering utifran dversiktsplanen. Den 6kade prioriteringen av vagburen kollektivtrafik
ar betydelsefull for att 6ka kapaciteten i takt med den planerade bebyggelseutvecklingen.
Koncernledningen bedoémer dock att det, utifran stadens planerade bostadsproduktion
och befolkningstillvaxt, kravs betydligt stOrre satsningar i form av ny och reinvesterad
infrastruktur, framférallt for kollektivtrafiken.

Stockholms stad har som malsattning att bygga 5 000 nya bostéader per ar fram till

ar 2030 och planerar, genom sina bolag, att investera mellan 9-12 mdkr per ar. Av dessa
utgdr ca 2-3 mdkr infrastruktur sasom hamnar, vattenledningar, svartfiber m.m. Mellan

ca 7-9 mdkr per ar planerar staden investera i bostader, dldreboenden och skolor for att

mota den kraftiga befolkningstillvéxten. Koncernledningen vill darfor poéngtera vikten
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av att berorda aktorer pa det regionala och nationella planet tar ansvaret for att utveckla
infrastrukturen for vag- och spartransporter i motsvarande takt.

Lénsplanens foreslagna planeringsram om 8,4 miljarder kronor utgér en mindre del av
de totala statliga anslagen i planen for transportsystemet 2014-2025 och kan darfor anses
vara for 1ag i férhallande till regionens hoga tillvéxt- och befolkningsprognoser som
kraver kraftigt 6kade investeringar i infrastruktur.

Koncernledningen vill ocksa sarskilt lyfta fram betydelsen av en tunnelbaneanslutning
till Nacka, inklusive avgreningen mot Gullmarsplan. Genom att bl.a. Hagsétragrenen
soder om Gullmarsplan fors ansluts till den bla linjen forbattras tillgangligheten for
bostadsbyggandet i séderort och utvecklingen i Soderstaden (Globen/Slakthusomradet).
Koncernledningen ar ocksa positiv till att en utbyggnad av tunnelbana till Hagastaden &r
utpekat i Lansplanen vilken ar nodvandig for kollektivtrafikforsorjningen for tillskottet
av bostéder, 5 000 (varav 3000 i Stockholm), och arbetsplatser, 50 000 (varav 14 000 i
Stockholm), som planeras i omradet.

Koncernledningen valkomnar ocksa prioriteringen av utbyggnad av Nynasbanan och att
det pa sikt behdvs dubbelspar hela strackan mellan Vasterhaninge och Nynashamn,
vilket &r positivt bade for Gotlandstrafiken och pa sikt for att Norvik ska kunna méta
Ostra Mellansveriges forsorjning av varor och gods.

For Kapellskar ar investeringarna som foreslas avseende Vag 77 positiva, men bedéms
behovas tidigarelaggas. Hamnen far sannolikt redan ar 2015 en okad trafikméangd fran
Finland nar svaveldirektivet infors och Kapellskars lage far en forbattrad
konkurrenskraft genom det korta avstandet dver Ostersjon.

Sammantaget ar koncernledningen positiv till prioriteringarna och de foreslagna
investeringarna i Lansplanen for regional transportinfrastruktur 2014-2025.
Koncernledningen vill dock betona vikten av att de redovisade investeringarna
genomfors samt att ovanstaende synpunkter avseende tidplaner och omfattning beaktas i
god tid infor kommande revideringar av planen.

Irene Svenonius

VD Stockholms Stadshus AB

Bilaga
Remissvar Stockholms Hamnar
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Bilaga

=R

Till Stockholms Hamn AB:s styrelse

Remiss av Lansplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholms lan 2014-2025

Bakgrund

Stockholms Stadshus AB har den 12 juni 2013 6versant forslag till 1ansplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms lan 2014-2025, samt en
miljokonsekvensbeskrivning, for yttrande till senast den 18 augusti 2013. Aven
Lansstyrelsen har éversént remissen for yttrande, till senast den 4 oktober 2013.

Trafikverket och lanen har pa regeringens uppdrag upprattat forslag till langsiktiga
planer for statliga insatser i véagar, jarnvagar och annan transportinfrastruktur under
perioden 2014-2025. Hamnens yttrande over forslag till nationell plan for
transportsystemet under denna period redovisas i ett sarskilt drende.

Lansstyrelsens utgdngspunkt har varit ”Regional inriktning for transportsystemets
utveckling 1 Stockholms 1dn”, som 2012 togs fram i samarbete mellan regionens
regionala planeringsaktorer. Den ekonomiska planeringsramen for Stockholms lan &r
8 442 miljoner kronor. Slutliga ramar, samt faststallande av lansplanen, beslutas av
regeringen under varen 2014.

Stockholms I&n har en femtedel av Sveriges befolkning pa tva procent av landets yta och
forvantas na 2,6 miljoner manniskor ar 2030 samt 3,2 miljoner ar 2050. En tredjedel av
Sveriges ekonomiska tillvéxt skapas héar och néstan en fjardedel av den totala
arbetsmark-naden finns har. En viktig slutsats i lansplanen &r att regionens och darmed
landets fort-satta valstand och tillvéaxt ar beroende av att Stockholm kan behalla sin
globala position. Tva av lanets storsta utmaningar ar darfor att kraftigt oka
bostadsbyggandet, med uppat 300 000 bostader, likasa att kraftigt forstarka kapaciteten i
infrastruktursystemet.

I lansplanen konstateras att det kravs satsningar for att fa varutransporter att fungera
battre. En viktig uppgift finns att skapa forutsattningar for mer effektiva och
miljoanpassade godstransporter samt att beakta nyttotrafiken mer i utformningen av
gaturum och bebyggelse, exempelvis genom att fa sérskild prioritet i vagutrymmet. |
planen framhalls betydelsen av den samhallsekonomiska lonsamheten i projekten, saval
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prissatta som icke prissatta. En sadan analys pagar under sommaren 2013 pa
Trafikverket och har darfor inte kunnat redovisas i remissunderlaget.

Miljokonsekvensbeskrivningen av lansplanen fokuserar pa omradena klimat, halsa och
landskap. Den samlade bedomningen &r att lansplanen medfor negativ miljopaverkan pa
klimatet med 6kade utslapp av véaxthusgaser, liksom negativ miljopaverkan for
landskapet och areella naringar med ianspraktagande av mark och 6kad risk for
fororeningar. Delar av planen bedéms dock kunna medfora betydande positiv
miljopaverkan for halsa, trafiksakerhet, tillganglighet och 6kade materiella tillgangar.

En jamstalldhetsbeddémning av lansplanen har skett som beddms leda till en dkad
jamstélldhet i transportsystemet.

Av bilagan framgar lansplanens fordelning av den ekonomiska planeringsramen for
samtliga projekt mellan aren 2014 -2025. Forslaget till lansplan aterfinns i sin helhet pa:
http://www.lansstyrelsen.se/stockholm/Sv/publikationer/2013/Pages/lansplan-for-
regional-transportinfrastruktur-i-stockholms-lan-2014-2025-remiss.aspx

Forslag i lansplanen som berdr Stockholms Hamnar
1. Nynéashanan, godsanpassning kraft/buller. Atgarder till fljd av etableringen av
ny godshamn i Norvik, med dkade mangder godstag. Atgarderna galler framst
kraftforsorjning och bullerskydd. Total kostnad 170 Mkr, mellan aren 2014-2017.

2. Nynéashanan, dubbelspar Tungelsta-Hemfosa. For att uppna de dnskade
effekterna kravs enligt forslaget dubbelspar mellan Vasterhaninge och
Nynashamn. Etapputbyggnad av Nyndsbanan med férlangning av befintliga
dubbelspar fran Tungelsta till Hemfosa, ca 5,5 km. Vid Tungelsta station forlangs
befintlig plattform och far en ny planskild plattformsangdring med hiss och en
gang- och cykeltunnel. Vid Hemfosa station forlangs befintlig plattform och ny
sidoplattform byggs. Bullerskyddsatgarder utreds for hela strackan. Samtliga
plankorsningar pa strackan Hemfosa-Tungelsta byggs bort och ersatts med
planskilda korsningar. Total kostnad 1 140 Mkr, mellan aren 2014-2018.

3. Nynisbanan, Vega pendeltagsstation. For att sakerstélla framkomlighet och
sékerhet mellan Nyndshamn och Stockholm samt for att mojliggora trafik-
forsorjning av den planerade stadsdelen Vega i Haninge kommun, uppférs en ny
pendeltagsstation inklusive sparomflyttningar. Total kostnad 436 Mkr (varav
finansiering fran Haninge och landstinget &r 220 Mkr), mellan aren 2014-2018.

4. V&g 77 och atgarder i Rimbo. Vagen har en hdg andel tung trafik och brister i
trafiksakerheten. Problem foreligger med buller och fororeningar i tatorterna.
Atgarden omfattar forbattring av vég 77 och atgérder inom Rimbo tétort. Total
kostnad 773 Mkr (varav finansiering fran trangselskatten ar 559 Mkr), mellan
aren 2018-2019.


http://www.lansstyrelsen.se/stockholm/Sv/publikationer/2013/Pages/lansplan-for-regional-transportinfrastruktur-i-stockholms-lan-2014-2025-remiss.aspx
http://www.lansstyrelsen.se/stockholm/Sv/publikationer/2013/Pages/lansplan-for-regional-transportinfrastruktur-i-stockholms-lan-2014-2025-remiss.aspx
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Stockholm Hamn AB:s synpunkter

Det &r bra att Lansplanen som utgangspunkt har Stockholmsregionens ekonomiska
betydelse for landet och den kraftiga ekonomiska och befolkningsmassiga tillvaxt som
prognosticeras. Detta kraver kraftiga investeringar i bade bostader och transport-
infrastruktur.

Trafikforhallandena i Stockholm &r problematiska och redan idag anser 60 % av
invanarna att trafiksituationen ar mycket besvarlig i Stockholm, enligt redovisning i
Lansplanen. Trafikanalys har ocksa redovisat att den samhallsekonomiska kostnaden for
trangseln i Stockholms lan uppgar till dryga 6 miljarder kronor per ar, och trots att om-
fattande investeringar planeras och pagar, kommer “flaskhalsarna” att vara fler ar 2030.

Aven om den foreslagna planeringsramen i lansplanen pa 8,4 miljarder kronor endast
utgor en mindre del av de totala statliga anslagen i planen for transportsystemet 2014-
2025 sa kan denna cirka fjardedel av de totala lansanslagen anda uppfattas som en alltfor
lag andel, inte minst mot bakgrund av lanets tillvaxtandel i landet, att hélften av statliga
skatter harror fran denna region samt att regionens hoga tillvéaxt- och befolknings-
prognoser kraver kraftigt 6kade investeringar i infrastruktur.

Det ar mycket gléddjande att lansstyrelsen i planen prioriterar utbyggnad av Nynasbanan
och att man tydligt uttalar att det pa sikt beh6vs dubbelspar hela strackan mellan
Vasterhaninge och Nynashamn. Aven om detta framst ar av betydelse for persontrafiken
pa strackan, inte minst for Gotlandstrafiken, kommer dven pa langre sikt godstrafiken
via Norvik ha stor nytta av denna kapacitet. Hamnen i Norvik kommer behdva god och
tillganglig infrastruktur med bade véag- och jarnvagstrafik for att successivt, i 6kande
omfattning, kunna forsorja 0stra Mellansverige med varor och gods.

Nar det galler Vag 77 &r det positivt att investeringar foreslas som okar trafiksakerheten
och forbattra framkomligheten for den tunga trafiken mellan Kapellskér och E4:an.
Kapellskar kommer troligtvis redan fran ar 2015, nar svaveldirektivet infors, fa en ékad
mangd trafik till och fran Finland, vilket riskerar att ytterligare 6ka belastningen pa Vg
77. Mot denna bakgrund &r investeringarna som planeras aren 2018 och 2019 sena i
lansplanen och Stockholms Hamnar foresprakar bade att en tidigarelaggning av
investeringarna sker och att en beredskap finns att i kommande lansplaner ytterligare
prioritera denna vagstracka.

Dé bade de statliga och regionala investeringsmedlen for ny infrastruktur ar begransade
ar det av stor betydelse att den samlade effektbedémningen, som tyvarr inte har kunnat
redovisas i remissunderlaget, pa ett tydligt och strukturerat sétt blir val genomlyst av
Trafikverket. En samlad bedémning av den samhéllsekonomiska lénsamheten for varje
enskilt projekt ar viktigt sa att bade de statliga och regionala/kommunala investeringarna
sker dar effekten blir sa stor som mojligt, utifran ett framtida transportbehov.
Exempelvis kan framhallas att kapacitetsstarka transportslag ar nodvandiga for att kunna
klara bade omfattande person- och godstransporter liksom hoga miljoambitioner. Likasa
ar en ostlig forbindelse pa sikt nodvandig for att klara varu- och persontransporter pa vag
for en kraftigt vaxande befolkning.
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Av Miljokonsekvensbeskrivningen framgar att forslaget till lansplan 2014-2025 medfor
en begransad klimatpaverkan och begransade utslapp av andra féroreningar till luft,
jamfort med vad det sa kallade Nollalternativet innebar (alternativet dar inget av
forslagen genomfors). Samtidigt kommer de foreslagna atgarderna, vilka bedéms kravas
for att maéta befolkningsékningen och det darmed 6kade behovet av person- och
godstransport-er, medfora negativa effekter pa bland annat klimat och landskap.
Stockholms Hamnar anser dock for att klara en social och ekonomisk hallbar utveckling
i Stockholmsregionen maste foreslagna atgarder vidtas, bade i lansplanen och i den
nationella planen. En snabbare teknisk utveckling av fordon och biobrénslen, an vad
konsekvensbeskrivningen beraknar, kan ocksa komma att vasentligt forandra de
miljoméssiga konsekvenserna av den foreslagna Lansplanen 2014-2025.

Forslag
Styrelsen foreslas besluta

att som svar pa remissen aberopa uppratta tjansteutlatande

att omedelbart justera drendet

Stockholm den 12 augusti 2013

Johan Castwall Gun Rudeberg
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