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Exploateringsnamnden, trafik- och renhallningsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, miljo- och halsoskyddsndmnden samt
fastighetsndmnden beslutar var for sig att godkanna kontorens
gemensamma tjansteutlatande som svar pa remissen.

Exploateringsnamnden trafik- och renhallningsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, miljo- och halsoskyddsndmnden samt
fastighetsnd&mnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef
Trafikkontoret

Juan Copovi-Mena
Forvaltningschef
Fastighetskontoret
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Sammanfattning

Trafikverket har inbjudit till granskning av utstalld jarnvégsplan
for forlangning av Sparvag City fran Djurgardsbron till
Frihamnen.

Utbyggnaden av Sparvag City rimmar val med stadens ambition
att Stockholm ska vara en attraktiv, trygg och tillganglig och
vaxande stad for boende, foretagande och besok. Projektet ligger
aven i linje med stadens styrande dokument sa som
Promenadstaden, Framkomlighetsstrategin och den med
landstinget gemensamt framtagna Stomnatsstrategin.

Tillsammans med de planerade forlangningarna till Sergels torg /
T-Centralen och Ropsten utgor Sparvag City en viktig koppling
for Norra Djurgardsstaden, Sodra Djurgarden och 6stra
Ostermalm. Betydligt fler 4n idag kommer att kunna resa inom
det befintliga gatuutrymmet, &ven om biltrafikens framkomlighet
minskar nagot.

Sparvagen ges god framkomlighet med eget utrymme och
prioritering i trafiksignaler. Tillgangligheten till snabb och
kapacitetsstark kollektivtrafik okar i omradet.

Gangbanor, gangpassager och hallplatser utformas for god
tillganglighet. Passagerna blir trafiksakra och med sa god
framkomlighet som mojligt. Sparvagen, med de nya
trafiksignaler som tillkommer, gor dock att det generellt blir
nagot langre vantetider &n idag for att korsa gatorna.

Cykelstraket parallellt med sparvagens strackning ar i
cykelplanen utpekat som pendlingsstrak och utformas efter
gallande riktlinjer i mojligaste man. Jamfort med idag blir det
forbattringar framfor allt 1angs Oxenstiernsgatan och
Strandvégens 6stra del 1angs Nobelparken.

Biltrafiken far nagot forsamrad framkomlighet langs
strackningen, beroende pa nya signalregleringar och fa
mojligheter till vanstersvangar 6ver sparomradet.

Stangningen for korsande biltrafik mellan Narvavagen och
Djurgardsbron leder till att Linnégatan far en viss trafikokning.
Detta behover foljas upp av trafikforvaltningen efter
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trafikforandringarna for att sakerstalla en god miljo for de
boende.

Sarskild uppmarksamhet bor ges at buller, stomljud och
vibrationer. Forvaltningarna anser att sparunderbyggnader ska
dimensioneras for att uppna en god ljudmiljo i sparvagens
naromrade.

Omledning av vég for farligt gods eller férandrad dragning av
Lindardngsvagen behdver utredas ytterligare

Projektet ska folja det gemensamt framtagna
gestaltningsprogrammet vars syfte &r att fa en enhetlig,
funktionell och tilltalande utformning av sparvagens
anlaggningar.

Sparvéagen kan byggas utan att sta i strid med underliggande
detaljplaner. Sparvagen medfor vissa ingrepp i
Nationalstadsparken, men intrangen &r begransade och ger
obetydliga konsekvenser sett till parken som helhet. Intrangen
berér inte parklandskap eller naturmiljo, vaxter eller karnvérden
for Nationalstadsparken. Den barridr passagen dver
Ladugardsgardet innebér bedoms inte paverka den biologiska
mangfalden eller spridningskorridorer vid Ladugardsgérdet.
Sparvagen mojliggor en forbattrad och okad tillganglighet till
Nationalstadsparken for allménheten.

Projektet berdr manga trad langs strackan. Trad ska i mojligaste
man bevaras eller om sa kravs ersattas med likvardiga. All
hantering av stadens trad ska utfdras i enlighet med stadens
riktlinjer, och alla atgarder ska utféras i nara samrad med stadens
tradexperter.

En konkurrensneutral teknisk 16sning for bussdetektering maste
tas fram for att bussar ska kunna trafikera sparomradet.

Landstinget ska i enlighet med gallande samverkansavtal sta for
samtliga av projektet direkt betingade kostnader. Innan
anlaggningsarbeten kan pabdrjas ska staden och
trafikforvaltningen traffa ett genomforandeavtal.
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Remissen

Trafikverket stallde under perioden 19 augusti till 9 september
2013 ut jarnvagsplan for Sparvag citys forlangning fran
Djurgardsbron till Frihamnen. Da det &r en jarnvagsplan ar det
Trafikverket som svarar for den formella kungdérelsen av
samradet och mottagandet av synpunkter. Trafikforvaltningen
ansvarar for utstallningsmaterialet, information och svarar pa
fragor.

Efter utstallningen ska lansstyrelsen yttra sig 6ver planen och den
skall sedan prdévas och slutligen faststéllas av Trafikverket.
Innehallet i jarnvagsplanen, miljokonsekvensbeskrivningen och
resultatet av samrad och yttranden ska beaktas under
Trafikverkets faststallandeprovning. Nar jarnvéagsplanen har
vunnit laga kraft, och staden och landstinget har tr&ffat
genomforandeavtal, far trafikforvaltningen ratt att bygga
sparvagen.

Materialet har skickats till Stockholms stad och ovanstaende
namnder har, genom sina forvaltningar, i egenskap av berérda
remissinstanser erhallit underrattelse om utstallning av
jarnvagsplan samt miljokonsekvensbeskrivning och
samradsredogorelse for Sparvag City strackan Djurgardsbron-
Frihamnen. Staden har fatt forlangd remisstid for att hinna
behandla arendet i n&mnderna.

Remissmaterialet finns pa sll.se/sparvagcity

Bakgrund

Sommaren 1991 6ppnades Djurgardslinjen mellan
Norrmalmstorg och Waldemarsudde, med museitrafik under var,
sommar och host. 2009 och 2010 moderniserades Djurgardslinjen
och férlangdes fran Norrmalmstorg till Sergels torg. Den 23
augusti 2010 invigdes strackan som Sparvag Citys forsta del,
med trafik aret runt.

Denna jarnvagsplan behandlar en planerad delstracka mellan
nuvarande hallplats Djurgardsbron och en ny hallplats pa
Lindaréangsvagen i anslutning till Frihamnsporten. Genom att
forlanga sparvéagen fran Djurgardsbron via Strandvéagen —
Oxenstiernsgatan — Lindarangsvagen till Frihamnen skapas ett
nytt kapacitetsstarkt och hallbart transportmedel for 6stra
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Ostermalm. Strackan dr aven en forutsattning for en forlangning
genom Norra Djurgardsstaden till Ropsten vilket ar en viktig del i
den stadsutveckling som pagar i omradet.

Projektet drivs som ett samverkansprojekt mellan Stockholms
lans landsting genom dess trafikforvaltning och Stockholms stad.
Staden har varit delaktig i projektets planering, framfor allt
gallande utformnings- och genomforandefragor. Projektet har
dven en gemensam styrgrupp.

Sparvag Citys 6vriga planerade strackor ar:
e Forlangning av Sparvag City fran Hamngatan till
T-Centralen.
e Fortsatt forlangning fran Frihamnen till Ropsten.
e Upprustning och delvis utbyggnad av Liding6banan
mellan Torsvik och Gashaga brygga.

Den nuvarande sparvagen, linje 7, kommer ocksa att
moderniseras ytterligare sa att den blir mer tillganglig for alla
resenarer.

Sparvag City blir en kapacitetsstark forbindelse mellan City,
Sodra Djurgarden, Norra Djurgardsstaden och Lidingd. Nar hela
strackan ar fardigbyggd kommer sparvégen att utgora ett
attraktivt alternativ till att aka med bil. Restiden mellan City och
till exempel Frihamnen i Norra Djurgardsstaden beraknas till
cirka en kvart.

Ekonomi

Enligt samverkansavtalet mellan staden och trafikforvaltningen
ska trafikforvaltningen sta for alla kostnader som é&r direkt
betingade av sparvagen. Infor byggstart av varje delstracka ska
staden och trafikforvaltningen traffa genomférandeavtal, dar
bland annat begreppet “direkt betingat” ska definieras.
Trafikkontoret har sedan tidigare ett delgenomférandebeslut for
egna kostnader i projektet om 31,5 Mnkr, avsett for egen tid och
egna utredningar i projektet.
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Tidigare beslut

Tidigare beslut i projektet ar:

Tvéarbana City

Exploateringsndmnden 2008-06-12. Dnr E2008-330-
01055. Avsiktsforklaring

Trafik- och renhallningsnamnden 2008-09-16. Dnr
T2008-330-02407. Avsiktsforklaring

Forstudie sparvag Véartan-Hornsberg
Exploateringsndmnden 2008-12-11. Dnr E2008-330-
01927. Sparvag City — Forstudie. Svar pa remiss fran SL.
Trafik- och renhallningsnamnden 2008-12-16. Dnr
T2008-330-04093. Sparvag City-forstudie. Svar pa remiss
och inriktningsbeslut.

Stadsbyggnadsnamnden 2008-12-11. Dnr 2008-14931-54.
Sparvag City — Forstudie. Svar pa remiss och
inriktningsbeslut.

Kommunfullméktige 2009-05-25. Dnr 314-3011/2008
Sparvag City — Forstudie. Inriktningsbeslut.

Samverkansavtal och genomférandeavtal etapp 1
Exploateringsndmnden 2009-10-08. Dnr E2008-330-
01927. Sparvag City. Samverkansavtal.

Trafik- och renhéllningsnamnden 2009-10-13. Dnr
T2008-330-04093. Sparvag City. Samverkansavtal.
Kommunfullméktige 2009-11-02. 314-2126/2009.
Sparvag City. Samverkansavtal och genomforandeavtal
for etapp 1.

Forstudie Hornsberg-Ropsten

Exploateringsndmnden 2010-05-20. Dnr E2008-330-
01927. Forstudie for Sparvag City. Svar pa remiss.
Trafik- och renhallningsnamnden 2010-05-18. Dnr
T2008-330-04093. Forstudie for sparvag City. Svar pa
remiss.

Stadsbyggnadsnd@mnden 2010-06-10. Dnr 2008-14931-54.
Forstudie for Sparvag City — remissvar.

Samrad om jarnvagsplan Djurgardsbron — Ropsten
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e Trafik- och renhallningsnamnden 2011-04-14. Dnr
T2011-330-00943. Anmaélan av svar pa remiss gallande
samrad.

Utformning Oxenstiernsgatan

e Trafik- och renhallningsnamnden 2012-05-24. Dnr
T2012-410-00949. Oxenstiernsgatans framtida
utformning

Genomfdrandebeslut Sergels Torgs tatskikt samt
tillaggsavtal till samverkansavtal

e Trafik- och renhallningsnamnden 2012-05-24. Dnr
T2011-400-04028 och T2008-330-04093.
Genomforandebeslut Sergels Torg samt tillaggsavtal till
samverkansavtal mm.

e Exploateringsndmnden 2012-05-24. Dnr E2008-330-
01927 och E2010-410-01220. Tillaggsavtal till
samverkansavtal mm.

o Kommunfullméaktige 2012-09-03. Dnr 314-932/2012.
Genomforandebeslut Sergels Torg samt tillaggsavtal till
samverkansavtal mm.

Samrad om jarnvagsplan forlangning till T-Centralen

e Exploateringsndmnden 2013-08-29. Dnr E2013-330-
01152. Svar pa remiss.

e Trafik- och renhallningsnamnden 2013-08-29. Dnr
T2013-330-03583. Svar pa remiss.

e Stadsbyggnadsnamnden 2013-08-15. Dnr 2013-09414.
Svar pa remiss.

e Miljo- och hélsoskyddsndmnden 2013-08-27. Dnr
MF2013-008338. Svar pa remiss.

e Fastighetsnamnden 2013-08-27. Dnr 1.6-285/2013. Svar
pa remiss.
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Arendets beredning
Arendet har beretts gemensamt pa exploaterings-, trafik-
stadsbyggnads- och fastighetskontoret samt miljoforvaltningen.

Beskrivning av projektet
Nedan beskrivs foreslagen utformning av sparvéag och gator
mellan Djurgardsbron och Frihamnen.

Strackan Djurgardsbron — Linnégatan

Sparvagen forlangs langs Strandvagen fran nuvarande hallplats
vid Djurgardsbron Gsterut genom befintlig allé. Vidare fortsatter
sparvagen i Strandvégens allé forbi Nobelparken upp till en ny
fyrvéagskorsning vid Linnégatan/Dag Hammarskjolds vag.

Pa strackan finns gangbanor pa bada sidor om Strandvagen. For
cykeltrafiken behalls det dubbelriktade cykelstraket pa
sodra/ostra sidan som ansluter till befintligt strak vid
Djurgardsbron.

For att klara framkomligheten och sékerheten behdéver
korsningen vid Djurgardsbron stiangas for biltrafik mellan
Narvavagen och Djurgardsbron. Trafik fran Strandvagens norra
sida far istallet mojlighet att svanga runt pa strackan mellan
Banérgatan och Styrmansgatan (det exakta laget ar under
utredning) och trafiken pa Strandvégens sodra sida kan vanda vid
korsningen Oxenstiernsgatan - Linnégatan. Den nuvarande
vandmaojligheten vid alléns 6stra ande behdver slopas av
sékerhets- och framkomlighetsskal.

Utformning av korsningen Narvavagen - Strandvagen
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Pa strackan forbi Nobelparken gar gatan i gransen mot
Nationalstadsparken och gatumatten for samtliga trafikslag har
darfor behdvt minimeras.

Foreslagen ny
tradrad ersatter

Gang- och
cykelbana forskjuts
nagot soderut

Nobelparken

Befintliga
trad ska sarskilt
skyddas

Gatuutformning pa Strandvagen vid Ulrikagatan

Svangrorelser over sparen forbjuds pa strackan fram till
Linnégatan/Dag Hammarskjolds vag.
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Strackan Linnégatan - Valhallavagen

Garnisonen
sl

s o
Trevagskorsningama T
bypgs om till en ~NR
fyrvagskorsning g" P €,

U-svéng méjliggdrs
for all trafik

Angéring tll
Berwaldhallen
Nobelparken byggs om

Ny korsning vid Linnégatan

Vid Linnégatan byggs dagens tva trevagskorsningar om till en
fyrvéagskorsning. For biltrafiken ordnas ett vanstersvangfalt i
nordlig riktning som kan anvéndas dels for att gora en u-svang
mot Nybroplan dels foér att komma till Linnégatan.
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Bergskaming
minimeras

’ '
Berwaldhalien

»

Utformning Oxenstiernsgatan

Aven pa denna stricka gar sparvagen i gatans mitt med bilkorfalt
och gangbanor pa respektive sida. Den dubbelriktade cykelbanan
foljer gatans ostra sida fram till Karlavagen dar den byter till
vastra sidan fram till Valhallavagen. En hallplats anlaggs i hojd
med Karlavagen.

Pa strackan forbjuds svangrorelser 6ver sparen utom till och fran
Radiohustorget i h6jd med Karlavagen.

Utformningen av Oxenstiernsgatan foljer den utformning som
beslutades av trafik- och renhallningsnamnden 2012-05-24.
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Strackan Valhallavagen - Tegeluddsvéagen

Sparomradet
grashesas

Tva popplar tas
bort och ersitts

Lladugardsgardet

Utformning vid Valhallavagen

Vid Valhallavagen dras sparen rakt genom rondellen for att
ansluta mot hallplatsen norr om korsningen. Gangpassagen
genom rondellen i Valhallavagens forlangning behalls, och
cykelfélt anordnas i ytterkant. Antalet bilkorfalt runt rondellen
minskas fran tva till ett.

| h6jd med Valhallavagen vaxlar sparvagen over till att ligga i
gras langs med Lindaréngsvégens sodra sida.
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Lindarangsvagen forskjuts nagot norrut men behaller sin
nuvarande funktion. Gang- och cykeltrafiken far ett forbattrat
strak pa gatans norra sida. Av trafiksakerhets- och
framkomlighetsskal behdver infarten till Greve von Essens vég
fran Lindarangsvégen stangas for biltrafik. Berorda malpunkter
langs vagen kommer att kunna nas soderifran med infart fran
Djurgardsbrunnsvagen istallet.

Mellan Sandhamnsgatan och Tegeluddsvagen placeras en
hallplats, och vandspar anlaggs oster om Tegeluddsvégen.

Utformning vid hallplats Lindarangsvéagen

Trafikkonsekvenser

Kollektivtrafik

Sparvégen ges god framkomlighet med eget utrymme och
prioritering i trafiksignaler. Busstrafiken i omradet forandras
bade for att sparvagen delvis ersatter flera linjers funktioner och
for att den nya gatuutformningen delvis kraver nya korvégar.
Totalt sett okar tillgangligheten till snabb och kapacitetsstark
kollektivtrafik i omradet.

Gangtrafik

Gangbanor, gangpassager och hallplatser utformas for god
tillganglighet. Passagerna blir trafiksakra och med sa god
framkomlighet som mojligt. Sparvagen, med de nya
trafiksignaler som tillkommer, gor dock att det generellt blir
nagot langre vantetider an idag for att korsa gatorna.

Cykeltrafik

Straket parallellt med sparvagens strackning ar i cykelplanen
utpekat som pendlingsstrak och utformas efter géllande riktlinjer
i mojligaste man. Jamfort med idag blir det forbattringar framfor
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allt langs Oxenstiernsgatan och Strandvégens ostra del 1angs
Nobelparken.

Biltrafik

Stangningen for korsande biltrafik mellan Narvavagen och
Djurgardsbron leder till viss minskning av trafik pa Narvavéagens
sodra del och en viss 6kning av trafiken pa Strandvagens Ostra
del samt Linnégatan. Vid korsningen Strandvagen/ Linnégatan
blir det mojligt att gora u-svang mot Nybroplan vilket gor att
trafikokningen pa Linnégatan blir mattlig. Den bedoms 6ka fran
dagens 3000 till cirka 4300 fordon per dygn. Det ar aven efter
okningen relativt laga floden, och en atergang till de trafikfléden
som tidigare trafikerat strackan - ar 1995 passerade 4000 fordon
per dygn. Vid 6vergangsstallet vid Fredrikshovsgatan finns
hastighetsdampande atgarder sedan 2012. Luftkvaliteten pa
Linnégatan &r relativt bra och underskrider luftkvalitetsnormerna
med marginal, och trafikokningen bedéms inte ha nagon pataglig
negativ effekt pa luftens kvalitet. Bullernivan okar nagot om
trafiken dkar. Effekterna av trafikforandringarna behover foljas
upp av trafikforvaltningen, for att sakerstalla en god miljo for de
boende.

| korsningen Valhallavagen/ Oxenstiernsgatan minskar
kapaciteten for biltrafik nagot till foljd av sparvagens passage och
nddvandig signalreglering av cirkulationsplatsen.

Nya signalreglerade passager pa Oxenstiernsgatan, vid
Valhallavagen och pa Lindarangsvéagen 6kar kortiden nagot.

Trad

| Strandvégens allé behdver den mittersta tradraden flyttas norrut
for att skapa utrymme at sparanlaggningen. Samtidigt renoveras
vaxtbaddarna for att ge traden battre forutsattningar an de har
idag.

Langs med Strandvagens véstra sida mellan Storgatan och
Ulrikagatan foreslas de befintliga traden kompletteras med ett par
nya trad. Pa strackan mellan Ulrikagatan — Linnégatan ersétts
nuvarande tradrad med nyplantering.
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| korsningen Linnégatan — Dag Hammarskjolds vag behover ett
antal trad tas ner da korsningen far en annan utbredning an idag.
Kompletteringar foreslas i nya ytor som frigors.

Langs Oxenstiernsgatan fram till Karlavagen behover
gaturummet breddas vilket medfor att ett flertal trad maste tas ner
oster om gatan inne pa kvartersmark. Dock finns grénskan kvar
bakom varfor det grona intrycket bestar. Pa vastra sidan foreslas
nya gatutrad pa strackan.

Pa strackan Karlavagen — Taptogatan foreslas att dagens
utformning kompletteras med gatutrad pa gatans vastra sida.

Norr om Valhallavagen paverkas ett antal trad pa kvartersmark
vaster om Lindarangsvagen. Trafikforvaltningen har avtalat med
fastighetsagaren om kompensationsatgarder i form av
nyplantering.

Forutom ovanstaende kommer manga trad att flyttas och
aterplanteras eller vid behov erséttas.

Forvaltningarnas synpunkter

Overgripande

Forvaltningarna ser positivt pa forlangningen av Sparvag City till
Frihamnen och i forlangningen genom Norra Djurgardsstaden till
Ropsten.

Utbyggnaden av Sparvag City rimmar val med stadens ambition
att Stockholm ska vara en attraktiv, trygg, tillganglig och
vaxande stad for boende, foretagande och besok. Projektet ligger
aven i linje med stadens styrande dokument sa som
Promenadstaden, Framkomlighetsstrategin och den med
landstinget gemensamt framtagna Stomnaétsstrategin.

Tillsammans med den planerade forlangningen till Sergels torg /
T-Centralen utgor Sparvég City en viktig koppling for Norra
Djurgardsstaden till City. Betydligt fler an idag kommer att
kunna resa inom det befintliga gatuutrymmet, &ven om
biltrafikens framkomlighet minskar nagot.
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Inom Norra Djurgardsstaden planeras ca 12 000 bostader och ca
35 000 arbetsplatser kommer att tillskapas under de kommande
aren. Arbetande och boende behdver god tillgang till
kollektivtrafik som forbinder omradet med 6vriga delar av
staden. Norra Djurgardsstaden planeras dessutom bli en
miljostadsdel i varldsklass. Hallbara transporter ar en viktig del i
miljoarbetet och Sparvag City bidrar till mojligheterna att uppna
ett effektivt transportsystem som framjar hallbart resande.

For att uppmuntra till en hog andel kollektivtrafikresande &r det
viktigt att Sparvag City kommer till stand tidigt under omradets
utbyggnad. Samtidigt bér uppméarksammas att en tidig utbyggnad
av Sparvag City genom Norra Djurgardsstaden medfor att
planeringen delvis sker utifran i dagslaget oklara forutsattningar
vilka kommer att behdva hanteras.

Utformning och trafik

Projektering och anlaggande av sparvéagen ska folja stadens
riktlinjer och standarder. Sarskild uppméarksamhet bor ges at
buller, stomljud och vibrationer. Férvaltningarna anser att
sparunderbyggnader ska dimensioneras for att uppna en god
ljudmiljo i sparvagens naromrade. Anlaggningen ska aven hallas
i kontinuerligt gott skick for att undvika framtida oldagenheter
med bl a risker for uppkomst av sparskrik.

Den foreslagna utformningen med sparvég och
kollektivtrafikkorfalt centralt i Strandvégen och Oxenstiernsgatan
ger basta mojliga framkomlighet for kollektivtrafiken.

Stangningen av korsningen Narvavéagen/ Strandvagen ger
konsekvenser i form av en viss 6kning av trafikmangderna pa
Linnégatan. Effekten av stdngningen behover féljas upp av
trafikforvaltningen framst med avseende pa buller for att
sakerstalla en god miljo for de boende pa strackan.

Den foreslagna separeringen av gang- och cykeltrafik fran
sparvag samt trygga korsningspunkter &r viktiga ur trygghets- och
sakerhetssynpunkt, inte minst med tanke pa den 6kande
cykeltrafiken i staden. Cykelstraket pa strackan ar i cykelplanen
utpekat som pendlingsstrak och bor darfor folja stadens darpa
foljande riktlinjer. Strackan forbi Nobelparken klarar inte dessa

D:\Files\insynSverige\work\76\2013-10-30\Dagordning\Arendedokument\8.docx



Stockholms
stad

Exploateringskontoret Dnr E2013-333-01400
Trafikkontoret Dnr T2013-330-04619
Stadsbyggnadskontoret Dnr S2013-13350
Miljoférvaltningen Dnr MF2013-11111
Fastighetskontoret Dnr 1.6-285/2013

Sida 18 (22)

riktlinjer som det ritats. Férvaltningarna ser garna att detta ses
over i den fortsatta hanteringen och att det om mojligt atgardas.

Omledning av vég for farligt gods eller férandrad dragning av
Lindaréangsvagen behdver, som trafikforvaltningen beskrivit,
utredas ytterligare. Transporter av farligt gods skall pa sikt
minska vasentligt men under 6vergangsskedet blir det, om det gj
ar mojligt att lata dem ligga kvar i befintlig strackning,
nddvandigt att hitta en alternativ fungerande 16sning tillsammans
med berdrda aktorer.

Genomforda utredningar visar att det foreslagna laget langs
Lindaréangsvagens sodra sida ger goda forutsattningar for
utformningen av Frihamnsomradet med beaktande av bl.a.
stadsstruktur, framkomlighet och hamnens verksamhet.
Planeringen av Frihamnsomradet befinner sig i ett tidigt skede,
vilket kan komma att foranleda att sparvéagen i detta delomrade
paverkas av utvecklingen i omgivningen.

Forvaltningarna uppfattar anlaggandet av tva vandspar langs
Lindarangsvagen vara en temporar atgard som, nar det ar magjligt
att koppla ihop sparvagen med nasta etapp mot Ropsten, ar tankt
att avlagsnas alternativt forlangas for att framover forse Loudden
med sparvag. Forvaltningarna vill dock papeka att den slutliga
strackningen for en sadan forlangning inte r narmare studerad av
staden och kan komma att dndras.

Gestaltning

Projektet ska folja det gemensamt framtagna
gestaltningsprogrammet inklusive bilagan ”Kontaktledningar och
likriktarstationer” och eventuella &ndringar ska férankras med
staden.

Gestaltningsprogrammens syfte &r att fa en enhetlig, funktionell
och tilltalande utformning av sparvéagens anlaggningar med
hé&nsyn tagen till stadens gatu- och bebyggelsemiljo.

Detaljplaner
Jarnvagsplanen upprattas i stadsmiljo dar all mark &r planlagd.
Jarnvagsplanen far inte strida mot underliggande detaljplaner.
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Direkt berdrda detaljplaner

Ett antal detaljplaner berdrs direkt av sparvagen, vilka raknas upp
i jarnvagsplanens planbeskrivning. Dessa detaljplaner reglerar det
berdrda omradet som gatumark vilket innebdr att sparvagen kan
byggas utan att sta i strid med underliggande detaljplaner.

Stadsbyggnadskontoret bedémer likt trafikforvaltningen att
sparvagsdragningen for strackan Djurgardsbron till Frihamnen
overensstammer med underliggande detaljplaner, da sparvagen i
sin helhet forlaggs pa mark planlagd for gatumark.

Stadsbyggnadskontoret vill dock framfora att vid korsningen
intill Oxenstiernsgatan ar noggrannheten i redovisningen sadan
att det ar svart att bedoma hur planerna forhaller sig till varandra,
men om man utgar fran beskrivningen i jarnvagsplanen sa
dverensstammer sparstrackningen med gatumarksomradet.

| dagsléaget ligger del av befintliga Lindardngsvéagen utanfor
detaljplanen for vagen. Placering av ny sparvag vid Hakberget
foljer befintlig vagkant av gata dar marken redan &r hardgjord.
Sparomradet placeras inom den befintliga vagens
asfaltsbelaggning och till viss del de direkt angransande grus- och
grasytorna. Detta bedéms dock inte utg6ra nagot intrang da
atgarden ar mycket begransad och i huvudsak forenlig med
géllande detaljplan (las mer under Nationalstadspark nedan).

Indirekt berdrda detaljplaner

Vissa atgéarder sa som omlaggningar av gator samt gang- och
cykelvégar (som inte regleras i jarnvagsplanen) placeras delvis
inom fastighetsmark och mark som &r planlagd for annat &n
gatumark. Stadsbyggnadskontoret bedomer dessa atgarder ej
lovpliktiga och de kan utféras i samrad med berdrda
fastighetsdgare. Det finns darmed inte heller har nagon
motséttning gentemot jarnvagsplanen.

Nationalstadsparken

Sparvagen medfor vissa ingrepp i Nationalstadsparken. Dessa
ingrepp sker i park- eller naturmark vid Nobelparken, Hakberget
och Lindarangsvagen vid Ladugardsgardet.

Vid Nobelparken inbegriper atgarderna flytt av ett antal pollare
samt flytt av gangbana langs med parken. Gangbanan forskjuts
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som mest ca 2 meter in i parken. Dessa atgarder kraver ej lov.
Motiven till att férlagga del av gangbanan inom
Nationalstadsparken redovisas i planbeskrivningen och
stadsbyggnadskontoret bedémer likt trafikforvaltningen att
atgarderna inte medfor negativ paverkan pa det historiska
landskapets natur- och kulturvarden.

Vid Hakberget placeras det huvudsakliga sparomradet inom
detaljplanen for Lindarangsvagen (gatumark) medan delar av
plattformen placeras inom grans for Nationalstadspark. Denna del
ar idag delvis redan ianspraktagen intill vagrenen. Som mest
placeras plattformen ca 3,5 meter in i Nationalstadsparken. Aven
har motiveras intrangen val och stadsbyggnadskontoret
instdimmer i trafikforvaltningens bedémning att stdckningen och
plattformens placering ger en god utformning och inte medfér
negativ paverkan pa Nationalstadsparkens historiska kultur- och
naturvéarden.

Vid Lindaréngsvagen placeras plattform till viss del inom gréns
for Nationalstadspark inom omradet som idag ar en grusad yta.
Plattformen kommer som mest ca 1,5 meter in i
Nationalstadsparken. Intrangen motiveras och kontoret gor
samma beddémning som trafikforvaltningen att atgarden snarare
kan verka starkande for rekreation da allméanheten enklare far
tilltrade till Nationalstadsparken.

Kontoret gér samma beddmning som trafikforvaltningen att
ovanstaende intrang ar begransade och ger obetydliga
konsekvenser sett till parken som helhet. Intrangen beror inte
parklandskap eller naturmiljo, véxter eller karnvérden for
Nationalstadsparken. Den barriar passagen éver Ladugardsgardet
innebar beddéms inte paverka den biologiska mangfalden eller
spridningskorridorer vid Ladugardsgardet. Sparvagen mojliggor
en forbattrad och 6kad tillganglighet till Nationalstadsparken for
allménheten.

Uppforande av plattformerna beddms ej strida mot
omradesbestammelserna for Nationalstadsparken.
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Lovplikt
Tradfallning

Tradfallning pa gatumark kraver ej marklov. De trad som berérs
pa kvartersmark ar ej skyddade enligt detaljplan och lov kravs
darmed inte for tradfallning.

Murar/bergschakt

Ny mur eller flytt av mur invid Nobelparken kréver bygglov.
Murar och andrad markniva mer an 50 cm kraver
bygglov/marklov. Bergsschaktning kraver marklov.

Pollare
Flytt av pollare vid Nobelparken utgor inte heller lovpliktiga
atgarder.

Gang- och cykelbanor
Att anlagga gang- och cykelbanor &r inte lovpliktigt.

Teknikskap

Soder om rondellen vid Valhallavagen finns ett teknikskap
inritat. Detta kan vara en lovpliktig byggnad beroende pa héjd
vilket ej redovisats i handlingarna.

Plattformar
Ar ej lovpliktiga.

Vindskydd
Ar lovpliktiga.

Radighet

Radigheten 6ver berdrd mark och fastigheter ska kartlaggas om
sa inte redan skett och erforderliga 6verenskommelser traffas
med berdrda fastighetsagare.

Trad
Projektet ber6r manga trad langs strackan. Trad ska i mojligaste
man bevaras eller om sa kravs ersattas med likvardiga.

All hantering av stadens trad ska utforas i enlighet med stadens
riktlinjer, och alla atgarder ska utforas i nara samrad med stadens
tradexperter.

D:\Files\insynSverige\work\76\2013-10-30\Dagordning\Arendedokument\8.docx



Stockholms
stad

Exploateringskontoret Dnr E2013-333-01400
Trafikkontoret Dnr T2013-330-04619
Stadsbyggnadskontoret Dnr S2013-13350
Miljoférvaltningen Dnr MF2013-11111
Fastighetskontoret Dnr 1.6-285/2013

Sida 22 (22)

Bussdetektering

Bussar som trafikerar sparomradet maste forses med sarskild
utrustning, som kan kommunicera med stadens trafiksignaler. |
normala fall detekteras bussar bara via slingor i gatan. Dessa
slingor kan dock inte avgdra om en buss ska svanga eller inte.
Denna information ar en foérutséattning for att vissa av de
signalanlaggningar som sparvégen kraver ska fungera. Pa denna
stracka galler det korsningen vid Djurgardsbron.

Med géllande lagstiftning ska ett kollektivtrafikkorfalt ppet for
buss i linjetrafik vara konkurrensneutralt 6ppet for samtliga
aktorer som bedriver trafik pa strackan. Darfor maste en
konkurrensneutral teknisk 16sning tas fram for att bussar ska
kunna trafikera det aktuella sparomradet.

Avtal och finansiering

Landstinget ska i enlighet med géllande samverkansavtal sta for
samtliga av projektet direkt betingade kostnader. Innan
anlaggningsarbeten kan paborjas ska staden och
trafikforvaltningen traffa ett genomforandeavtal.

Genomfdrande och byggande

Genomforandet ska folja géllande krav och riktlinjer for arbeten i
stadens gator och eventuella inskrankningar av trafikkapacitet
under byggtiden ska forankras med trafikkontoret. Arbetena
kommer innebéra paverkan till omgivningen och for att begransa
negativa effekter under byggskedet behover atgarder for
begransad miljopaverkan tas upp i ett miljéprogram for
byggskedet.

Forvaltningarnas forslag

Kontoren foreslar att respektive namnd beslutar att
tjansteutlatandet skickas som remissvar till kommunstyrelsen
samt forklarar besluten omedelbart justerade.

Slut

Bilagor

1. Broschyr jarnvagsplan
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