Utlatande 2013:143 RI11 (Dnr 311-855/2013)

Detaljplan for Rinkebyterrassen, éverdackning av E18, i
stadsdelarna Rinkeby och Kista, Dp 2008-04326-54

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
Detaljplan for Rinkebyterrassen, éverdéckning av E18, i stadsdelarna
Rinkeby och Kista, Dp 2008-04326-54 antas.

Foredragande borgarradet Regina Kevius anfor foljande.
Arendet

Planen syftar till att mojliggora ca 350 nya lagenheter vid en 300 meter lang
overdackning av E18 i Rinkeby. Rinkebyterrassen bryter motorledens barriér
och skapar en koppling till Jarvaféltet och Kista. Dagens stadsfront ersatts i
denna del av en ny entré till Rinkeby, markerad av ett 16 vaningar hogt hus. Pa
tunneltaket anlaggs planterade gardar.

Planen ingar i ett stérre sammanhang. En forstarkt axel skapas nar
Rinkebystraket ar 2014 (mynnar i Tenstaterrassen) omvandlas fran
fordonsstrak till affarsgata. Rinkeby Allé avses fornyas och kopplas via en ny
bro till Stora Ursvik i Sundbyberg.

Beredning
Arendet har beretts av stadsbyggnadsnamnden. Redogérelse for samtliga

instansers yttranden, savél inom som utom Stockholms stad, finns i bilaga 7,
utstallningsutlatande.




Mina synpunkter

Under det narmaste decenniet beraknas Stockholms invanarantal vaxa till en
miljon manniskor i kommunen och nédrmare tre miljoner i den omgivande
regionen. Detaljplaneférslaget omfattar ungefar 350 lagenheter med lika andel
bostads- och hyresrétter och innebér att en mer varierad, mangsidig och
levande stadsmilj6 skapas.

Stockholm har en byggtradition dar varje epok lagt till sin tids arkitektur till
staden och blandningen av nya och gamla byggnader har blivit ett signum for
staden. Bebyggelsens utformning innebdr att Rinkeby tydligare kommer att
oppna sig mot Jarvafaltet och Kista, nagot som stammer Gverens med var
Oversiktsplan Promenadstadens strategi om att koppla samman stadsdelar.
Sarskild omsorg har lagts ned pa en utsiktsplats och pa en gang- och cykelvag
som OKkar tillgangligheten till Jarvaféltet.

Jag &r Overtygad om att detta tillagg till den befintliga stadsdelen kommer
att bli en mycket attraktiv boendemiljé och foreslar kommunfullméktige att
anta forslaget till detaljplan.

Bilagor

1. Reservationer m.m.
Plankarta med bestdmmelser
Planbeskrivning
Miljéutredning
Gestaltningsprogram
Genomforandebeskrivning
Utstéllningsutlatande
Samradsredogorelse

Nk~ WDN

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt féljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullmaktige besluta
1. Delvis bifalla detaljplan fér Rinkebyterrassen
2. Dérutdver anfora foljande:

Det nu foreliggande planforslaget &r ett resultat av att dverdackningarna som gjorts
inte far bebyggas. For att fa ekonomi i projektet foreslas byggande av 12 hoga
punkthus for bostadsandamal pa var sin sida om motorvagen E 18. Husen innehar Iaga
arkitektoniska ambitionsnivaer och det hdga huset paverkar de befintliga husen som



bl.a. far en trafikerad huvudgata framfor sig plus nyaparkeringsytor. Gestaltningen och
utformningen av husen skulle med fordel kunna utformas mer som de hus som foreslas
for pa Tenstaterrassen.

Négra solstudier finns inte redovisade i drendet. Norra delen av torget med
terrassen omgardas i vaster av ett 16 vaningshus och i 6ster av ett attavaningshus.
Tanken &r att torget ska bli en motesplats (bidra till ett stadsliv). Fragan &r hur solen
under host och var nar manniskorna pa torget. Den saken bér utredas och ge underlag
for eventuella revideringar av forslaget. | samband med de férdjupade solstudierna bor
kontoret dven utreda forutsattningarna att bygga hogre. Platsen dar féreslagen
bebyggelse ska uppfdras ar en lamplig plats att bygga hoga hus pa och ett hogre hus
samspelar val med den radande stadsbyggnadsgrammatiken i omradet. Givetvis
uppfors de nya

husen med en jamn fordelning mellan hyresratter och bostadsratter i omradet,
hyrorna ska kunna efterfragas av Rinkebyborna. Det &r viktigt att en modern och
héllbar byggteknik tillampas. Denna teknik bor spara energi och utnyttja alla relevanta
ekosystemtjanster sdsom gron odling pa tak och fasader. Sarskilt viktigt blir detta pa
denna plats da husen omges av mycket trafikerade véager. Detta ar extra viktigt med
tanke pd husens lage vid den starkt trafikerade motorvagen. Nar det galler Igelbacken
som utgor en kanslig miljo sé& ar det viktigt att vattenkvalitén regelbundet méts och att
byggforetagen garanterar kvalitén pa

dagvattnet. | omradet ar Bullernivaerna (liksom de cancerogena partikelnivaerna)
hoga och det kommer att innebéra att man med svarighet kan anvinda balkongerna
eller 6ppna fonstren. Sjalva terrassen som utsiktsplats och parken som lekplats
behover extraatgarder och genomtéankt véaxtlighet for att bli attraktiva och som inte
paverkar barnens halsa.

Inom planomradet bor det dven planeras for samlingslokaler och nagon form av
sportaktiviteter, gym, bowling eller innebandy. Gang- och cykelvégen till och fran
Jarvafaltet fran Rinkebystraket maste anpassas i kulturlandskapet och inte ha for
kraftiga lutningar.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Karin Wanngard (S) enligt féljande.
Projektet ar viktigt och har god potential men dess arkitektoniska kvaliteter méste

hojas. Vi vill sarskilt betona vikten av kvalitet hela végen, sa att ocksa materialval och
landskapsutformningen kring bebyggelsen ocksa haller hogkvalitet.



Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.
Detaljplan for Rinkebyterrassen, dverdackning av E18, i stadsdelarna
Rinkeby och Kista, Dp 2008-04326-54 antas.

Stockholm den 16 oktober 2013

Pa kommunstyrelsens vagnar:
STEN NORDIN

Regina Kevius
Ulrika Gunnarsson

Reservation anfordes av Stefan Nilsson och Daniel Helldén (bada MP) med
hanvisning till reservationen av (MP) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresld kommunfullmaktige besluta

1. Att avsla forslag till detaljplan
2. Samt att darutdver anféra
Sedan manga ar tillbaka har Vansterpartiet foresprakat att E18 skulle laggas i tunnel,

precis som man gér med andra vagar som gar nara titbebyggda bostadsomraden, till
exempel Norra Lanken. Efter protester fran boende pa Eker6 och i Bromma beslot
trafikverket att ocksa lagga den planerade Forbifarten i tunnel under vatten. Ett projekt
som ar bade dyrare och mer komplicerat 4n att lagga E18 i tunnel. Det ar glasklart att
man tar helt olika hansyn till ménniskors valbefinnande beroende pa i vilken del av
staden man bor.

Som kompensation for den uteblivna tunneln besl6t staden om en éverdickning pa
300 meter som skulle bebyggas. Néar det sedan visade sig att det inte var mojligt att
bygga pa den smala 6verdackningen togs det aktuella forslaget fram dar man trots
tidigare forsakringar om att varna Jarvafaltets gronomraden nu planerar for sex
punkthus pa faltet. For att fa plats med ytterligare sex punkthus i sjalva
bostadsomradet Rinkeby, som redan nu ar oerhért tatbebyggt, flyttar man lokalgatan sa
att den kommer tatt intill bostadshusen, vilket bidrar till en stor férsdmring av miljon
for de boende.



Om E18 hade lagts i tunnel hade véardefulla gronomraden pa Jarvafaltet kunnat
bevaras och vi hade kunnat bygga ménga fler lagenheter &n de 350 som ryms i de 12
punkthusen.

Sarskilt uttalande gjordes av Karin Wanngard, Roger Mogert och Tomas
Rudin (alla S) med hanvisning till det sarskilda uttalandet av (S) i
borgarradsberedningen.



ARENDET

Planen syftar till att mojliggora ca 350 nya lagenheter vid en 300 meter lang
overdackning av E18 i Rinkeby. Rinkebyterrassen bryter motorledens barriér
och skapar en koppling till Jarvaféltet och Kista. Dagens stadsfront ersatts i
denna del av en ny entré till Rinkeby, markerad av ett 16 vaningar hogt hus. Pa
tunneltaket anlaggs planterade gardar.

Planen ingar i ett stérre sammanhang. En forstarkt axel skapas nar
Rinkebystraket ar 2014 (mynnar i Tenstaterrassen) omvandlas fran
fordonsstrak till affarsgata. Rinkeby Allé avses fornyas och kopplas via en ny
bro till Stora Ursvik i Sundbyberg.

Stadsbyggnadsndmnden

Stadsbyggnadsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 23 maj 2013 att

1. godkanna kontorets forslag till beslut,

2. besluta att bygglov inte far ges pa delegation,

3. déarutdver anfora foljande
Den tillkommande bebyggelsen har stor betydelse for stadsdelen, inte
minst som en ny arsring. Namnden uppmuntrar byggherren att infor
bygglovskedet lagga stor omsorg pa gestaltningen och foreslar att de
olika byggnadskropparnas arkitektur kan variera sinsemellan, for att
astadkomma en rik flora av arkitektoniska uttryck. For att sékerstalla
tillfredsstallande resultat finner vi att bygglov inte far ges pa
delegation utan ska ges av stadsbyggnadsndmnden.

4. samt att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Tomas Rudin m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av Sebastian Wiklund (V), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Tomas Rudin m.fl. (S),
bilaga 1.



Stadsbyggnadskontorets tjansteutlatande daterat den 25 april 2013 har i
huvudsak foljande lydelse.

Bakgrund

En nybyggnad av E18 mellan Hjulsta och Kista pagar. Fornyelsen innefattar
overdackning av vagen pa en stracka om vardera 300 meter norr om Rinkeby
respektive Tensta. Trafikverket planerar att fardigstalla 6verdéckningen vid Rinkeby,
som finansieras av staden, under 2014.

Detaljplanen for E18 reglerar endast byggratten for dverdackningarnas bjalklag.
Foreliggande detaljplan syftar till att i enlighet med kommunfullméktiges tidigare
beslut mojliggéra bostadsbebyggelse vid dverdackningen i Rinkeby. Overdackningen
mojliggor dven en ny koppling mellan Rinkeby och Jarvaféltet/Kista. Byggherre ar
ByggVesta

Tidigare stallningstaganden
| Regionplanen omnamns nybyggnad av E18 som en kapacitetshojande atgard som
&ven har betydelse for bostadsbyggandet i regionen.

For del av E18 och 6verdackningen av nya E18 vid Rinkeby géller Dp 1999-
08897-54 som vann laga kraft 2006. Motivet till detaljplanen fér nya E18 var framst
Okad trafikkapacitet och trafiksakerhet mellan Hjulsta och Kista. Foreliggande
detaljplan avser ersatta delar av gallande planer istéllet for att utgéra ett tillagg till
E18-planen.

I Promenadstaden — dversiktsplan for Stockholm beskrivs fyra
stadsutvecklingsstrategier for hallbar tillvéxt. Strategi tre handlar om att koppla
samman stadens delar genom att bland annat, minska barriarer och miljostorning fran
trafik, skapa god tillganglighet till gronomraden samt skapa nya kopplingar éver vagar
och spér. Planerna pa bostadsbhebyggelse pa 6verdackningar éver E18 vid Rinkeby
framhévs som exempel pa detta.

Jarvalyftet 4r benamningen pa Stockholms stads Iangsiktiga satsning pa
stadsdelarna kring Jarvaféltet. Satsningen beskrivs i visionsdokumentet Jarva 2030,
som godkéndes av kommunfullméktige i april 2009. Overdéckning av delar av nya
E18 &r en del av Jarvalyftet och bedéms kunna forstarka omradets identitet, utveckla
centrala strak, lanka samman stadsdelar samt &ven vara ett exempel pa att bygga i
strategiska l&gen, i enlighet med de utvecklingsteman som omnamns i
visionsdokumentet.

Befintliga forhallanden

Planomrédet &r belaget direkt norr om Rinkeby, i forlangningen av Rinkebystraket,
och omfattar cirka 4,2 ha. Planomradet omfattar 6verdéickningen av E18, samt en slant
mot Jarvafiltet och del av gamla E18/Hjulstavagen. Markomradet &gs av Stockholm
stad. Omradet gransar i soder till Familjebostaders hyreshus. Angransande
fastigheterna Kvarnhuset 1, Kvarnlaven 1 och Stubbekvarnen 1 upplats med tomtratt



till Familjebostader.

Bebyggelsen i Rinkeby utgor idag en tydlig grans mot E18 och Jarvaféltet, i
enlighet med 1960-talets planeringstankar da bebyggelsen skulle uppfattas som
kraftfulla skulpturala volymer sett fran trafiklederna.

Planomradet angransar till 1gelbackens kulturreservat dvs. Jarvafaltet (inrattat i juni
2006 av kommunfullméktige i Stockholm stad). | foreskrifterna for reservatet framgar
att en ombyggnad av E18 med féljdatgarder tillats. Planen for Rinkebyterrassen
foreslar ingen bebyggelse som inkraktar pa kulturreservatet, endast en kortare stracka
av en gangvag som forbinder Rinkebyterrassen med Jarvafaltet hamnar inom
kulturreservatet.

Parallellt med detaljplanen for Rinkebyterrassen pagar en utredning om forstarkt
gang- och cykelstrak over Jarvaféltet mellan Rinkeby och Kista.

Planforslag

Forslaget innebar att cirka 350 bostader kan uppforas. Lokaler far uppforas i
bottenvéningarna narmast Rinkebystrakets forlangning. Planforslaget reglerar att
sammanlagt tolv flerbostadshus placeras pa 6mse sidor av 6verdackningen av E18.
Omradet avses innehalla i stort lika andelar hyresratter och bostadsratter.
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Sektion genom del av Rinkebystraket — Rinkebyterrassen vid éverdackning E18 -



Jérvafaltet (Kalla: Sweco Architects)

Planformen &r delvis dikterad av riskhansyn. Bostadshus far inte uppforas pé
tunneltaket och avsténdet till tunnelviggarna maste beaktas. HarutGver kan
bebyggelsen inte vara sammanhéngande lameller da en tryckvag vid en explosion
(mycket osannolik) relaterat till transport av farligt gods langs E18 ska kunna passera
mellan husen. Bebyggelsens placering och volym grundas &ven pé en dnskan att
framja genomsikt och utblick dver Jarvafaltet bl.a. fran Familjebostaders hus.
Bebyggelsens utformning tillfér Rinkeby en ny strukturell riktning, dar stadsdelen
Oppnar upp sig mot Jarvaféltet och Kista, jamfort med den mur de storskaliga
lamellhusen idag formedlar mot trafikleden och Jarvafaltet. Av stadshilds- och
topografiska skal trappas bebyggelsen ned mot det lagre liggande kulturlandskapet.

De sex bostadshusen narmast Familjebostaders befintliga bebyggelse uppfors som
korta mindre lameller i sex vaningar, med en indragen 6versta vaning. Mot torget i
Rinkebystrakets forlangning forhojs husen till atta vaningar for att rama in platsen och
markera en entré till omradet. Denna nya entré till Rinkeby och kopplingen till
Jarvafaltet annonseras med ett 16 vaningar hogt hus med ytterligare 1-2 vaningar i
suterrang mot faltet. En pendente, en lutande gang- och cykelvég, forbinder
Rinkebyterrassen med Jérvafaltet. Pendenten fungerar i sin relation till det vertikala
hdga huset som en balansaxel.

l,,“'}

Vy 6ver Rinkebyterrassen (Kélla: Kirsh+Dereka Arkitekter)
P& tunneltaket skapas en halvprivat gard av parkkaraktar. | forlangningen av
Rinkebystraket delas garden genom ett allmant torg som moter Jarvafaltet i en
spektakular utsikts- och samlingsplats. | anslutning till torget foreslas lokaler i
bottenvéaningarna. Lokaler ska d&ven mojliggoras i bottenvaningen mot Hjulstavéagen.



< -

Utsiktsplatsen, pendente'n: och ‘tra‘ppor forbinder Rinkebyterrassen till Jarvaféltet
(Sweco Ark)

Den val synliga utsiktsplatsen foreslas hanga ut dver faltet. Den konstrueras for att
kunna belysas inifrn och darmed fungera som riktméarke fran Jarvafaltet nar det
skymmer. Fran utsiktsplatsen kan Jarvafaltet nas via pendenten mot Gster och via en
trappa at véster. Bade pendenten och trappan ansluter till gdng- och cykelnatet pa
féltet.

Narmast tunnelmynningarna placeras parkeringshus i fyra vaningar som aven utgor
buller- och sakerhetsskydd mot trafikleden. For att mojliggora bebyggelse pa bada
sidor om tunneln har det varit nddvandigt att forskjuta del av Hjulstavdgen ndrmare
Familjebostaders befintliga bebyggelse och ta bort ett parkeringsdéck. Ny
markparkering anordnas liksom en alléforsedd gang- och cykelvag.
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Fasad parkeringshus ut mot E18 (Ké&lla: Kirsh+Dereka Arkitekter)

Buller

Rinkebyterrassen utstts for relativt hoga bullernivaer fran trafiken pd E18 samt
Hjulstavagen. For att mojliggora god ljudmiljo byggs fyra vaningar hoga
parkeringshus vid tunnelmynningarna. Bostadsfasaderna narmast tunnelmynningarna
far 6ver 55 dB(A) fran vaning 1 och uppét. Genom lamplig lagenhetsplanlosning kan
cirka 70 % av lagenheterna erhalla hogst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid samtliga
rum, i enlighet med Riksdagens riktvarde. Ovriga lagenheter far hogst 55 dB(A)
utanfor minst hélften av boningsrummen, avstegsfall B. Aktuella riktvérden for
trafikbuller innehalls darmed i planen. Bostadsgardarna far en ekvivalent ljudniva pa
hdgst 55 dB(A). Gemensamma uteplatser kan anordnas med hdgst 70 dB(A)
maximalniva. Samtliga balkonger klarar ljudnivaer med 55 dB(A) ekvivalentnivéa och
hogst 70 dB(A) maximalniva. Med lampligt val av fonster kan god ljudmiljo enligt
krav for ljudklass B erhallas utifran redovisade ekvivalentnivaer vid fasad.
Stomljudsnivan bedéms bli lagre an 30 dB(A).

Risk med farligt gods

Transporterna med farligt gods pé E18 innebér att risknivan pa och kring
dverdéckningen &r forhojd. Bebyggelse direkt ovan tunneltaket accepteras (efter en
omprévning av Lansstyrelsen) inte p.g.a. av risk forknippat med transporter av farligt
gods. Det ror sig huvudsakligen om olyckor som leder till en omfattande explosion.
Risken for dessa olyckor ar synnerligen begransad. Risknivan pa och omkring
overdackningen ska emellertid reduceras sa lange det finns atgarder vars kostnader star
i proportion till dess riskreducerande effekt. En riskanalys med riskreducerande
atgardsforslag har utarbetats for att uppna rimliga riskhansyn.

Konsekvenser for miljon

Vid samrad ar 2008 rekommenderade Lansstyrelsen att en miljobedémning skulle tas
fram. Skalet var att detaljplanens genomforande kunde antas medféra sddan betydande
miljopaverkan som asyftas i PBL (1987) 5 kap 18 § eller MB 6 kap 11 §. Motivet till
en miljobeddmning och darmed en MKB var péverkan pé Jarvafaltet/Igelbackens
kulturreservat och dess fornlamningar, samt riskfragan gallande farligt gods pa E18.
En ny riskanalys har gjorts, i samforstand med bl.a. lansstyrelsen. Planforslaget foljer
rekommendationerna i riskanalysen. Inga fornlamningar pa féltet berors av
detaljplanen. Detaljplanen haller sig dven utanfor kulturreservatet férutom i en mindre
del dir gang- och cykelvégen (pendenten) moter befintlig gdngvag pa faltet.
Stadsbyggnadskontoret anser darmed att planens genomférande inte medfor en
betydande miljépaverkan. Mot denna bakgrund har bedémts att de vésentliga
miljoaspekterna kan hanteras inom ramen for planarbetet. En miljoutredning har darfor
uppréttats parallellt med planen. I planarbetet har en dagvattenutredning,
bullerutredning, partikelutredning och en geoteknisk undersdkning tagits fram.
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Planprocessen

Samrad

Plansamréad pégick under perioden 2012-05-24 - 2012-08-03. Samradsmote hélls den 4
juni 2012 pa Rinkeby Folkets Hus dar ca 10 personer narvarade utéver representanter
frén staden och byggherre. Under samradet inkom sammanlagt 17 yttranden.
Yttrandena har sammanfattats och bemotts i en samradsredogérelse. Det absoluta
flertalet remissinstanser tillstyrkte planforslaget, men framforde synpunkter i sak,
framfor allt vad gallde dagvatten, buller, risker, luftkvalitet, klimatanpassning, planens
relation till Igelbackens kulturreservat, utformning och gestaltning samt tillganglighet,
gata och trafik.

Lansstyrelsen papekade att de inte kan ta stallning till om den planerade
markanvandningen &r lamplig pad davarande underlag med hansyn till de statliga
ingripandegrunderna och Skonhetsradet avstyrkte planforslaget i sin davarande
utformning. Under samradet informerade Trafikverket och Léansstyrelsen om radande
hindersbegransade yta (+59,0 moh) kring Bromma Flygplats d& planforslaget
innehéller ett hogt hus med plushojd om 80,0 meter. Stadsbyggnadskontoret valde att
ga pa utstallning med det hoga huset intakt med motiveringen att planomradet ligger
pa betydande avstand fran Bromma flygfalt, planarbetet pagatt under lang tid, drivits
med givna forutsattningar och att Rinkebyterrassen ar en viktig del i Jarvalyftet.
Slutsatsen var darfor att projektet borde genomfdras utan ytterligare omarbetningar
och férseningar.

Efter samradet kompletterades planhandlingarna med en dagvattenutredning,
partikelutredning, geoteknisk utredning, samt en reviderad bullerutredning och ett
resonemang om lokalklimat och klimatférandringar. Plankartan tillfordes foreskrivna
hojder langs Hjulstavagen samt utfartsférbud langs del av stréackan vid
Rinkebyterrassen. Mojlig passage av motorfordon éver Torg i Terrasslingans
forlangning sakerstalldes och fritt métt 6ver gangbana och korbar yta reviderades.
Pendenten planlades som Torg istallet for Park. Grundkartan tillférdes lage for
registrerade fornlamningar direkt norr om planomradet. Placering av
bostadskomplement likt forrad och tekniska anlaggningar fortydligades och en lagsta
schaktningsniva tillfordes planomradet. Parkeringshusen tillfordes bestammelse om
brannbart material och brandklassade fonster, samt méattjusterades for att sikra stadens
tillgang till tunnelkonstruktionen vid mynningarna. Byggratten for det dstra
parkeringshuset justerades for att mojliggora 3 meters skyddsavstand till Hjulstavagen.
Ytan for kvartersmark vid Stavbygrand utokades nagot for att sakerstalla stodmur.
Genomforandetiden andrades till 5 ar. | évrigt gjordes mindre kompletteringar och
klargdrande i planhandlingarna.

Utstallning

Planfdrslaget stalldes ut under perioden 2012-12-17 — 2013-01-21. Under utstéllningen
har 9 yttranden inkommit. Samtliga remissinstanser tillstyrker planforslaget, men
framfor synpunkter i sak, framfor allt vad géller buller, luftkvalitet och risk med farligt
gods. Bromma Stockholm Airport, Swedavia inkom med ett yttrande dér planforslaget
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inte tillstyrktes p.g.a. att planen paverkar radande hindersbegransade yta (+59,0 mch)
kring Bromma Flygplats. Flygplatsen meddelade dven att en lokaliseringsbeddmning
med tillhérande flyghinderanalys hade bestéllts av Luftfartsverket (LFV) for ett mer
detaljerat underlag for vidare beslut. Efter utstallning godk&nde Bromma Stockholm
Airport — Swedavia planens utférande med det hoga huset (80,0 m 6 h) baserat p& den
lokaliseringsbedémning med tillhérande flyghinderanalys som utforts av LFV.

Inkomna synpunkter under utstéllningen féranledde en andring pa plankartan
géllande felaktig illustration av planerad gang-och cykelvag inom Igelbackens
kulturreservat. Utdver det har ett fértydligande av bestdammelserna om
gemensamhetsanlaggningar for gata och gard dven gjorts. Bromma Stockholm
Airports — Swedavias godk&dnnande av det héga huset har foranlett revideringar kring
flyghinder i plan- och genomférandebeskrivningarna.

Synpunkter som inkommit senast under utstallningen som inte &r tillgodosedda

o att Rinkebystraket skulle foras fram norr om Hjulstavagen for att framja
torgets sociala kapacitet

e  att den nya stadsfronten som Rinkebyterrassen skapar bor varieras ytterligare
i hojd for att skapa tydligare dynamik.

e att motet med den nya bebyggelsen fran E18 bor fa ett annat uttryck an den
front som parkeringshusen utgor.

e att de nya byggnaderna i allménhet bor vassas for att bli for stadsdelen ett
karaktarskapande tillskott

e att ytan reserverad for gang- och cykelvag langs Terrasslingan ar for smal och
papekar att ytan bor breddas till minst 2,5 m samt att cykeltrafik bor forlaggas
i blandtrafik.

e att tradart l4ngs gata och pa torg ska framga av detaljplanen och dess
beskrivning.

e att parkgransen mot Jarvafaltet bor folja gang- och cykelvagen pa Jarvafaltet
for att 4stadkomma en god gestaltning p& denna yta.

e att en bilparkeringsplats ska anordnas per lagenhet enligt rddande p-norm.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Planen méjliggor bebyggelse for omkring 350 lagenheter och en ny koppling mellan
Rinkeby och Jarvafaltet/Kista. | ett exklusivt lage pa gransen till Jarvafaltets vackra
landskapsrum kan Rinkeby med planforslaget tillforas bade bostads- och hyresratter
vilket innebar bl.a. mojligheter till boendekarridr inom stadsdelen (i Rinkeby finns
idag ca 5000 hyresratter och ca 20 bostadsratter). Omradets utformning, strategiska
lage och synlighet bidrar till att stérka stadsdelens identitet, forstérka kopplingen till
Jarva friomrade och utveckla de centrala straken (tillsammans med den planerade
fornyelsen av Rinkebystraket) i enlighet med av fullméktige godkénda riktlinjer i
Vision Jarva 2030.

Bebyggelsestrukturen ar delvis ett resultat av en ndédvandig hénsyn till

13



transporterna av farliga godstransporter pa E18. Ur risksynpunkt maste saledes
garagen lokaliseras vid tunnelmynningarna, husen kan inte std pa tunnelns tak och det
bor finnas ett avstdnd mellan husen. Att byggnaderna star pa ett visst avstand fran
varandra ger i sin tur utblickar mot faltet fran befintliga bostdder. Sérskild omsorg har
lagts ned pd motet med Jarvafaltet, dar utsiktsplatsen i koppling med den s.k.
pendenten 6kar tillgangligheten mellan friomradet och Rinkeby och forhoppningsvis
kan utvecklas till en samlingsplats. Sérskild omsorg har lagts ned pa utformningen av
utsiktsplatsen och pendenten — den lutande vagen. | anslutning till torget foreslas
lokaler i bottenvaningarna. Lokaler ska d&ven mojliggoras i bottenvaningen mot
Hjulstavéagen.

Under samradet framfordes synpunkter om bl.a. att biltrafik skulle tilltas pa
Rinkebyterrassens torg och att ytterligare variation skulle tillforas pa
Rinkebyterrassen. Kontoret har ej tillmotesgatt dessa synpunkter och menar att det
vore forédande att skapa en cirkulationsplats for bilar mitt bland gaende, lekande barn
och cyklister samtidigt som endast ett fatal butiker kan véntas finnas i angransande
bostadshus. Léngs det narliggande Rinkebystraket med ett nytt torg i norr (omvandlas
fran fordonsgata till affarsgata) har bilkunder en naturlig koppling (ang6ring) till de
nya butikerna etc. Vad géller ytterligare variation sa kan det framhallas att
overdickningen i sig innebar en dynamisk fornyelse da dagens murliknande stadsfront
bryts och en ny riktning tas ut mot Jarvafaltet och Kista. Husens hojd varierar mellan
sex, atta och 16 vaningar. Den Gversta vaningen ar indragen och de enskilda husen far
en individuell formgivning och fargsattning. Den norra och sodra husraden star
harutover pa tva olika nivaer. Parkeringsdacken far en medveten gestaltad form
eftersom de &r vil synliga fran motorleden. Sarskild omsorg i gestaltningen har givits
utsiktsplatsen och den s.k. pendenten. Kontoret har efterstravat en sammanhallen
variation.

Kontoret foreslar att forslag till detaljplan godkéannes och dverlamnas till
kommunfullméktige for antagande.
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Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Stadsbyggnadsndamnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Tomas Rudin m.fl. (S) enligt
foljande.

Att stadsbyggnadsnamnden beslutar enligt kontorets férslag.
Reservation anférdes av Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt foljande.

att stadsbyggnadsnamnden beslutar att delvis godkanna forslag till detaljplan fér
Rinkebyterrassen samt att vidare anfora foljande:

Det nu foreliggande forslaget &r ett resultat av att tunneln inte blev av utan kom att
ersittas med ett par mindre dverdickningar som inte far bebyggas. For att fa ekonomi i
projektet sa foreslas byggande av 12 hdga punkthus for bostadsandamal pa var sin sida
om motorvagen E 18. Husen innehar laga arkitektoniska ambitionsnivaer och det hdga
huset paverkar de befintliga husen som bl.a. far en trafikerad huvudgata framfor sig
plus nya parkeringsytor. Gestaltningen och utformningen av husen skulle med fordel
kunna utformas mer som de hus som redovisas for pa Tenstaterrassen.

Nagra solstudier finns inte redovisade i drendet. Norra delen av torget med
terrassen omgardas i vaster av ett 16 vaningshus och i 6ster av ett attavaningshus.
Tanken &r att torget ska bli en motesplats (bidra till ett stadsliv) men fragan ar om
solen under host och var 6ver huvud taget ndr manniskorna pa torget. Den saken bor
utredas och ge underlag for eventuella revideringar av forslaget. | samband med de
fordjupade solstudierna bor kontoret dven utreda forutséttningarna att bygga hogre.
Platsen dar foreslagen bebyggelse ska uppforas &r en lamplig plats att bygga hdga hus
pa och ett hdgre hus samspelar val med den rddande stadshbyggnadsgrammatiken i
omradet. Givetvis uppfors de nya husen med en jamn fordelning mellan hyresratter
och bostadsratter i omradet, hyrorna ska kunna efterfragas av Rinkebyborna.

Det &r viktigt att en modern och héllbar byggteknik tillampas. Denna teknik bor
spara energi och utnyttja alla relevanta ekosystemtjanster sdsom gron odling pa tak
och fasader. Sarskilt vikigt blir detta pa denna plats da husen omges av mycket
trafikerade vager. Detta ar extra viktigt med tanke pa husens lage vid den starkt
trafikerade motorvagen. Nér det galler Igelbacken som utgor en kanslig miljo sé ar det
viktigt att vattenkvalitén regelbundet mats och att byggféretagen garanterar kvalitén pa
dagvattnet. | omradet ar Bullernivaerna (liksom de cancerogena partikelnivaerna)
hdga och det kommer att innebara att man med svarighet kan anvanda balkongerna
eller 6ppna fonstren. Sjélva terrassen som utsiktsplats och parken som lekplats
behdver extra atgarder och genomtankt vaxtlighet for att bli attraktiva och som inte
paverkar barnens halsa.
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Inom planomradet bor det &ven planeras for samlingslokaler och nagon form av
sportaktiviteter, gym, bowling eller innebandy. Gang- och cykelvégen till och fran
Jarvafaltet fran Rinkebystraket maste anpassas i kulturlandskapet och inte ha for
kraftiga lutningar.

Reservation anfordes av Sebastian Wiklund (V) enligt foljande.

att stadsbyggnadsnamnden beslutar att avslar forslaget till detaljplan samt anfor
foljande:

Sedan manga ar tillbaka har Vansterpartiet foresprakat att E18 skulle laggas i
tunnel, precis som man gér med andra vagar som gar nara tatbebyggda
bostadsomraden, till exempel Norra Lanken. Efter protester fran boende pa Ekerd och
i Bromma besl6t trafikverket att ocksa lagga den planerade Forbifarten i tunnel under
vatten. Ett projekt som dr bade dyrare och mer komplicerat an att ldgga E18 i tunnel.
Det &r glasklart att man tar helt olika h&nsyn till manniskors vélbefinnande beroende
pa i vilken del av staden man bor.

Som kompensation for den uteblivna tunneln besl6t staden om en éverdackning pa
300 meter som skulle bebyggas. Néar det sedan visade sig att det inte var mojligt att
bygga pa den smala 6verdackningen togs det aktuella forslaget fram dar man trots
tidigare forsakringar om att varna Jarvaféltets gronomraden nu planerar for sex
punkthus pa faltet. For att fa plats med ytterligare sex punkthus i sjalva
bostadsomradet Rinkeby, som redan nu ar oerhort tatbebyggt, flyttar man lokalgatan sa
att den kommer tatt intill bostadshusen, vilket bidrar till en stor férsamring av miljon
for de boende.

Om E18 hade lagts i tunnel hade vérdefulla gronomraden pa Jarvafiltet kunnat
bevaras och vi hade kunnat bygga ménga fler lagenheter &n de 350 som ryms i de 12
punkthusen.

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Tomas Rudin m.fl. (S) enligt
foljande.

Projektet har potential men dess arkitektoniska kvaliteter maste héjas. Vi vill sérskilt
betona vikten av kvalitet hela vagen, sa att ocksa materialval och
landskapsutformningen kring bebyggelsen ocksa haller hogkvalitet.

16



