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Sammanfattning

Planen syftar till att mojliggora bebyggelse for omkring 350 lagenheter vid
overdiackningen av nya E18 vid Rinkeby. Rinkebyterrassen mojliggor dven en
ny koppling mellan Rinkeby och Jarvafiltet/Kista. I ett exklusivt l4ge i brynet
mot Jarvafiltets vackra landskapsrum kan Rinkeby med planforslaget tillforas
béde bostads- och hyresritter vilket innebér bl a mojligheter till boendekarridr
inom stadsdelen. Omradets utformning, strategiska lage och synlighet bidrar
till att starka stadsdelens identitet, forstdrka kopplingen till Jérva friomrade och
utveckla de centrala straken (tillsammans med den planerade fornyelsen av
Rinkebystraket) i enlighet till av fullmiktige godkéinda riktlinjer i Vision Jarva
2030.

Bebyggelsestrukturen &r delvis ett resultat av en nddvéndig hénsyn till trans-
porterna av farliga godstransporter pa E18. Garagen maste lokaliseras vid tun-
nelmynningarna, husen kan inte std pd tunnelns tak och det bor finnas ett av-
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stand mellan husen (vilket ger utblickar mot f#ltet fran befintliga bostider).
Séarskild omsorg har lagts ned pa en utsiktsplats som férhoppningsvis kan ut-
vecklas till en samlingsplats och den s.k. pendenten som okar tillgédngligheten
mellan friomradet och Rinkeby.

Planforslaget séndes ut pa samrad 2012-05-24 - 2012-08-03. Under samradet
har 17 yttranden inkommit. Det absoluta flertalet remissinstanser tillstyrker
planforslaget men framfor synpunkter i sak, framfor allt vad géller dagvatten,
buller, risker, luftkvalitet, klimatanpassning, planens relation till Igelbackens
kulturreservat, utformning och gestaltning samt tillgdnglighet, gata och trafik.
Lansstyrelsen papekar att de inte kan ta stillning till om den planerade mark-
anvindningen dr lamplig pa nuvarande underlag med hénsyn till de statliga
ingripandegrunderna och Skonhetsradet avstyrker planforslaget i sin nuvarande
utformning.

Med anledning av de synpunkter som framf6rts under samradet kommer f61-
jande fragor att studeras vidare i1 det fortsatta planarbetet: dagvatten, miljokva-
litetsnorm for luft och vatten, ras och skred, buller, klimat, paverkan pa Igel-
backens kulturreservat, samt bebyggelsens utformning och placering. Planom-
radet berors av Bromma flygplats hindersbegriansning. Det innebér att planfor-
slagets hoga hus ej skulle kunna uppforas. Kontoret menar att det finns skél
undanta Rinkebyterrassens 16 vaningar hoga hus fran flygplatsens hindersbe-
gransning.

Kontoret foreslar att foljande dndringar av planforslaget gors:
Planhandlingarna har kompletterats med en dagvattenutredning med syfte att
foresla hallbara och lokala dagvattenlosningar med mal att minska belastning
pa aktuella recipienter. En partikelutredning har dven utforts for att undersoka
om miljokvalitetsnormen klaras vid planerade bostdder och i omraden dar
minniskor forvéntas vistas. Det geotekniska forhallandet vid sidan av 6ver-
diackningen av E18 har studerats i syfte att identifieras risk for ras, skred och
vibration. Bullerutredningen har kompletterats med ljudniva pé bostadsgardar-
na samt atgird mot lagfrekvent buller. Aven ett resonemang kring lokalklimat
och klimatforandringar har tillforts planbeskrivningen.

Utformning av allmén mark vad géller konstnarlig utsmyckning, tradplanter-
ing, allman tillgénglighet, hinder mot olovlig fordonstrafik och fortydligande
av gang- och cykelstrak har tydliggjorts i planhandlingarna.

Hjulstavédgen har tillforts foreskrivna hojder 1 tre ldgen. Mot Hjulstavdgen har
utfartsforbud fran kvartersmark tillkommit, med undantag vid infarter till Ter-
rasslingan och parkeringshusen.

Fria matt 6ver gangbana och korbara ytor har reviderats.

Anvindning TORG tillfors dven pendenten (tidigare PARK) som ansluter Rin-
kebyterrassen till Jarvafiltet. Torget vid utsiktsplatsen och pendenten kréver i
viss mén gemensam drift och skétsel, varfor de foreslas innefattas inom samma
forvaltningsomrade — darav TORG.

Pégaende utredning om forbattrat gdng- och cykelstrak pa Jarvafiltet mellan
Rinkeby och Kista samordnas med planen. Pé plankartan illustreras hur Rinke-
byterrassens pendente ansluter till aktuellt forslag pa ny gang- och cykelstréack-
ning pa Jarvafiltet till Kista. [llustrationen har sérskilts fran grundkartans redo-
visning av det befintliga gang- och cykelnitet.
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Registrerade fornlédmningar, i form av fossila &krar, norr om planomradet har
lagts in 1 grundkartan. Fornlimningsomradet paverkas inte av planen men be-
rors av forslag pa justerad dragning av gdng- och cykelstrdk pa Jarvafiltet dér
en smal och grusad gangvig foreslas genom fornldmningsomradet.

[anspraktagandet av parkmark for parkering i Stavbygrands forléngning har
studerats ytterligare. Ytan for parkering har utékats marginellt for att mojliggo-
ra stodmur mot parken och byggritten for kéllsortering har flyttats ldngre os-
terut. Grundkartan kompletteras med en inmétning av befintliga trdd inom
parkmarken. Vissa av trdden kommer att behdva skyddas under byggprocessen,
andra har métts in for att ligga till underlag for aterplantering. Gang- och cy-
kelstrak visterut mellan Stavbygriand och Ovanbygréind gar att anldgga pa
parkmark. Utstédllningshandlingarna har tillforts ett resonemang kring projek-
tets ianspraktagande av naturmark och ambition om nyplantering.

Stadens tillgang till hela tunnelkonstruktionen for framtida drift och underhall
sékerstélls 1 planhandlingarna med servitut. Dessutom sdkerstills stadens at-
komst till tunnelmynningarna genom att 3,5 meter invid mynningarna pa dack-
et blir allmin mark. Fritt métt ovan mark och dédck vid mynningarna till under-
kant utkragande fasadelement pa parkeringsgarage regleras till 2 meter. En
bidragande effekt av 3,5 meter av allmén mark &r att parkeringshusen flyttas
marginellt in mot bostadsgardarna. Det Gstra parkeringshuset har dven dragits
in for att mojliggora ett skyddsavstand pa 3 meter mellan Hjulstavdgen och
parkeringshuset. Véxtlighet pa parkeringshusens tak har fortydligats till sedum
eller liknande.

Parkeringshusen har tillforts bestimmelse foreskriven i riskanalysen om tét
fasad mot trafikled samt fasad av bréannbart material och brandklassade fonster
inom 20 meter frdn tunnelmynning. Riskhénsyn i drendet beskrivs @ven kortfat-
tat under plankartans Upplysningar.

Projektets ambition vad géller cykelparkering, avfallshantering och energifor-
brukning har tillférts planhandlingarna.

Placering av bostadskomplement likt férrad, uthus och tekniska anldaggningar
har fortydligats genom bestimmelser om markens anordnande samt genom att
bostadskomplement fér finnas inom byggritt for parkeringshus.

Rinkebyterrassens kvartersgata har fatt namnet Terrasslingan av den anled-
ningen att den utgdr en slinga genom planomradet. Strackning forutsétter moj-
lig passage av motordrivna fordon 6ver allmént torg. Detta har fortydligats i
planhandlingarna.

Pa grund av en befintlig avloppsledning lings med ny Hjulstavidgens strackning
har en generell bestimmelse om ldgsta schaktningsniva tillforts planen.

Genomforandetiden har dndrats frén 7 ar till 5 ar.

Mindre kompletteringar och klargérande av redaktionell och planteknisk karak-
tér har gjorts.

Miljoutredningen tillfors underlag fran kompletterande och reviderade utred-
ningar. Miljoutredningen kompletteras d&ven med forslag till atgérder. Mindre
kompletteringar och klargorande av redaktionell karaktdr har dven gjorts.

Bild- och textjusteringar i gestaltningsprogrammet gors i enlighet med &nd-
ringar av planforslaget.

SID 3 (35)
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Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Planen syftar till att mojliggora bebyggelse vid 6verdidckningen av nya E18 vid
Rinkeby, Rinkebyterrassen, samt mojliggdra en ny koppling mellan Rinkeby
och Jarvafiltet/Kista.

Planforslaget innebar att tolv flerbostadshus, genom byggherren ByggVesta,
placeras ldngs bada sidorna av E18:s tunneltak. Pa tunneltaket forldggs park-
liknande gardar. I forldangningen av Rinkebystraket delas gardarna av en offent-
lig plats med direkt kontakt till Jarvafiltet. En spektakulér utsiktsplats utnyttjar
nivaskillnaderna och en pendente (lutande vdg) ned till filtet foreslas. Ett hogre
hus annonserar den nya entrén till stadsdelen. Det 16 vaningar hoga huset dr
hogre dn de formellt ej inforda bestdammelserna angaende hindersbegriansning
kring Bromma flygplats. Vid tunnelmynningarna placeras parkeringsdédck som
utgdr buller- och sdkerhetsskydd mot trafikleden. For att mojliggora bebyggel-
se pa bada sidor om tunneln forskjuts Hjulstavigen nidrmare befintlig bebyg-
gelse i Rinkeby. Det innebér att Familjebostidders parkeringsdack ersétts av
markparkering. Bebyggelsens disposition speglar nddvandig riskhinsyn (1ag
sannolikhet) p.g.a. farligt godstransporter pa E18. Byggherrens avsikt dr att
uppfora lika stora andelar hyresrétter som bostadsritter. Léget for Rinkebyter-
rassen &r basta tankbara med utsikt 6ver Jarvafiltets vackra kulturlandskap.
Nya boendekvaliteter tillfors stadsdelen vilket kan ge mojligheter till boende-
karridr 1 omradet och locka till nyinflyttning.

Hur samradet bedrivits

Plansamrad for aktuell detaljplan pagick under perioden 2012-05-24 - 2012-08-
03. Information om samradet skickades ut enligt séndlista till remissinstanser
och berorda sakédgare enligt fastighetsforteckningen. Samradsforslaget visades i
Tekniska Namndhuset, 1 Rinkeby Folkets hus, Skarbygrind 1 1 Rinkeby samt
pa stadsbyggnadskontorets hemsida, www.stockholm.se/detaljplaner. Annons
om samrad och samradsmote publicerades i lokaltidningen Mitt 1 Tensta-
Rinkeby 15 maj 2012. Samradsméte holls 2012-06-04 i Rinkeby Folkets hus,
Skarbygrand 1, Rinkeby dér ca 10 personer nérvarade utover representanter
fran staden och byggherre.

Amnesvisa synpunkter och stadsbyggnadskontorets
stdllningstaganden

Nedan redovisas @mnesvis de synpunkter som inkom under samradet. Stads-
byggnadskontorets kommentarer och stillningstagande redovisas 1 kursiv stil
efter varje &mne.

Allmant om forslaget och utvecklingen

Rinkeby-Kista Stadsdelsndmnd har i allt vésentligt inget att invinda mot sam-
radsforslaget. Forvaltningen delar uppfattningen att planfoérslaget bor kunna
bidra till att forstarka omradets identitet genom ny bebyggelse samt en tydliga-
re koppling till Jarva friomrade och Kista. Stadsdelsndamnden é&r positiv till att
planen syftar till att skapa gaturum dér olika trafikantgrupper moéts da detta
bland annat innebér att de gaende blir sedda av fler, vilket medfor 6kad trygg-
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het. Vidare dr namnden positiv till att gardarna ges en halvprivat karaktér av
liknande typ som Stockholmshem och Svenska Bostdder med framgang skapat
i sitt dldre bestand i Rinkebys sydostra del.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden ar i1 grunden positiv till forslaget och framfor-
allt att kopplingen till Jarvafiltets kulturreservat stiarks fér boende i Rinkeby.
Namnden vill dock lyfta fragor som bor studeras vidare i planarbetet som rér
buller, vibrationer, forskolor, natur, klimatanpassning och cykelparkering.

Trafikkontoret ér positiv till foreslagen bebyggelse intill Jarvafiltet och den
nya kopplingen med gang- och cykelvédg som ytterligare binder samman Rin-
keby och Kista, men har synpunkter pa gata och trafik, tillgédnglighet, park och
stadsmiljo samt avfallshantering.

Exploateringskontoret anser att forslaget dr genomarbetat och att det vél upp-
fyller malsdttningar inom Vision Jarva 2030, t ex att skapa en mer varierad
stadsmilj6, sammanbinda stadsdelar och forbittra tillgdngligheten till Jarvafil-
tet. Exploateringskontoret dr positivt till forslaget, men har synpunkter pa till-
génglighet, geoteknik, torg och gata som bor beaktas i det fortsatta planarbetet.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Synpunkterna bemdots under respektive dmnesomrade nedan.

Arkitektur och gestaltning
Exploateringskontoret anser att det allménna torget bor studeras vidare eventu-
ellt omformas for att t ex ge plats for konstnarlig utsmyckning.

Radet till skydd for Stockholms skonhet anser att den terrasserade anldggningen
inte bor lasa rorelsemonstret genom hojdskillnader och endast mynna ut i en
utsiktspunkt eller sammanhallen mur mot Jarvafiltet, om syftet med planen ar
att skapa en stark koppling mellan Rinkeby, Jérvafiltet och Kista. Ett mer 6p-
pet landskapsrum, dédr Rinkebystraket fors fram norr om Hjulstavdgen som
korbar gata, skulle frimja torgets sociala kapacitet. Darigenom skulle en mer
attraktiv gatumiljé kunna skapas, som i norr skulle leda ner till naturlandskapet
via en betydligt mer generds trappa 4n i forslaget. Ytterligare rorelsemojlighe-
ter skulle ga att fa till genom en sléntad topografi och ett mer arbetat arkitekto-
niskt landskapsrum, allménna utrymmen mellan gérdarna och fler 6ppningar.
De nya husen skulle pa sé sétt hamna i ett 6ppet fluster mellan den &ldre be-
byggelsen och naturmarken, vilket Skonhetsradet anser 6nskvirt.

Radet anser att den nya stadsfronten bor varieras ytterligare 1 hojd for att skapa
en tydligare dynamik, inte minst viktig i relation till de hoga markérerna pa
andra sidan Jarvafiltet i form av Kista Science Tower och Victoria Tower.
Samtidigt bor motet med den nya bebyggelsen via vigstrickningen dven den fa
annat uttryck @n den massiva front som parkeringshusen utgor. I det senare
fallet framfors ett alternativ dér flyglar vid 6verddackningens mynning skulle
kunna skapa en visuell inramning och samtidigt fungera som bullerskydd. Rent
arkitektoniskt behover de nya byggnaderna i allménhet och héghuset i synner-
het vissas for att verkligen kunna bli de for stadsdelen karaktérsskapande till-
skott som &r onskvdrda. Skonhetsradet avstyrker forslag till detaljplan i dess
nuvarande utformning.
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Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Skonhetsradet dr enda remissinstans som avstyrker planforslaget. Radet anser
bl a att den ’’terrasserade anliggningen” genom hojdskillnader laser rorelse-
monstret till och fran Kista och Jarvafltet. Vidare anser radet att Rinkeby-
strakets forldngda axel endast mynnar i en utsiktsplats och en mur. Istdllet bor
Rinkebystraket forldingas som en korbar gata vilket skulle frdmja torgets socia-
la kapacitet. En mer attraktiv gatumiljo skulle skapas som skulle leda ner till
naturlandskapet via en generos trappa. Ytterligare rorelsemonster mellan hu-
sen foresprakas. Radet dr ocksa kritisk mot arkitekturen. Med anledning av
radets spridda kritik finns anledning att redovisa planforslagets utgangspunk-
ter och avvdgningar.

Stadsbyggnadskontoret vill inledningsvis gdrna tro att Skonhetsradet i bdsta
fall missuppfattat Rinkebyterrassens forutsdttningar. De trddplanterade tor-
gen/straket pa ddcket avsedda for vila, aktivitet och gaende vill radet omvandla
till en gata - i praktiken en vindplats - utifran nagon forestdllning om att bilar
skulle framja “torgets sociala kapacitet”. En “korbar gata” skulle bli en pro-
blematisk in- och utfart till Hjulstavdgen. En gata skulle effektivt kora over
idén om ett socialt liv pa park- och promenadtorgen. Efiersom det finns en tyd-
lig nivaskillnad mellan torgbildningarna i norr pa grund av den underliggande
tunnelkonstruktionen dr det inte mojligt att fora fram trafik till det norra torget
med en motesplats i form av en utsiktsplats. Kontoret vill ocksa upplysa om att
det inom Jdrvaomradet finns problem med okynneskorning pa gang- och cykel-
vdgar nagot som bl a trafikkontoret vill forhindra pa aktuellt torg. Det kan
tilldggas att det teoretiskt biltillgdngliga torget mot Hjulstavdgen ndstan helt
omges av bostdder och grona gardar.

Detaljplaneforslaget presenterar en for stadsdelarna kring Jdarvafiltet unik och
pakostad utsiktsplats och pendente (lutande vdg) ned till Jarvafiltet. Det dr
knappast vad radet skriver “endast en utsiktsplats med en sammanhallen

mur”. Istdllet dr det en medveten gestaltad social samlingsplats i skdrnings-
punkten mellan Rinkebystrakets avslut och gangstraket till och fran Kista.
Pendenten som med god handikapptillgdnglighet tar upp den betydande hojd-
skillnaden mellan Rinkebyterrassen och Jdrvafiltet forses med langa sittbdn-
kar mot sidomuren och trdidplanteringar. Tanken dr att skapa ett vackert och
inbjudande alternativ till de mer gena trapporna.

Skonhetsradet hdavdar att ytterligare rorelsemonster skulle ga att fa till genom
en “sldantad topografi”, allmdnna utrymmen mellan gardarna etc. De nya hu-
sen skulle pa sa scitt hamna i ett “oppet fluster” mellan den dldre bebyggelsen
och naturmarken vilket anses onskvdrt. Stadsbyggnadskontoret kan konstatera
att det har varit en komplicerad utmaning att pa en kort stréicka hantera niva-
skillnaden om ca 10 meter mellan terrassen och filtet. En konsekvens av en
“slantad topografi” skulle bli att Jdarvafiltets virdefulla naturmark inom kul-
turreservats grdnser skulle ldggas under jord- och stenmassor. Husen mot fdl-
tet har dven suterrdngvaningar med tdnkta uteplatser som det vore oldmpligt
att mdanniskor mer eller mindre skulle behova kldttra forbi. Vid lokalgatan
skulle de behova passera handikapplatser och forrad. Ndr de kommit till lokal-
gatan skulle mdnniskor behova ta sig upp en dryg meter till de privata gardar-
na pa underliggande tunnels tak. Allt detta har kontoret inte bedomt som var-
ken praktiskt mojligt eller bostadssocialt ldmpligt. Kontoret anser det diven
forvanande att radet anser att de langa befintliga skivhusen i norra Rinkeby
(huset vid Stavbygrdnd dr ca 150 meter langt och det vid Kuddbygrdnd dr ca
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120 meter langt) betraktas som en del i ett "oppet fluster” ndr de snarast kan
betraktas som barridrer. Stadsbyggnadskontoret menar, forutom de uppenbara
topografiska problemen, att det dr viktigt att inte splittra gangstrommarna (det
ar ej fraga om ett cityldge) utan att pa ett naturligt sdtt samla de gaende till
och fran Rinkebystraket till det centrala promenadstraket och torgbildningarna
pa Rinkebyterrassen. Kontoret har inte bedomt det som nodvdindigt att utfora
en space syntaxstudie for att sla fast att det dr i Rinkebystrakets forldngning
som det endast dr mojligt att fa till ett samlande promenadstrak i oversiktspla-
nens anda.

Skonhetsradet menar att den nya stadsfrontens rytm bor varieras ytterligare i
hojd for att skapa en tydligare dynamik. Kontoret konstaterar att planforslaget
innehaller en medveten dynamik i hojder pa den 300 meter langa overdcdick-
ningen. I kanten av terrassen finns 3-4 vaningar hoga parkeringsddck, dcrefier
kommer tva sex vaningars bostadshus med den sjcitte vaningen indragen. Vid
det centrala straket dr husen i atta vaningar forutom ett hogt hus om 16 va-
ningar som fungerar som en entrémarkor for hela stadsdelen. Sedan spegel-
vdnds konceptet at andra hallet. Genom att husraden mot Hjulstastraket ligger
1,5 meter hogre dn husraden mot fdltet skapas en naturlig nivaskillnad. Allt
detta skapar dynamik. Kontoret anser att en stadsmdssighet krdver en viss ord-
ning (jamfor Stockholms stenstad) och det finns en strdvan efter att Rinkebyter-
rassen dven till viss del ska knyta an till Rinkebys tydliga horisontalitet. Bo-
stadshusen kommer dven fa en varierad fasadutformning.

Parkeringshusen som dr av en viss hojd pa grund av bullerskdl, maste genom
sina visuella ldgen ges en god gestaltning. Det har dven varit ambitionen vid
utformningen av parkeringsddckens forskjutna volymer och slitsar med fdrgat
glas. Ndr det gdller arkitekturen i allmcnhet anser skonhetsradet att den beho-
ver vdssas. Det kan vara vdrt att nadmnas att Rinkebyterrassen inte kan jamfo-
ras med ett exklusivt sjostadsldge med hoga markpriser. Det dr ddrfor med
tillfredstdllelse mojligt att kunna konstatera att byggherren (ByggVesta) dr
angeldgen att halla en sadan gestaltningsniva som torde kunna accepteras pa
de flesta platserna i staden. Det hoga husets avslut avses bearbetas.

Utformning och placering

Exploateringskontoret skriver att parkeringshusens placering mot Hjulstavigen
ska studeras vidare, t ex 1 Ostra delen bor ett skyddsavstand om ca 3 meter hal-
las mellan gatan och parkeringsanlédggningen. Fritt matt under balkonger och
korbara ytor bor vara 4,7 meter.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Plankartan dndras i enlighet med Exploateringskontorets onskemal.

Kulturmiljo

Fornlamningar

Stockholms stadsmuseum pépekar att det strax norr om planomradet finns tva
registrerade fornldmningar. Dessa bor métas in och kompletteras grundkartan.
Berors fornldmningarna av planens genomforande maste tillstand sokas for
detta hos Lénsstyrelsen.

SID 7 (35)
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Kulturreservat

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden delar bedomningen om att planforslagets pa-

verkan pa naturmiljon blir liten. I planhandlingarna illustreras dock nya géng-

végar inom kulturreservatet, utanfér planomradet. Namnden vill uppmérksam-
ma att dessa maste tillstindsprovas enligt reservatets foreskrifter.

Stockholms Stadsmuseum skriver att planforslaget gransar till Igelbackens kul-
turreservat och de i planforslaget foreslagna kopplingarna ut pa féltet forutsit-
ter en utbyggnad av gang/cykelvidgar inom kulturreservatet. Dessa forbindelser
redovisas pd plankartan som om de &r befintliga, vilket dr felaktigt. Stadsmuse-
et forutsétter att planen inte utformas sa att nya viagar maste planeras in i reser-
vatet, utan att man kan ansluta till kulturreservatets befintliga vignit.

Stadsmuseet menar att den unika karaktdr som kulturreservatet har skulle kun-
na ges utrymme i projektet, men anser att planen endast forhaller sig till kultur-
landskapet som en scenografi att betrakta. I planens gestaltningsprogram be-
skrivs betraktandet fran utsiktsplatsen likt "Monteliusgangens vy mot Riddar-
fjarden, Fjéllgatans utblickar mot stadens historiska kérna”, vilket Stadsmuseet
motsétter sig da kulturlandskapet dr ndgot annat &n innerstad och att dessa jam-
forelser leder tankarna i fel riktning. Museet undrar dven vad beskrivningen att
Jarvafiltet dr “’lika stort som Central Park™ har med uppdraget att gora.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Staden ser i ett separat projekt over gang- och cykelvdignditet pa Jérvafiiltet.
Den gangvdig som i samradsforslaget illustrerades i det ldge ddr fornldmning-
arna finns har justerats. En gangvdg, som troligen blir relativt smal och gru-
sad, kommer att slingra sig in i det vdstra fornldmningsomradet pa sin vig mot
Kista. Denna gangvdg ingar inte i planomradet varfor fragan inte behandlas i
detaljplanen.

Den s.k. pendenten kommer att ansluta till gang- och cykelvdgnditet pa Jdrva-
faltet. Anslutningen har studerats tillsammans med dem som arbetar med det
overgripande gang- och cykelvdgnditet pa Jdrvafiltet.

Kontoret anser att Jarvafdltets unika karaktdr som kulturreservat har getts
utrymme i planen. Planens utformning dr en balans mellan att skapa en stark
koppling mellan Rinkeby och Jdrvafiltet och att samtidigt inte gora intrang i
kulturreservatet. Liggande forslag anser kontoret kombinera detta vdl. Att for-
slaget i sin utformning skulle minimera Jdrvafcltet till endast en scenografi dr
en olycklig misstolkning av planens motiv. Planforslaget vill omvandla den
platsbundna nivaskillnaden till en fordel genom att tillskapa en samlings- och
utsiktsplats. Huvudsyftet med Rinkebystrakets forldngning over overddckning-
en och vidare nedfor pendenten dr att fysiskt koppla Rinkeby till Jarvafiltet.
Utsiktsplatsen utgor en del av en serie av platser och rumsligheter som kantar
detta strak. Jamforelsen med Central Park som gors i planens gestaltningspro-
gram dr endast en storleksjimforelse och inte ett likstdllande med en anlagd
stadspark.

Grundkartan kompletteras med registrerade fornldmningar och forslag pa nya
gang-och cykelstrickningar fortydligas som illustrationer pa plankartan.

Parker och gronomraden
Trafikkontoret anser att parkgransen mot Jarvafiltet bor folja gang- och cykel-
végen pa Jarvafiltet for att astadkomma en god gestaltning pa denna yta. Sta-
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Godkant dokument - Fredrik Legeby, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-12-06, Dnr 2008-04326

.STo

T

s ]N(\

~N v
(%

a4

(0]

SAMRADSREDOGORELSE
DNR 2008-04326-54

dens riktlinjer att det for varje tillkommande bostad ska planteras ett trad bor
uppfyllas.

Nina Hjerpe, Jdrfdlla (till brevet hor totalt 6 underskrifier) anser att det &r vél-
digt viktigt att alla trdd som finns i nérheten bevaras och att manga nya plante-
ras. Detta dr nodvandigt for allas trivsel, livsglddje och for syrets skull vilket
paverkar alla manniskor och djur.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Detaljplanegrdnsen mot Jdarvafiltet gar i grdnsen till kulturreservatet och av-
viker endast vid pendentens intrang pa reservatet. Kontoret har haft som ut-
gangspunkt att halla sig utanfor reservatets grdns med nagot ringa undantag.

Planomradet utgors idag framst av en trafikled. Under pagdaende genomforan-
de av E18:s nya strdckning har trdd sparats i den man det dr mojligt och likasa
gdller for foreliggande plan. Rinkebyterrassen dr ambitiost gestaltat med gro-
na gardar och trddplanterad allmdn plats, men malet med ett trdd per tillkom-
mande bostad dr dnda svart att uppna. Bebyggelseforslaget som har en hog
utmyttjandegrad innehaller ca 175 planterade trdd, samt ytterligare nya trdd
inom parkmark i planens grdns mot Igelbdickens kulturreservat. Kontoret anser
att planen grundas pa en god gronplanering med hoga ambitioner och att pla-
nens genomforande dr dovervigande positiv for bade ndr- och naturmiljo. Det
kan dven konstateras att planomradet direkt grénsar till Jarvafiltets stora kul-
turreservat som ingar i Stockholmsregionens ldngsta s k gronkil.

Gator och trafik

Gata/trafik

Trafikkontoret skriver att ytan 6ver torget fran Terrasslingan mot utkiksplat-
sen/pendenten bor ses dver da det &r stort fritt avstand mellan trad, vilket bidrar
till risk for otillaten fordonstrafik. Placering av lampliga hinder mellan trdden
och mot kvartersgatan bor finnas. Stadsdelsndmnden papekar vikten av att
gang- och cykelvégarna utformas sé att de inte inbjuder till okynnesfiarder med
motorcykel eller bil.

Overgangsstillen i hojd med bada garagen pa Hjulstaviigen bor vara upphdjda
alternativt forses med busskudde. Det &r viktigt att inte omojliggora busstrafik
Osterut pa Hjulstavdgen med materialval som inte &r kompatibel med bussar i
linjetrafik.

I sektionen for Stavbygrand/Kuddbygréand saknas snéupplagsplatser vilket gor
det svart med snordjning dé fordon dr parkerade pa bagge sidor om gatan.

Gatutrad pa Hjulstavédgen och torget saknas och placering samt tradart ska
framgé av detaljplanen och dess beskrivning.

Vindplatser saknas pa kvartersgatorna och maste finnas, alternativt mojlighet
att korsa torgytan i hojd med kvartersgatorna. Det dr oklart hur angoring till
forskola sker vad géller transporter och hdmtning/lamning av barn.

Exploateringskontoret skriver att sektionen genom gatan inte giller langre och
bor uppdateras. Mattsdttningen bor inte vara med i denna bild.

Gang- och cykeltrafik
Trafikkontoret papekar att god tillginglighet f6r gdng- och cykeltrafikanter dr
viktigt. Det bor specificeras att cykling dver torgytan &r tillatet da mojlighet
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saknas for cykeltrafikanter att ta sig ut pa Jarvatfiltet i niromradet. Cykelover-
gangen mellan Rinkebystraket och gang- och cykelviagen langs Hjulstavdgen ar
otydlig och cykeloverfart vid vistra anslutningen mot Terrasslingan saknas.

Gang- och cykelvédgen pa kvartersmark dr mycket smal vilket dels omdjliggor
drift och underhall pa ett tillfredsstillande sétt och dels &r for smal for att in-
rymma bade gang- och cykeltrafik. Ytan bor breddas till minst 2,5 m och cy-
keltrafik bor forldaggas i blandtrafik.

En ging- och cykelbana bor binda samman Ovanbygréand och parkeringsplat-
sen pa Stavbygrédnd for att sdkerstilla god trafiksdkerhet. Planomradet bor dér-
for forldngas till att inrymma véndplatsen pa Ovanbygréind.

Kollektivtrafik

Storstockholms lokaltrafik (SL) haller pa att ta fram en stomlinjestrategi dér
alla stomlinjer omprévas. Bade SL:s stomnétsstrategi och Stockholms stads
framkomlighetsstrategi pekar pa vikten av god framkomlighet. SL forutsétter
att Stockholms stad samrader om framkomligheten samt placering och utform-
ning av héllplatser.

Det dr positivt att den nya bebyggelsen placeras i ndrheten av goda kollektiv-
trafiklagen. SL framhéver dven vikten av gena, trygga och attraktiva gang- och
cykelstrdk mellan bebyggelsen och hallplatser, liksom trafiksdkra passager med
vdgen i1 anslutning till hallplatserna.

Tillganglighet

Trafikkontoret pekar pa vikten av att nybyggnationen mot Jarvafiltet skapar en
hogre grad av tillgédnglighet jamfort med dagens utformning. Pendenten och
trappan ner till féltet bor kompletteras med en hiss. Det &r viktigt att naturliga
ledstrak anvands 1 sa stor utstrackning som mojligt och att taktila plattor endast
behover anvindas som komplettering. Det &r alltid bra att strdva efter plana
ytor.

For god tillgdnglighet pa torget bor lutningen understiga 1:30 och ramper mot
Hjulstaviagen kan gora att torget blir plant. En gangvég som lutar 1:25 och ar
120-130 m lang #r inte tillgéinglig. Ar ytorna med sittplatser plana héjs till-
géngligheten nagot. Sdkerheten for synsvaga behdver utredas vidare.

Upphojda passager bor utformas som vanliga 6vergangsstéllen sa att det blir
tydligt for personer med synnedséttning var de befinner sig, alternativt utfor-
mas passagerna med en taktil markering.

Alla trappor ska ha kontrastmarkering. Riacken ska finnas pa bada sidor om
trappan och folja med pa vilplanet. Samtliga trappor bor férses med barnvagns-
ramp/cykelramp. Asnetrappan pé 6stra sidan ska ha ricke pa bada sidor.

Det &r viktigt att lekplatser utformas sa att alla kan vistas dér. Det ska vara tyd-
ligt att orientera sig for vuxna och barn med synnedséttning. Det ska dven ga
att ta sig runt till alla lekytor for vuxna och barn som har ett rérelsehinder.

Exploateringskontoret skriver att anordning for tillgdnglighet inom omradet &r
komplicerad da nivaskillnaderna dr stora. De 16sningar som visas i gestalt-
ningsprogrammet bor ges planstod, t ex bor en ramp for 6kad tillgdnglighet
illustreras samt i lutande gangvégar nagra viktiga plushdjder anges.
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Storstockholms lokaltrafik (SL) skriver att tillgénglighet f6r personer med funk-
tionsnedséttning ska sdkerstillas vid héllplatser.

Parkering — bil och cykel

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden anser att forutsittningar att 6ka antalet p-
platser for cykel bor provas. Cykelparkeringsnormen f6r bostéder 1,5 cykel-
parkering per ldgenhet. Alla boende bor ha tillgéng till vaderskyddad parker-
ingsplats for cykel. Antal rum visar battre hur manga som bor i en fastighet,
varfor en viderskyddad cykelparkering per rum bor efterstravas.

Trafikkontoret skriver att en bilparkeringsplats och cykelparkeringsplats ska
anordnas per ldgenhet enligt rddande p-normer. Dessa ldggs med fordel i gara-
ge och i annat fall i markplan inom fastigheten. Ytan i vister som idag ar
parkmark och enligt planen ska bli parkeringsplats maste utredas ndrmare och
gestaltas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kontoret dr vil medvetet om problem med okynneskorning. Fragan om fysiska
hinder mot detta dr inte en planfraga, men bevakas i gestaltningsprocessen.

Hjulstavdgen projekteras i samrad med SL for att sékra att utformning och
materialval inte omojliggor busstrafik ldngs Hjulstavdgens stréckning. Placer-
ing, utformning och tillgdnglighet till hallplatser studeras ocksa i samband
med vdgens projektering.

Ansvar for snohantering inom kvartersmark ligger pa fastighetsdgaren. Behov
av snoupplag pa kommunal mark styrs i avtal mellan fastighetsdgaren och sta-
den.

Hjulstavdgen gestaltas, i kombination med angoringsgatorna Stavby- och
Kuddbygrdnd, som ett strak med en dubbel rad planterade trdd omgivande den
centralt placerade gang- och cykelvdgen. Trddslaget faststdlls inte i detaljpla-
nen, men omndmns i gestaltningsprogrammet. Plankartan justeras for att for-
tydliga ambitionen med trddplantering inom allmdn plats.

Planerade gang- och cykelstrak fortydligas med illustration pa plankartan och
i planbeskrivningen. Gang- och cykelviig mellan Stavbygrdind och Ovanby-
grdnd kan genomforas inom befintlig parkmark.

Cykling pa Torg dr mojligt om det dr skyltat. Detta dr dock ingen planfraga.

Planen syfiar till att skapa ett attraktivt och tryggt publikt strak mellan
Rinkeby, Jarvafdltet och i forldngningen Kista. Tillgdnglighet for alla dr av
hog prioritet. Av bl a trygghets- och skotselskdl bedomer stadsbyggnadskonto-
ret att hiss mellan utsiktsplatsen och Jdrvafiltet inte dr ladmpligt. Fragan om
hiss diskuterades ingaende bland berorda i ett tidigare skede i planprocessen.
Pendentens utforande har setts over och dess lutning dr ca 1:235.

Bebyggelsens utformning ska scdkerstdlla en god tillgdnglighet till husens en-
tréer, gang- och cykelviigar, lekplatser och friytor enligt gdllande lagstifining
och Stockholms stads handbok "En stad for alla”. Tillgdnglighet inom allmdn
plats fortydligas under anvindningsbestimmelse for Torg pa plankartan. Pla-
nens ambition gdllande allmdn tillgdnglighet fortydligas i planbeskrivningen.
Kvartersgatan, den s.k. Terrasslingan, dr en dubbelriktad angoringsgata som
dar dimensionerad for transporter. Terrasslingan korsar torget i Rinkebystra-
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kets forldngning och biltrafik over torget i detta Idge scikerstdlls genom dndrad
anvdndning pa plankartan till TORGI, torg med trafik.

Indelning av kvartersgata i omraden for gang och cykel respektive bil cr en-
dast en planteknikalitet som sdkerstdller allmdn tillgdnglighet till Jdarvafiiltet.
Skotsel och terrasslingans utformning styrs i avtal mellan staden och byggher-
ren. Angoring till forskola i byggnad ndrmast Jdarvafltet sker via kvartersga-
tan, annars direkt via Hjulstaviigen. Plankarta och planbeskrivning revideras.

Pa grund av platsens komplexitet da overddckningen av E18 och sldnter mot
Jarvafiltet dr under uppbyggnad bor plushojder inom bebyggelseomradet inte
faststdllas i plan da stor osdkerhet rader kring bl.a. markens bdrighet och hu-
sens grundldaggning. Istdllet tillfors planen plushojder ldngs Hjulstavdigen for
att sckerstdlla kritiska moten mellan befintlig bebyggelse och Rinkebyterras-
sen.

Bebyggelseforslaget till underlag for planen baseras pa aktuell cykelparker-
ingsnorm om 1,5 cykelparkering per ldigenhet. Cykelparkering foreslas i cykel-
forrad i bostadshusen och/eller viderskyddat mellan bostadshusen ddr planen
sdkerstdller en sammanlagd byggnadsarea pa 30 kvm. Planbeskrivningen har
tillforts en beskrivning av forslagets cykelparkeringslosning.

Trafikkontoret skriver att en parkeringsplats/lcigenhet ska finnas enligt radan-
de p-norm. I projektet for Rinkebyterrassen har en p-norm pa 0,7 varit ut-
gangspunkt. Motiv till detta dr dels att bostdiderna kommer att ha god tillgang
till kollektivtrafik, en busshallplats kommer att finnas vid Rinkebystrakets torg-
yta, och tunnelbanan ligger relativt ndra (500 m), och dels att bilinnehavet i
Rinkeby idag dr Idgre dn i andra stadsdelar.

Forldngningen av Stavbygrdnd har setts over och utokas nagot for att mojlig-
gora stodmur mot parkmark, samt for att forbdttra anslutning till befintlig
gangvdg vdster om Familjebostdders hus. Plats for byggnad dmnad at kdllsor-
tering har flyttats nagot for att uppna bdittre tillgdnglighet for de boende vid
Stavbygrdnd.

Teknisk forsorjning

Stockholm Vatten skriver att forbindelsepunkt for vatten kan beredas soder om
overdédckningen genom befintlig vattenledning beldgen i Hjulstavigen. Eventu-
ell intern tryckstegring for tappstillen bekostas ej av Stockholm Vatten.

Forbindelsepunkt for spillvatten kan beredas genom befintlig spillvattenledning
beldgen 1 Hjulstavagen.

Tunnelbotten pa befintlig avloppstunnel har h6jden ca -21,0 m inom planomra-
det och diametern pa tunneln &r ca 2,0 m. Inom skyddsomrade for ledningen
géller en djupbyggnadsbegrinsning pa -14 m.

Dagvatten

Ldnsstyrelsen skriver att planbeskrivningen anger att planforslaget inte bedoms
paverka mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna for vatten eftersom
ndringsdmnen och fororenande @mnen inte tillfors Igelbacken och i forldang-
ningen Edsviken. I samma stycke skrivs ocksa: "Dagvatten frén planomradet
ska 1 mgjligaste man fordrdjas inom fastigheten och sedan avledas till Jarva-
tunneln. Om mojligt bor vatten avledas till Igelbdcken...” Av planbeskrivning-
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en framgar inte hur dagvattnet ska hanteras eller vilken recipient som blir di-
rekt berord. Inte heller redovisas hur paverkan blir pa berérda vattenomraden.

En dagvattenutredning mer i detalj bor redovisa hur utsldpp av dagvatten pé-
verkar berérda vattenomraden. Det dr angeldget att dagvattenstrategin foljs. I
det fortsatta planarbetet méste redovisas att vattenforekomsten Edsviken inte
paverkas negativt. En mer detaljerad dagvattenutredning behovs for att det inte
ska befaras att en miljokvalitetsnorm enligt miljobalken inte f6ljs och att Lans-
styrelsen dérfor enligt 12 kap. 3§ APBL ska behova upphiva kommunens be-
slut att anta detaljplanen.

Det dr positivt att man planerar att anldgga grona tak pa parkeringshusen samt
avser avtala med byggherren att vilja lampliga byggmaterial som inte bidrar
till att fororena dagvattnet.

Hur trafikdagvattnet ska hanteras fran utbyggnaden av E18 &r dnnu inte klart.

Arendet har 6verklagats av Trafikverket och ligger hos Mark- och miljddom-

stolen for avgorande. Om fragan avgors under planeringen bor hanteringen av
trafikdagvattnet beskrivas i planhandlingarna.

Stockholm Vatten framfor ett antal synpunkter gillande dagvatten som till stor
del ar desamma som ldnsstyrelsen framfor. Stockholm Vatten skriver dven att
uppkomst av dagvatten primért bér minimeras genom att maximera gréna och
genomslédppliga ytor. Dagvatten fran ytor ska i forsta hand avledas ytligt och
anvindas for bevattning av véxtlighet och sedan infiltreras dér det gar. Primért
forordas ytliga dagvattensystem, men oavsett detta ska dagvatten alltid kunna
avrinna pa markytan mot omraden som klarar av att 6versvimmas tillfalligtvis
under kraftiga regntillféllen. Detta forutsitter en genomténkt hojdséttning av
marken inom planomradet. Lampligtvis sikerstills detta genom att markytorna
lutar sa att vattnet kan avrinna ytledes mot Jarvafiltet. I 6vrigt skall Stock-
holms stads dagvattenstrategi foljas.

El/Tele

Fortum Distribution AB skriver att atgérder 1 deras befintliga anldggningar be-
kostas av byggherren. Eventuellt kommer négra befintliga elledningar att bero-
ras av projektet och behova flyttas.

Vattenfall gér bedomningen att deras ledningar inte kommer att beréras av de-
taljplanen. Vattenfall vill uppmérksamma att deras ledningar alltid méste upp-
fylla Elsdkerhetsverkets starkstromsforeskrifter och att hansyn tas till forsiktig-
hetsprincipen gillande magnetfilt. Eventuell flytt/forandring av befintliga elan-
laggningar utfors av Vattenfall men bekostas av exploatoren.

Energi och klimat

Ldnsstyrelsen anser det angeldget att planen kompletteras med ett avsnitt om
hur man avser tillgodose klimatanpassning av bebyggelse, dagvattenhantering
m.m. For dagvattenanldggningar géller bland annat att de bor utformas och
dimensioneras med hénsyn till nya klimatforutséttningar. Gjorda klimat-
scenarier pekar pa 6kade nederbérdsméngder i framtiden, 6kad avrinning vin-
tertid samt att extrem nederbord kan oka.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden skriver att det i Stockholms miljoprogram
finns ett mal om att alla nyproducerade byggnader pé av staden markanvisad
fastighet ska ha en energidtgéng om hogst 55 kWh/m?. Detta bor framga av
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planhandlingarna, som @ven bor kompletteras med information om hur bebyg-
gelsen ska anpassas till ett varmare klimat.

Avfallshantering

Trafikkontoret framfor att det ar en fordel om systemet kan hantera flera av-
fallsfraktioner om fastigheterna kommer att betjénas av sopsug. Det dr viktigt
att matavfall kan samlas in separat girna redan i koket med t.ex. avfallskvarn.
Grovavtall ska kunna samlas in i omradet. Det foreslas en byggnad for kéllsor-
terat avfall utmed Stavbygrind. Den placeringen forfaller bra for de bilar som
kommer och himtar materialet, men mindre bra for de som ska ldmna sitt av-
fall da strackan mellan bostad och byggnad kan bli lang och en huvudgata més-
te passeras.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

En dagvattenutredning har utforts av Sweco (2012-09-21) med syfte att foresla
hallbara och lokala dagvattenlosningar, grundat pa Stockholms dagvattenstra-
tegi antagen 2002, med mal att pa sikt forbdittra forhallandena i Igelbdicken.
Planbeskrivningen kompletteras med dess foreslagna riktlinjer.

Angaende teknisk forsorjning har genomforandebeskrivningen tillforts att in-
tern tryckstegring som erfordras for tappstdllen déver nivan +45 m inte bekos-
tas av Stockholm Vatten. Plankartan har dven tillfors en generell bestimmelse
om ldgsta schaktningsniva pa -14 meter pa grund av befintlig avloppsledning
mellan Hjulstavdgens nya strdckning och tunnelkonstruktionen.

Planbeskrivningen kompletteras med en diskussion kring klimatanpassning.
Vid anvisning av mark for Rinkebyterrassen stdllde staden inga energikrav,
men byggherren har som mdl om energidtging om hogst 55 kWh/m’. Planbe-
skrivningen kompletteras med ambitionerna kring energianvdndning och kli-
matanpassning.

Avfallshantering for de nyproducerade bostadshusen ska ske i enlighet med
Stockholms stads riktlinjer. Nedsdnkbara behallare (kassuner) planeras mellan
bostadshusen pa kvartersmark och utrymme for kdllsortering kommer att sd-
kerstdllas. Detaljplanen hindrar inte att i framtiden anldgga ett sopsugssystem.

Inom Stavby- och Kuddbygrdnd finns en befintlig sopsugsanldggning som be-
tignar Familjebostdder och som dven fortsdttningsvis kommer att gora det.
Foreslagen byggnad for kdllsortering inom Stavbygrdnd dr tinkt att endast
betjdina Familjebostdder. Planbeskrivningen fortydligas.
Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkter fran Fortum Distribution AB och
Vattentall.

Halsa och sakerhet

Buller och vibrationer

Storstockholms lokaltrafik (SL) framfor att det ar viktigt att eventuella bul-
lerstorningar fran busstrafik beaktas. Det dr oftast maximalnivaerna som gene-
rerar klagomal och framforallt lagfrekvent buller vid tomgangskorning och
start upplevs som storande. For planerad bebyggelse som vetter mot gator som
trafikeras av buss ska utformningen av fastigheterna ske sa att socialstyrelsens
riktvirden for lagfrekvent buller innehalls i sovrum.

Trafikverket anser att uppsatta riktvirdena som finns for trafikbuller ska f6ljas
vid planering av ny bebyggelse. Om kommunen accepterar avstegsfall fran

SID 14 (35)
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géllande bullerriktlinjer har kommunen darmed tagit ansvar for bullerstérning-
en. Trafikverket forutsétter darfor att krav inte kommer att stillas pa Trafikver-
ket, att i egenskap av verksamhetsutdvare, atgérda bullersituationen efter pla-
nens genomférande.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden anser att byggnaderna ldngs Hjulstavdgen bor
omformas sa att minst hdlften av boningsrummen i varje lagenhet far hogst 55
dB(A) ekvivalent ljudniva utanfor fonster, utan att dessa hamnar bakom delvis
inglasad balkong. Vadringsfonster bakom 75 % inglasade balkonger &r att be-
trakta som en acceptabel speciallosning for enstaka ldgenheter i ett projekt nér
andra atgdrder inte dr mojliga. I forslaget omfattas drygt var femte lagenhet av
denna speciallosning. Ndmnden bedomer att det &r mojligt att utforma byggna-
derna sé att ldgenheterna langs Hjulstavdgen far stérre andel rum mot tyst sida,
varfor speciallgsningen med véadringsfonster bakom inglasade balkonger inte &r
motiverad. Det framgar inte hur hoga ljudnivéerna ar pa gardarna, men namn-
den bedomer att 55 dB(A) ekvivalent ljudniva delvis 6verskrids. Det bor utre-
das hur ljudnivaerna pa gardsmiljon kan sénkas. For att bibehalla den genom-
sikt och utblick dver Jéarvafiltet som efterstravas, kan exempelvis ldgre skdrmar
med ljudabsorbenter som sammanbinder byggnaderna ldngs viagen provas.

Marksten pa trafikerade gator intill bostadsbebyggelse bor undvikas dé stenen
medfor ojamnheter i vigbanan, som innebér att ljudnivén kan oka. I gestalt-
ningsprogrammet framgar att betongmarksten foreslas vid 6vergangsstéllet pa
Hjulstavdgen vid korsningen med Rinkebystréket.

Busstrafik kan medfora bullerstérningar for ndarboende. Vid bostadsbebyggelse
intill bussgator ska sékerstéllas att bostdderna placeras, utformas och konstrue-
ras sa att riktvardet 45 dB(A) maximal ljudniva inomhus klaras i samtliga bo-
stadsrum. Efterstrdavas bor att samtliga bostadsrum klarar Socialstyrelsens all-
ménna rad om buller inomhus géllande lagfrekvent buller. Eftersom detta i
vissa fall kan vara mycket svart bor det sikerstillas att minst hélften av bo-
stadsrummen klarar riktviardena géllande lagfrekvent buller. Att klara riktvér-
den for lagfrekvent buller i sovrum bor prioriteras

Det framgér inte av handlingarna om det gjorts ndgon platsspecifik analys av
vibrationsrisk vid byggnation av bostdder enligt planforslaget. Nimnden anser
att vibrationsrisk bor utredas och om risk foreligger bor det framgé av plan-
handlingarna att byggnaderna ska konstrueras pa sadant sétt att markvibratio-
ner inte sprids till byggnaderna. Vibrationer i byggnaderna bor underskrida
komfortriktviarde 0.4 mm/s.

Tillrackliga ytor med god kvalitet bor avsittas for forskolors utevistelse. Det
ska alltid finnas tillgang till utevistelse dar 55 dB(A) ekvivalent ljudnivé klaras.
Buller &r en miljofaktor som inte barnet sjédlv kan paverka och en hélsorisk som
maste atgérdas pa samhéllsniva.

Risk

Ldnsstyrelsen papekar gillande parkeringsgaragen att det 1 “Fortydligande
kring Riskbedomning Rinkeby” uppges att fasaderna ska utforas i brandteknisk
byggnadsklass Br 3, enligt BBR. Planhandlingarna bor fortydliga vilken typ av
fasad som kan forvintas. Vanligen brukar byggnadstekniska bestimmelser om
fasad invid transportleder med farligt gods utformas i likhet med “’fasader ska
vara konstruerade av obrénnbart material”. Lansstyrelsen uppfattar att garage-
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fasader mot tunnelmynningarna avses vara helt téta, vilket i sa fall behover
inforas som bestdmmelse.

[ miljéutredningen aterkommer uppgiften att det planeras f6r bostadsbebyggel-
se pa overddackningen. Texten behover korrigeras med ritt forutséttningar om
vad som tillats uppforas pa verdackningen d.v.s. parkeringshus.

Ras och skred

Ldnsstyrelsen noterar att det 1 planbeskrivningen anges att risk for ras och
skred i1 koppling till bebyggelse vid 6verddckningen maste utredas vidare i
samband med byggnation. Enligt Léansstyrelsens behover det redan i plane-
ringsskedet finnas tillrdcklig kunskap som visar att bebyggelsen blir lamplig
och inte utgor en fara eller oacceptabel risk. Planhandlingarna behdver kunna
redovisa forhallanden eller atgirder och utformning som kan garantera att ris-
ken for ras och skred kan undvikas. Denna fraga kan inte skjutas till bygglov-
skedet.

Exploateringskontoret skriver att den foreslagna sldanten mot Jarvafiltet &nnu
inte har utvarderats ur geoteknisk synvinkel. Rasrisk finns i omradet varfor
gestaltningen eventuellt kan komma att paverkas marginellt.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Bullerutredningen har efter samradet kompletterats med bullernivaer pa bo-
stadsgardarna. Gardarna klarar hogst 70 dB(A) maximalniva och 55 dB(A)
ekvivalentniva. Ambitionen dr att skapa sa goda boendemiljoer som mojligt
och uppfylla de riktlinjer som finns. Planen anses fa stora positiva konsekven-
ser da tillgdangligheten till Jarvafdltet okar och da planen kompletterar Rinkeby
med nya boendekvaliteter. Dessutom bidrar dverddickning av E18 lokalt till
sdnkning av bullernivaerna for befintlig bebyggelse. Eftersom det dr mycket
svart och ofta omajligt att for bostdder innehalla riksdagens riktvirden for
trafikbuller, hogst 55 dB(A) ekvivalentniva vid byggnadens alla fasader dr det
nodvdndigt att tillampa avstegsfall.

Bebyggelsens utformning och placering som delvis dikteras av riskhdnsyn for-
utscitter mellanrum mellan husvolymerna vilket omojliggor en byggnadshog
bullerskdrm mot Hjulstavdgen, likt losningar i Hammarby Sjostad. Losningen
med 75 % inglasade balkonger anses vara ldmplig da den mojliggor en kombi-
nation av bulleravskdrmning av bostadsgard och bullerskyddade uteplatser
samt mojliggor att hogst 55dB(A) utanfor hdlften av boningsrummen kan upp-
nas. Skulle bostadshusens planlosning dndras fran 4-spdnnare till 3-spdnnare
kan mer dn hdlften av boningsrummen uppna hogst 55dB(A) vid fasad. Léigen-
heternas planlosning styrs dock inte i detaljplan.

Planhandlingarna revideras i enlighet med Ldnsstyrelsens synpunkter angaen-
de riskfragan.

Geoteknisk utredning har genomforts. Ras och skred ut mot Jarvafdltet forelig-
ger. For att uppna fullgod sckerhet mot skred krdvs att delar av leran under
den planerade uppfylinaden grdvs ur och erscitts med friktionsmaterial och pa
sa sdtt forhindrar att glidytor uppkommer. Vibrationer bedoms inte utgora
nagot problem da husen grundldggs dels direkt pa berg och pa palar till berg.
Planbeskrivningen revideras under avsnitt Markforhallanden och Ras/Skred.
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Hinder

Ldnsstyrelsen och Trafikverket skriver att planomradet dr beldget inom omrade
med hinderbegriansad yta omkring Bromma flygplats. Planhandlingar bor redo-
gora for hur det hoga huset forhéller sig till den hinderbegriansade hinderytan.
Bromma flygplats dr klassat som riksintresse och hogsta tillatna hojd for bygg-
nadsverk regleras genom hinderbegrénsade ytor. Den hinderbegrdnsande ytan
utgor del av riksintresset. Da planforslaget innehaller ett hogt hus bor kommu-
nen vid fortsatt planering samrada med Bromma flygplats.

Forsvarsmakten skriver att det i detaljplanen for ndarvarande inte foreligger
nagra konflikter med Forsvarsmaktens tekniska system. Forsvarsmakten pape-
kar dock att for de objekt som uppnar eller 6verstiger 45 meter ska bygglov
sdndas pa remiss till myndigheten. Hoga byggnader (fran 45 meter och uppét
inom tétort) behover dven flyghinderanmalas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Rinkebyterrassen dr ett nyckelprojekt i utvecklingen av Rinkeby. Projektet in-
gar i det s.k. Jarvalyftet och fullmdktige har avsatt betydande belopp for ett
genomforande. Rinkebyterrassen med 350 bostdder over E18 kommer att fun-
gera som en brygga mellan Rinkeby och Jdrvafiltet/Kista. En ny axel tillskapas
ddrmed. Fran Rinkeby centrum avses enligt en antagen detaljplan Rinkeby-
straket omvandlas till ett promenadvdnligt affdrsstrak. Nya Rinkebystrdaket
mynnar direkt i 6verddckningen ddr ett torg tar vid som overgar i en utsikts-
plats. Till denna samlingsplats ansluts en s.k. pendente — lutande vdig — som
tillgcngligt tar upp de stora nivaskillnaderna mellan ddcket och Jdarvafiltet. Ett
forstdrkt gang- och cykelstrak kopplar Rinkeby med den regionala tyngdpunk-
ten Kista.

Den hogt beldigna Rinkebyterrassen i kanten av Rinkeby och Jdrvafdltet annon-
serar sig tydligt i det stora landskapsrummet. Overdcickningen med de anslu-
tande straken fran norr och soder kan ses som en entré till stadsdelen. Ett hogt
hus med eget uttryck avses markera denna port till Rinkeby. Den vertikala ac-
centen fungerar dven som en balansfaktor i samspelet med den kraftfulla pen-
denten. Tillsammans skapar de en viktig stadsmdssig helhet. Genom det hoga
huset tillskapas i Rinkeby en karaktdrsbyggnad vilket dr i 6verensstimmelse
med tva av "Vision Jdarva 2030 7 (antagen i kommunfullmdktige 2009) s.k.
utvecklingsteman “anvdnd ny bebyggelse for att stirka stadsdelarnas identi-
tet” och "bygg nytt i strategiska ldgen”.

Stockholms stad gor med det s.k. Jarvalyftet en serios satsning for att utveckla
stadsdelarna kring Jdrvafiltet. Ndr stadsbyggnadskontoret pabérjade detalj-
planen for Rinkebyterrassen for ett antal ar sedan sa accepterade Linsstyrel-
sen att ny byggelse kunde placeras ovanpa tunneltaket pa den nya E18. Lins-
styrelsen omprovade sedan riskbedomningarna gdllande farliga godstranspor-
ter i tunnel varfor nya bostadshus maste placeras pa omse sidor om ”Rinkeby-
tunnelns” sidor. En kostbar omarbetning av detaljplanen har utforts med fore-
liggande stadsplaneupplcigg som resultat. Det dr olyckligt att det nu finns risk
att statliga myndigheter aterigen i ett sent skede i detaljplaneprocessen stdller
krav som krdver omarbetning av planens uppldgg. Bromma flygplats onskemal
om hindersbegrdnsning i en vid omkrets kring flygplatsen skulle nimligen fa
till konsekvens att det i detaljplanen foreslagna hoga husets hojd om 16 va-
ningar (80 meter over nollplanet) skulle behovas sdnkas till 8-9 vaningar. Idén
med det hoga huset - portmotiv, balansfaktor och en identitetsskapande bygg-
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nad — samt 20-30 ldgenheter skulle spolieras. Det kan tilldggas att Bromma
flygplats dr belcigen ca 4 km fran Rinkebyterrassens och avstandet till Bromma
flygplats in- och utflygningsstrak dr ca 2,5 km.

Mot bakgrund att planarbetet pagatt under lang tid och drivits med givna for-
utsdttningar och Rinkebyterrassens stora vikt i Jarvalyftet dr det av vikt att
projektets kan genomforas utan ytterligare omarbetningar och forseningar.
Kontoret anser saledes att det hoga husets betydelse for planuppldgget mm
motiverar att det hoga huset om 16 vaningar kvarstar i detaljplanen. Om det
skulle inforas utvidgade formella krav pa hindersbegrdsning kring Bromma
flygplats anser kontoret att det finns synnerliga skdl att det hoga huset (hogsta
hojd plus 80 m dver nollplanet) pa Rinkebyterrassen undantas.

Information om flyghinderanmdlan kompletteras genomforandebeskrivningen.

Miljo- och klimataspekter

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Ldnsstyrelsen papekar att planens genomforande av stadsbyggnadskontoret har
bedomts innebéra betydande miljopaverkan. Detta innebér att en miljobedom-
ning ska goras och syftet &r att integrera miljoaspekterna i planen sé att en hall-
bar utveckling uppnas. Inom ramen f6r en miljobedomning ska en miljokonse-
kvensbeskrivning (MKB) upprittas. Lansstyrelsen anser att uppréttad miljout-
redning borde bendmnas MKB.

MKB:n har ett kortfattat innehall av i planen innehallande miljo- och risk-
aspekter. Beskrivningen av atgérder som planeras for att forebygga, hindra
eller motverka betydande negativ miljopaverkan 4r begrénsad. Lansstyrelsen
finner det tveksamt om syfte och krav i enlighet med miljobalken kan anses
uppfyllt i MKB:n och rekommenderar staden att kvalitetsgranska MKB:n

Luftkvalitet

Ldnsstyrelsen befarar att bebyggelsen ndrmast tunnelmynningarna kan komma
att fa hoga halter av luftféroreningar. Planhandlingarna hénvisar tillbaka till
MKB:n for arbetsplanen f6r E18 i fraga om luftkvalitet och berdkningar av
miljokvalitetsnormer for luft. Lansstyrelsen vill uppmérksamma att de i
MKB:n redogjorda resultaten av berdknade luftféroreningshalter langs E18 &r
utforda mellan 2001 och 2003. I den nimnda MKB:n ingick inte bebyggelse pa
Omse sidor om 6verddckningen som en forutséttning. Det &r motiverat med en
ny luftkvalitetsutredning som tar med nya trafikprognoser samt nya erfarenhe-
ter och forvéantningar av dubbdicksanvidndandet. Planhandlingarna bor beskri-
va mer kring luftkvalitet, och hur eventuella luftféroreningshalter hanteras.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Ldnsstyrelsen informerar om att Igelbacken ar foreslagen att bli vattenfore-
komst (med MKN) vid nésta tillfdlle Vattenmyndigheten beslutar om nya vat-
tenforekomster. Se vidare under Dagvatten ovan.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Da projektet paborjades diskuterades fragan om miljobedomning med lcinssty-
relsen. Anledningarna till att eventuellt gora en miljobedomning och ddrmed
en MKB var paverkan pa kulturreservatet och dess fornldmningar, samt risk-
fragan gdllande farligt gods pa E18. Efter detta har en ny riskanalys gjorts, i
samforstand med bl.a. ldnsstyrelsen, ddr alla fragor gdllande risk lyfies och

SID 18 (35)
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rekommendationer kring bebyggelsens placering och utformning listades.
Planforslaget foljer rekommendationerna i riskanalysen. Inga fornldmningar
pd faltet berors av detaljplanen varfor en miljobedomning inte bedomdes for-
anledas pga. av dessa. Detaljplanen haller sig dven utanfor kulturreservatet
forutom i en mindre del ddr gang- och cykelviigen (pendenten) moter befintlig

gangvdg pa filtet.

Mot bakgrund av ovanstaende anser stadsbyggnadskontoret att detaljplanen
inte kan antas medfora en sadan miljopaverkan som asyftas i PBL och MB, och
att en MKB enligt MB 6 kap 12 § maste tas fram. Kontoret var av denna upp-
fattning redan innan samradet. Pa grund av ett missforstand kring behovsbe-
domningen blev resultatet en felaktig formulering om miljopaverkan/MKB i
planbeskrivningen. Infor utstdllning dndras planbeskrivningen i enlighet med
kontorets egentliga stdllningstagande om miljopaverkan, och ddrmed dndras
inte miljoutredningen till en MKB. Den framtagna miljoutredningen kommer
dock att kompletteras infor utstdllningen, bl.a. med forslag till atgdrder.

Stadsbyggnadskontoret vill dven framhalla att inget beslut har tagits av stads-
byggnadsndmnden att detaljplanens genomforande kan antas medfora en bety-
dande miljopaverkan.

Spridningsberdkningar av halter av partiklar (PM10) och kvivedioxid (NO2)
har efter samrad genomforts av SLB-analys for tva utbyggnadsalternativ ar
2020. Berdkningarna visar att miljokvalitetsnormen klaras vid planerade bo-
stdder och i omraden ddr mdnniskor forvintas vistas. Inom planomradet sker
overskridande av normen endast inom E18:s vigomrade. Dock medfor planens
utformning att den fororenade luften hinner spddas ut innan den nar planerade
bostadshus och vistelseytor bl.a. genom avskdrmade parkeringshus och E18
nedsdnkt i trag vid tunnelmynningarna. Att dndra miljoutredningen till en
MKB bedomer kontoret sammantaget mot ovan ndmnda 6verviigande, i detta
skede av planprocessen som inte motiverat.

Detaljplan och genomforande

Trafikverket informerar om att 6verddackningstunnlarna nu byggs, vilket utgor
en forutséttning for planforslaget. Planforslaget medfor en ny utformning av
framfor allt Hjulstavédgen. Trafikverket har inga principiella invéandningar mot
detta, men papekar att detta medfor fordandringar i projektet sasom tid, kostna-
der etc. Staden ska dérfor ansvara f6r genomforandet av den nya gatan samt sta
for de merkostnader den nya utformningen medfor.

Trafikverket dr huvudman for viganldggningen som leder genom tunnlarna,
vilket innefattar installationer i tunneln samt invandigt ytskikt. Staden ar hu-
vudman for sjdlva betongtunnlarna. Tunnelkonstruktionen kan vara i behov av
atkomst fran ovan eller utsidan, vilket kan foranleda avstand mellan bebyggel-
se och tunnelvigg utifran underhallsperspektiv.

Trafikkontoret papekar att byggherren far sta for kostnaden om befintlig belys-
ning paverkas i samband med byggnationen.

Exploateringskontoret skriver att 3D-fastighetsbildning forutsétts for genomfo-
rande av projektet da tunnelkonstruktionen och anlédggningar ovanpa tunneln,
exempelvis parkeringshus och boendegardar, har olika dgare.

Omréadet bendmnt “utsiktsplats™ och den lutande rampen, ”pendente” pé detalj-
planen, kriaver bada framtida drift och skotsel och i viss man gemensam sadan.
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Det kan vara lampligt att bada konstruktionerna dr inom samma forvaltnings-
omrade.

For genomforande av delar inom detaljplaneomradet, t ex flytt av Hjulstava-
gen, dr det viktigt att detaljplanens tidplan kan samordnas med trafikverkets
tidplan for projekt E18.

Stockholm Vatten papekar att ett genomforandeavtal mellan Stockholm Vatten
och Staden ska tecknas som reglerar utredning, projektering, upphandling, ut-
forande, kostnadsfordelningar mm.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Exploateringsndmnden ansvarar for och bekostar utbyggnad av allmdn plats
vilket tydliggors i genomforandebeskrivningen.

Planen forutsditter tredimensionell fastighetsbildning och stadens tillgang till
tunnelkonstruktionen sckerstdlls genom servitut vilket omndmns i genomforan-
debeskrivningen.

For att underldtta gemensam drift och skotsel av utsiktsplatsen och pendenten
forldggs bada inom anvindningen Torg.

Vad gdller detaljplanens tidplan paverkas denna av samradets inkomna syn-
punkter och krav pa tilldgg och revideringar. Kontoret efterstrdvar en samord-
ning mellan detaljplanens tidplan och trafikverkets tidplan for projekt E18,
men maste understryka att tidplanen for Rinkebyterrassens antagande dr pre-
limindir.

1 ovrigt fortydligas plankarta, planbeskrivning och genomforandebeskrivning i
enlighet med Trafikverket, Trafikkontoret, Exploateringskontoret och Stock-
holm Vattens synpunkter.

Stadsbyggnadskontorets sammanvagda stadllnings-
tagande

Planen syftar till att mojliggora bebyggelse for omkring 350 lagenheter vid
overdiackningen av nya E18 vid Rinkeby. Rinkebyterrassen mojliggor dven en
ny koppling mellan Rinkeby och Jarvafiltet/Kista. I ett exklusivt l4ge i brynet
mot Jarvafiltets vackra landskapsrum kan Rinkeby med planforslaget tillforas
béde bostads- och hyresritter vilket innebér bl a mdjligheter till boendekarridr
inom stadsdelen. Omradets utformning, strategiska lage och synlighet bidrar
till att starka stadsdelens identitet, forstarka kopplingen till Jarva friomrade och
utveckla de centrala straken (tillsammans med den planerade férnyelsen av
Rinkebystraket) i enlighet till av fullmiktige godkinda riktlinjer i Vision Jarva
2030.

Bebyggelsestrukturen &r delvis ett resultat av en nddvéndig hénsyn till trans-
porterna av farliga godstransporter pa E18. Garagen maste lokaliseras vid tun-
nelmynningarna, husen kan inte std pa tunnelns tak och det bor finnas ett av-
stand mellan husen (vilket ger utblickar mot filtet fran befintliga bostader).
Sarskild omsorg har lagts ned pa en utsiktsplats som forhoppningsvis kan ut-
vecklas till en samlingsplats och den s.k. pendenten som okar tillgdngligheten
mellan friomradet och Rinkeby.



Godkant dokument - Fredrik Legeby, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-12-06, Dnr 2008-04326

.STo

T

s ]N(\

~N v
(%

a4

(0]

SAMRADSREDOGORELSE
DNR 2008-04326-54

Planomradet berérs av Bromma flygplats hindersbegriansning. Det innebér att
planforslagets hoga hus ej skulle kunna uppforas. Kontoret menar att det finns
skél undanta Rinkebyterrassens 16 vaningar hoga hus fran flygplatsens hin-
dersbegransning. Mot bakgrund att planarbetet pagatt under lang tid och drivits
med givna forutsittningar och Rinkebyterrassens stora vikt i Jarvalyftet ar det
av vikt att projektets kan genomf6ras utan ytterligare omarbetningar och forse-
ningar. Kontoret anser saledes att det hoga husets betydelse for planuppldgget
mm motiverar att det hoga huset om 16 vaningar kvarstér i detaljplanen. Om
det skulle inforas utvidgade formella krav pa hindersbegrasning kring Bromma
flygplats anser kontoret att det finns synnerliga skél att det hoga huset (hogsta
hojd plus 80 m 6ver nollplanet) pa Rinkebyterrassen undantas.

Foreslagna forandringar

Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet kommer f61-
jande fragor att studeras vidare i det fortsatta planarbetet: dagvatten, miljokva-
litetsnorm for luft och vatten, ras och skred, buller, klimat, paverkan pa Igel-
béackens kulturreservat, samt bebyggelsens utformning och placering.

Kontoret foreslar att foljande dndringar av forslaget gors:

Planhandlingarna har kompletterats med en dagvattenutredning med syfte att
foresla hallbara och lokala dagvattenlosningar med mal att minska belastning
pa aktuella recipienter. En partikelutredning har dven utforts for att undersoka
om miljokvalitetsnormen klaras vid planerade bostidder och i omraden dér
ménniskor forvintas vistas. Det geotekniska forhallandet vid sidan av 6ver-
ddackningen av E18 har studerats 1 syfte att identifieras risk for ras, skred och
vibration. Bullerutredningen har kompletterats med ljudniva pa bostadsgardar-
na samt atgird mot lagfrekvent buller. Aven ett resonemang kring lokalklimat
och klimatforéandringar har tillférts planbeskrivningen.

Utformning av allmin mark vad géller konstnérlig utsmyckning, tradplanter-
ing, allmén tillgdnglighet, hinder mot olovlig fordonstrafik och fortydligande
av gang- och cykelstrék har tydliggjorts i planhandlingarna.

Hjulstavigen har tillf6rts foreskrivna hojder i strategiska ldgen, samt utfarts-
forbud fran kvartersmark med undantaget infarter till Rinkebyterrassens kvar-
tersgata, Terrasslingan och parkeringshusen.

Fria matt 6ver gangbana och korbara ytor har reviderats.

Anvindning TORG tillfors dven pendenten (tidigare PARK) som ansluter Rin-
kebyterrassen till Jarvafiltet. Torget vid utsiktsplatsen och pendenten kraver i
viss man gemensam drift och skotsel, varfor de foreslas innefattas inom samma
forvaltningsomrade.

Péagaende utredning om forbéttrat gdng- och cykelstrak pa Jarvafiltet mellan
Rinkeby och Kista samordnas med planen. Pa plankartan illustreras hur Rinke-
byterrassens pendente ansluter till aktuellt forslag pa ny gdng- och cykelstrack-
ning pa Jarvafiltet. Illustrationen har sérskilts fran grundkartans redovisning av
det befintliga gang- och cykelnitet.

Registrerade fornldmningar, i form av fossila akrar, norr om planomradet har
kompletterats grundkartan. Fornlamningsomréadet paverkas inte av planen men
berdrs av forslag pa justerad dragning av gang- och cykelstrdk pa Jarvafiltet
dér en smal och grusad gangvég foreslas genom fornldmningsomradet.

SID 21 (35)
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[anspraktagandet av parkmark for parkering i Stavbygrands forlangning har
studerats ytterligare. Ytan for parkering har utékats marginellt for att mojliggo-
ra stodmur mot parken och byggritten for kéllsortering har flyttats ldngre os-
terut. Grundkartan kompletteras med en inmétning av befintliga trdd inom
parkmarken. Vissa av trdden kommer att behdva skyddas under byggprocessen,
andra har métts in for att ligga till underlag for aterplantering. Gang- och cy-
kelstrak mellan Stavbygrind och Ovanbygréind gar att anldgga pa parkmark.
Utstéllningshandlingarna har tillforts ett resonemang kring projektets iansprak-
tagande av naturmark och ambition om nyplantering.

Stadens tillgang till hela tunnelkonstruktionen for framtida drift och underhall
sdkerstlls i planhandlingarna med servitut. Dessutom sdkerstélls stadens at-
komst till tunnelmynningarna genom att 3,5 meter invid mynningarna forblir
allmin mark. Fritt matt ovan mark och déck vid mynningarna till underkant
utkragande fasadelement regleras till 2 meter. En bidragande effekt av 3,5 me-
ter av allmén mark dr att parkeringshusen flyttas marginellt in mot bostadsgér-
darna. Det Ostra parkeringshuset har d&ven dragits in for att mojliggora ett
skyddsavstand pa 3 meter mellan Hjulstavigen och parkeringshuset. Viaxtlighet
pa parkeringshusens tak har fortydligats till sedum eller liknande.

Parkeringshusen har tillférts bestimmelse foreskriven i riskanalysen om tét
fasad mot trafikled samt fasad av bréannbart material och brandklassade fonster
inom 20 meter fran tunnelmynning. Riskhénsyn i drendet beskrivs dven kortfat-
tat under plankartans Upplysningar.

Projektets ambition vad géller cykelparkering, avfallshantering och energifor-
brukning har tillforts planhandlingarna.

Placering av bostadskomplement likt forrad, uthus och tekniska anldggningar
har fortydligats genom bestimmelser om markens anordnande samt genom att
bostadskomplement fér finnas inom byggrétt for parkeringshus.

Rinkebyterrassens kvartersgata har fatt namnet Terrasslingan av den anled-
ningen att den utgdr en slinga genom planomradet. Strackning forutsétter moj-
lig passage av motordrivna fordon 6ver allmént torg. Detta har fortydligats i
planhandlingarna.

Pa grund av en befintlig avloppsledning lings med ny Hjulstavidgens strackning
har en generell bestimmelse om ldgsta schaktningsniva tillforts planen.

Genomforandetiden har dndrats frén 7 ar till 5 ar.

Mindre kompletteringar och klargérande av redaktionell och planteknisk karak-
tér har gjorts.

Miljéutredningen tillfors underlag fran kompletterande och reviderade utred-
ningar. Miljoutredningen kompletteras dven med forslag till dtgirder. Mindre
kompletteringar och klargorande av redaktionell karaktér har dven gjorts.

Bild- och textjusteringar i gestaltningsprogrammet gors i enlighet med &nd-
ringar av planforslaget.

SID 22 (35)
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Inkomna synpunkter

Nedan redovisas en sammanfattning av inkomna synpunkter. For yttrandena i
sin helhet hinvisas till planakten for projektet, dnr 2008-04326-54. Planakten
for drendet finns tillgdnglig 1 Tekniska Ndmndhuset pa Fleminggatan 4.

Statliga och regionala myndigheter och forbund

Lansstyrelsen

Pé& nuvarande underlag kan Lansstyrelsen inte ta stéllning till om den planerade
markanvéndningen &r 1dmplig med hénsyn till de statliga ingripandegrunderna.
Fragestéllningarna angdende miljokvalitetsnormer for luft och vatten samt ris-
ker med ras och skred behover klargoras. Lansstyrelsen bedomer dessutom att
en kompletterande bestdammelse for parkeringsgaragen behdver beaktas och
inforas for att det inte ska finnas skél att anta att Lansstyrelsen kommer att pro-

va kommunens beslut och upphiva detaljplanen med stéd av 12 kap. 3 §
APBL.

Av 12 kap. 3 § APBL foljer att Linsstyrelsen ska upphiva en kommuns beslut
att anta, dndra eller upphéva en detaljplan om det kan befaras att beslutet inne-
bér bl.a. att ett riksintresse enligt 3 och 4 kap. miljobalken inte tillgodoses, att
en bebyggelse kan befaras bli oldamplig med hinsyn till de boendes hilsa, eller
att en miljokvalitetsnorm enligt 5 kap miljobalken inte f6l;js.

Nedan redovisas Lénsstyrelsens syn pa hur planforslaget forhaller sig till de
statliga ingripande grunderna.

Riskhdnsyn

I planbeskrivningen, med riskanalyser som underlag, foreslas atgirder for att
uppna en rimlig riskhénsyn. Flera atgérder har reglerats i planbestammelser.
Lansstyrelsen anser att foljande fragor behover hanteras vidare till utstéllnings
skedet.

Nar det géller parkeringsgaragen som &r ténkta att placeras direkt 6ver tunnel-
mynningarna uppges i Fortydligande kring Riskbedomning Rinkeby (Faveo,
2012-04-25), vilket dven aterges i planbeskrivningen, att fasaderna ska utforas i
brandteknisk byggnadsklass Br 3, enligt BBr. Planhandlingarna bor ldmpligen
fortydliga vilken typ av fasad som kan forvintas. Vanligen brukar byggnads-
tekniska bestimmelser om fasad invid transportleder med farligt gods utformas
1 likhet med fasader ska vara konstruerade av obrannbart material”. Léanssty-
relsen uppfattar att garagefasader mot tunnelmynningarna avses vara helt téta,
vilket 1 s fall behover inforas som bestammelse.

I planbeskrivningen anges att risk for ras och skred i koppling till bebyggelse
vid 6verddckningen maste utredas vidare i samband med byggnation. Enligt
Lansstyrelsens mening behdver det redan 1 planeringsskedet finnas tillrdcklig
kunskap som visar att bebyggelsen blir lamplig och inte utgér en fara eller oac-
ceptabel risk. Planhandlingarna behéver kunna redovisa forhallanden eller at-
gérder och utformning som kan garantera att risken for ras och skred kan und-
vikas. Denna fraga kan inte hdnskjutas till bygglovskedet.

I miljéutredningens (daterad 2012-05-11) text, exempelvis i sammanfattningen,
aterkommer uppgiften att det planeras for bostadsbebyggelse pa 6verddackning-
en. Texten behdver korrigeras med rétt forutséttningar om vad som tillats upp-
foras pa overdackningen d.v.s. parkeringshus.
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Luftkvalitet
Lansstyrelsen befarar att bebyggelsen ndrmast tunnelmynningarna kan komma
att fa hoga halter av luftféroreningar.

Lansstyrelsen noterar att planhandlingarna hénvisar tillbaka till MKB:n for
arbetsplanen for E18 i fridga om luftkvalitet och berdkningar av miljokvalitets-
normer for luft. Lansstyrelsen vill uppmérksamma att de i MKB:n redogjorda
resultaten av berdknade luftfororeningshalter langs E18 dr utférda mellan 2001
och 2003. I den ndamnda MKB:n ingick inte heller bebyggelse pa 6mse sidor
om Overddckningen som en forutsittning. Det som framgéar av MKB:n &r att de
lagsta halterna av luftféroreningar aterfinns ovanpa éverdackningarna och de
hogsta halterna vid tunnelmynningarna.

Lansstyrelsen anser att det &r motiverat med en ny luftkvalitetsutredning som
tar med nya trafikprognoser samt nya erfarenheter och férvéantningar av dubb-
dicksanvindandet. Atminstone bor det i planhandlingarna finnas en bedom-
ning av aktualiteten pa det tidigare utredningsmaterialet om luftféroreningar
som planforslaget &dr baserat pa. Planhandlingarna bor ocksa kunna beskriva
mer kring luftkvalitet. Hur hoga kan halterna vid tunnel6ppningarna var och
hur kommer luftféroreningar att spridas/védras bort vid tunnel6ppningarna?
Har bebyggelsen anpassats efter luftfororeningarna, kan t.ex. luftféroreningar
fran tunneln komma in i parkeringsgaragen eller kan det under ndgra foérhallan-
den bli forsdamrad luftkvalitet vid bebyggelsen pa 6verddackningen?

Hinderyta for Bromma flygplats

Planomradet &r beldget inom att omrade med hinderbegriansad yta omkring
Bromma flygplats. Planforslaget inbegriper en hog byggnad. Planhandlingar
bor redogora for hur det hoga huset forhéller sig till den hinderbegransade hin-
derytan (se dven Trafikverkets yttrande).

Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten

I planbeskrivningen beskrivs kortfattat MKN for berord vattenforekomst,
Edsviken. Lansstyrelsen kan ocksa informera om att Igelbiacken &r foreslagen
att bli vattenférekomst (med MKN) vid nésta tillfdlle Vattenmyndigheten be-
slutar om ny vattenforekomst.

I planbeskrivningen (sid 15) anges att planforslaget inte bedoms paverka moj-
ligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna for vatten eftersom néringsimnen
och fororenande dmnen inte tillfors Igelbacken och i1 forlangningen Edsviken. 1
samma stycke skrivs ocksa: Dagvatten fran planomradet ska i mojligaste man
fordrojas inom fastigheten och sedan avledas till Jarvatunneln. Om mdojligt bor
vatten avledas till Igelbdcken...” Av planbeskrivningen framgér inte hur dag-
vattnet ska hanteras eller vilken recipient som blir direkt berord. Inte heller
redovisas hur paverkan blir pa berérda vattenomraden.

Lansstyrelsen anser att en dagvattenutredning mer i detalj bor redovisa hur
utslapp av dagvatten paverkar berorda vattenomraden (Igelbacken, Edsviken-
via Igelbécken eller Jarvatunneln). Lénsstyrelsen anser vidare, for att ha en
mojlighet att nd normerna, att det dr av storsta vikt att inte 6ka paverkan pa
vattnet jamfort nuldget. Det dr angelédget att dagvattenstrategin f6ljs. Kommu-
nen behdver i det fortsatta planarbetet redovisa att vattenférekomsten Edsviken
inte paverkas negativt. Det dr vért att notera att dven Igelbdcken dr foreslagen
att bli vattenférekomst, se ovan. En mer detaljerad dagvattenutredning behovs
for att det inte ska befaras att en miljokvalitetsnorm enligt 5 kap. miljobalken
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inte f6ljs och att Lansstyrelsen darfor enligt 12 kap. 3§ APBL ska behova upp-
hdva kommunens beslut att anta detaljplanen.

Rad om tillimpningen av 2 och 3 kap. APBL, synpunkter i vrigt och upplys-
ningar

Dagvatten

Lansstyrelsen anser, eftersom det dr mycket kénsliga vattenomraden som be-
rors, att det dr angelédget att dagvattenstrategin tillampas och att foérorenat dag-
vatten inte ndr berdrda recipienter Igelbédcken eller Edsviken (vis Igelbiacken
eller Jarva dagvattentunnel).

Lansstyrelsen anser vidare att det dr positivt att man planerar att anldgga grona
tak pa parkeringshusen samt att man avser avtala med byggherren att vélja
lampliga byggmaterial som inte bidrar till att férorena dagvattnet. Lansstyrel-
sen anser att ytterligare preciseringar av hur dagvattnet ska hanteras ska redo-
visas i den planerade dagvattenutredningen.

Hur trafikdagvattnet ska hanteras fran utbyggnaden av E18 &r dnnu inte klart.

Arendet har dverklagats av Trafikverket och ligger hos Mark- och miljodom-

stolen for avgorande. Om fragan avgors under planeringen bor hanteringen av
trafikdagvattnet beskrivas i planhandlingarna.

Klimatanpassning

Lansstyrelsen anser att det dr angeldget att planen kompletteras med ett avsnitt
om hur man avser tillgodose klimatanpassning av bebyggelse, dagvattenhanter-
ing med mera.

For dagvattenanldggningar géller bland annat att de bor utformas och dimen-
sioneras med hénsyn till nya klimatforutséttningar. Gjorda klimatscenarier pe-
kar pa okade nederbordsméngder i framtiden (10-30%), 6kad avrinning vinter-
tid samt att extrem nederbord kan 6ka med ca 20 procent.

Angaende miljobedomning

Planens genomforande har av stadsbyggnadskontoret bedomts innebéra bety-
dande miljopaverkan. Detta innebér att en miljobedomning ska goras och syftet
dr att integrera miljoaspekterna i planen s att en héllbar utveckling uppnés.
Inom ramen f6r en miljobedomning ska en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB), enligt 6 kap. 12 § miljobalken upprittas. Lansstyrelsen anser att upp-
rattad miljoutredning borde bendmnas MKB.

MKB:n har ett kortfattat innehéll av i planen innehallande milj6- och risk-
aspekter. Beskrivningen av atgidrder som planeras for att forebygga, hindra
eller motverka betydande negativ miljopaverkan &r begransad. Léansstyrelsen
finner det tveksamt om syfte och krav i enlighet med miljobalken kan anses
uppfyllt i MKB:n och rekommenderar staden att kvalitetsgranska MKB:n

Storstockholms lokaltrafik (SL)

SL haller for nidrvarande pa att ta fram en stomlinjestrategi dér alla stomlinjer
omprovas. Bade SL:s stomnitsstrategi och Stockholms stads framkomlighets-
strategi pekar pa vikten av god framkomlighet. Rinkebystraket som stadsmas-
sig gata innebar mindre god framkomlighet for stomlinje 179. SL forutsétter att
Stockholms stad samréder om framkomligheten samt placering och utformning
av hallplatser.
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Det dr viktigt att eventuella bullerstorningar fran busstrafik beaktas. Vad giller
bussar dr det oftast maximalnivaerna som genererar klagomal och enligt SL:s
erfarenhet upplevs framforallt l1agfrekvent buller vid tomgangskorning och start
som storande. Dessa problem kan t.ex. uppkomma vid korsningar och buss-
hallplatser. SL papekar att f6r planerad bebyggelse som vetter mot gator som
trafikeras av buss ska utformningen av fastigheterna ske sa att socialstyrelsens
riktvirden for lagfrekvent buller innehalls i sovrum. SL framhaéller i 6vrigt att
det ar positivt att den nya bebyggelsen placeras i narheten av goda kollektivtra-
fikldgen. Papekar dven att det ar viktigt att det finns gena, trygga och attraktiva
gang- och cykelstrak mellan bebyggelsen och stationer samt hallplatser, liksom
trafiksdkra passager med vigen i anslutning till hallplatserna. Tillgénglighet f6r
personer med funktionsnedsittning ska dven sdkerstillas.

Trafikverket

Trafikverket informerar om att i samband med projekt E18 Hjulsta-Kista
genomfor Trafikverket for ndrvarande 6verddackningstunnlarna, vilket utgor en
forutséttning for planforslaget. Utformningen av 6verddckningarna faststélldes
1 samband for arbetsplanen for E18 samt genomforandeavtalet mellan staden
och f.d. Vigverket.

Rubricerat planforslag medfor en ny utformning av framforallt lokalvigen
Hjulstavdgen, dér vdgen flyttas ndrmare Rinkeby och utformas mer som en
stadsgata. Trafikverket har inga principiella invindningar gentemot detta, men
papekar att detta foréndringar i projektet sdsom tex tid, kostnader etc. I sam-
band med planforslagets intentioner ska dérfor staden ansvara for genomforan-
det av den nya gatan samt st& for de merkostnader den nya utformningen med-
for.

Vidare dr Trafikverket huvudman f6r vdganldggningen som leder genom tunn-
larna, vilket innefattar installationer i tunneln samt invindigt ytskikt. Staden &r
huvudman for sjdlva betongtunnlarna. Trafikverket upplyser om att tunnelkon-
struktionen kan vara i behov av atkomst fran ovan eller utsidan, vilket kan for-
anleda avstand mellan bebyggelse och tunnelvédgg utifran underhallsperspektiv.

Trafikverket anser att riktvérdena, som finns for trafikbuller och som anges i
regeringens proposition 1996/97:53, ska foljas vid planering av ny bebyggelse.
Trafikverket papekar att om kommunen accepterar avstegsfall fran géillande
bullerriktlinjer sa har kommunen ddrmed tagit ansvar fo6r bullerstorningen. Tra-
fikverket forutsitter dirmed att krav inte kommer att stéllas pd Trafikverket, att
1 egenskap av verksamhetsutovare, atgérda bullersituationen efter planens ge-
nomforande.

Trafikverket upplyser &ven om att Bromma flygplats dr klassat som riksintresse
och att i en flygplats ndromrade regleras hogsta tillatna hojd for byggnadsverk
av hinderbegrinsade ytor. Den hinderbegrénsande ytan utgor del av riksintres-
set. Flygtrafiken ror sig med faststédllda marginaler ovanfor dessa ytor och ga-
ranteras pa sa vi hinderfrihet. Da planforslaget innehaller ett hogt hus med
plush6jd om 83,0 meter bor kommunen vid fortsatt planering samrada med
Bromma flygplats.

Forsvarsmakten

I planen f6r Rinkebyterrassen foreligger for nérvarande inga konflikter med
Forsvarsmaktens tekniska system. Forsvarsmakten papekar dock att for de ob-
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jekt som uppnar eller 6verstiger 45 meter ska bygglov séndas pa remiss till
myndigheten ndr dessa blir aktuella. Hoga byggnader (fran 45 meter och uppat
inom tétort) behover dven flyghinderanmélas samt inf6ras i landets flyghinder-
databas. Senast 4 veckor fore resningen (for byggnader lampligtvis vid bygg-
anmdlan alternativt innan normerande hjd uppnés) skall en flyghinderanmélan
inséndas av den sokande enligt Luftfartsforordningen § 25.

Kommunala namnder, bolag och forvaltningar
Lantmaterimyndigheten
Lantméterimyndigheten har inget att erinra.

Rinkeby-Kista Stadsdelsnamnd

Forvaltningen har i allt vésentligt inget att invinda mot samradsforslaget. For-
valtningen delar uppfattningen att planférslaget bor kunna bidra till att forstér-
ka omradets identitet genom ny bebyggelse samt en tydligare koppling till Jar-
va friomrade och Kista. Dessutom noterar forvaltningen att den nya bebyggel-
sen inte hindrar genomsikt och utblick mot Jarvafiltet fran den befintliga stor-
skaliga bebyggelsen vid Kuddbygrénd och Stavbygrand.

Forvaltningen 4r positiv till att detaljplanen syftar till att skapa gaturum dér
olika trafikantgrupper mots da detta innebér bland annat att de gaende blir sed-
da av fler, vilket medfor att tryggheten okar. Vidare dr forvaltningen positiv till
att de planterade och gréasbevuxna gardarna ges en halvprivat karaktir av lik-
nande typ som Stockholmshem och Svenska Bostdder med framgang skapat 1
sitt dldre bestand i Rinkebys sydostra del. Forvaltningen forutsitter att dessa
gardar kommer att utgoras av kvartersmark.

Forvaltningen vill &ven betona det angelédgna i att gdng- och cykelvédgarna ut-
formas pa sa sétt att de inte inbjuder till okynnesfiarder med motorcykel eller
bil.

Reservation 1 - Ledamot Birgitta Hald-Svensson m.fl. (MP)

Anfor utéver forvaltningens synpunkter att lika manga hyresrétter som bostads-
rétter bor kvarstd som riktmarke i planering av Rinkebyterrassen. Hyrorna mas-
te dven vara rimliga och mojliga for de boende i Rinkeby. Hallbar byggteknik
som spar energi och gron odling pa taken for tillforsel av syre 1 koppling till
avgaser ifran E18 foreslas. Ar inte 6vertygade om att Igelbsicken kommer und-
ga paverkan, vilket bor studeras vidare. Bullersituationen anses dven kunna
resultera i svarighet att anvénda balkongerna och 6ppna fonstren, vilket stéller
hogre krav pa utsiktsplatsen och gardarna. Hoppas pé planering av samlingslo-
kaler och sportmgjligheter som gym, bowling, innebandy t.ex. Papekar att cy-
kelvagen mellan Jarvafiltet och Rinkebystraket inte far ha for stor lutning.

Reservation 2 — Ledamot Anki Erdmann (V)

Foreslar att stadsdelsndmnden avslar forvaltningens forslag. Vénsterpartiet
anser inte att man ska bygga mera pa Jarvafiltet. Om EI8 hade byggts i en tun-
nel f6rbi Rinkeby, vilket Viénsterpartiet foresprdkade, hade man kunnat bygga
pa denna. Men i det nuvarande forslaget tar man mer av den natur som vi sa vl
behover och vill bevara runt vart omrade. Rinkeby &r redan nu ett av Stock-
holms mest tdtbefolkade omraden och vi menar att man dérfor inte ska bygga
mer i omradet. Jarvafiltet dr ett unikt naturomrade mellan tva stora bostadsom-
raden och att ha nira till ett sddant omrade har varit en av orsakerna till att sa
manga Jarvabor trivs och har velat bo kvar. Faltet har varit vara omradens
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storsta tillgdng. Genom EI8, anldggning av gigantiska trafikplatserna samt en
kyrkogérd, haller nu faltet pa att krympas till en liten stadspark som inte alls
erbjuder de kvaliteter som filtet tidigare har haft. Detta 4r en stor forlust for de
boende.

Sdrskilt uttalande — Vice ordforande Mia Pcidirni m.fl. (S)

De nya husen vid Rinkebyterrassen utgor ett vilkommet tillskott av bostader i
Rinkeby. Vi vill sdrskilt betona behovet av stora ldgenheter samt av smal4dgen-
heter som kan vara av intresse for ungdomar. Det dr da av stor betydelse att
boendekostnaden inte blir for hog. Tillkomsten av bostadsrittsldgenheter i Rin-
keby &r bra och bor enligt var mening inte minskas under 50 procent. Detalj-
planeforslaget innebéar att Hjulstavigen flyttas ndrmare husen vid Stavbygrand
och Kuddbygrand. Infoér detta maste undersokas vad det innebér for de boende
i form av bullernivaer. Om dessa blir hogre én i dagsldget maste atgérder vidtas
sa att de boende inte blir ytterligare storda fran védgen.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Milj6- och hilsoskyddsndmnden dr i grunden positiv till detaljplaneforslaget
och framforallt att kopplingen till Jarvafaltets kulturreservat stédrks for boende 1
Rinkeby. Namnden vill dock lyfta fragor som bor studeras vidare i planarbetet
som ror buller, vibrationer, forskolor, natur, klimatanpassning och cykelparker-
ing.

Byggnaderna ldngs Hjulstavdgen bor omformas sé att minst hélften av bonings-
rummen i varje ldgenhet far hogst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva utanfér fons-
ter, utan att dessa fonster hamnar bakom delvis inglasad balkong. Namnden
anser att viadringsfonster bakom 75 % inglasade balkonger dr att betrakta som
en acceptabel speciallosning for enstaka ldgenheter i ett projekt nir andra at-
géarder inte dr mojliga. I detta forslag omfattas cirka 80 ldgenheter av denna
speciallosning. Namnden bedomer att det &r mojligt att utforma byggnaderna
sa att lagenheterna langs Hjulstavdgen far stérre andel rum mot tyst sida.
Némnden anser dérfor att speciallosningen med vadringsfonster bakom 75 %
inglasade balkonger inte dr motiverad i detta fall. Det framgar inte av bullerre-
dovisningen hur hoga ljudnivierna &r pa gardarna, men ndimnden bedomer att
55 dB(A) ekvivalent ljudniva delvis dverskrids. Namnden anser darfor att det
bor utredas hur ljudnivéerna pa gardsmiljon kan sénkas. For att bibehélla den
genomsikt och utblick 6ver Jarvafiltet som efterstrévas i planen, kan exempel-
vis lagre skdrmar med ljudabsorbenter som sammanbinder byggnaderna langs
véigen provas.

Némnden vill uppmérksamma att marksten pa trafikerade gator intill bostads-
bebyggelse bor undvikas dé stenen medfor ojamnheter 1 vigbanan, som innebér
att ljudnivan kan 6ka med cirka 3-4 dB(A) och ddrmed 6ka bullerstorningar. |
gestaltningsprogrammet framgar det att betongmarksten avses ldggas vid 6ver-
gangsstillet pa Hjulstavédgen vid korsningen med Rinkebystraket.

Néamnden papekar att busstrafik kan medfora bullerstorningar for ndrboende,
samt att de vanligtvis ger upphov till lagfrekvent buller. Vid bostadsbebyggelse
intill bussgator anser milj6forvaltningen att det ska sékerstéllas att bostdderna
placeras, utformas och konstrueras sa att riktvardet 45 dB(A) maximal ljudniva
inomhus klaras i samtliga bostadsrum. Det bor ocksé efterstrivas att samtliga
bostadsrum klarar Socialstyrelsens allménna rdd om buller inomhus (SOSFS
2005:6 (M)) gillande lagfrekvent buller. Eftersom detta i vissa fall kan vara
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mycket svart, bor det sdkerstéllas att minst hilften av bostadsrummen klarar
riktviardena géllande lagfrekvent buller. Att klara riktvarden for lagfrekvent
buller i sovrum bor prioriteras

Av planbeskrivningen framgér att lera forekommer i ett tunt lager om 0-2 me-
ter 1 anslutning till sléantfoten under fyllningen. Vid byggnation av bostider pa
lermark intill vagar foreligger risk for att passerande trafik orsakar vibrationer 1
byggnaderna, vilket kan ge upphov till oldgenhet for ménniskors hélsa. Vibra-
tioner tas upp allmént i miljoutredningen, men det framgar inte av handlingarna
om det gjorts ndgon platsspecifik analys av vibrationsrisk vid byggnation av
bostédder enligt planforslaget. Namnden anser att vibrationsrisk bor utredas och
om risk foreligger bor det framgé av planhandlingarna att byggnaderna ska
konstrueras pa sadant sitt att markvibrationer inte sprids till byggnaderna. Vib-
rationer i byggnaderna bor underskrida komfortriktvarde 0,4 mm/s (Svensk
standard SS 460 48 61).

Tillrackliga ytor med god kvalitet bor avsattas for forskolors utevistelse. Vid
skolor och forskolor ska det alltid finnas tillgang till utevistelse pa gard alterna-
tivt 1 ndrbeldgen park/natur dir 55 dB(A) ekvivalent ljudniva klaras. Barn ar
extra kdnsliga for buller. Barn, framst barn i forskolan, vistas oftast manga
timmar per dag pa garden utomhus. Barnet kan ha svart att uttrycka sina egna
behov och dess egna mojligheter att paverka sin situation dr begréansat. Buller
dr en milj6faktor som inte barnet sjédlv kan paverka och en hélsorisk som maste
atgirdas pa samhéllsniva.

Niamnden delar bedomningen om att planforslagets paverkan pa naturmiljon
blir liten. I planhandlingarna illustreras dock nya gangvigar inom kulturreser-
vatet, utanfor planomradet. Namnden vill uppmérksamma att dessa maste till-
standsprovas enligt reservatets foreskrifter.

I Stockholms miljoprogram 2012-2015 finns ett mal om att alla nyproducerade
byggnader pa av staden markanvisad fastighet ska ha en energianvindning om
hogst 55 kWh/m2. Eftersom Stockholms stad dger marken inom planomréadet
bor detta framga av planhandlingarna, samt kompletteras med information om
hur bebyggelsen ska anpassas till ett varmare klimat.

Forutsdttningar att 6ka antalet p-platser f6r cykel 1 denna plan bor provas. En-
ligt Trafikkontorets handbok “Cykelparkering i staden” &r cykelparkerings-
normen for bostdder 1,5 cykelparkeringar per ldgenhet. Enligt Trafikkontorets
remitterade Cykelplan 2012 bor dessa parkeringstal ses 6ver med tanke pé den
kraftigt 6kade cyklingen och Stockholms ambition att vara en cykelstad i
varldsklass. Miljoforvaltningen anser att alla boende bor ha tillgang till vader-
skyddad parkeringsplats for cykel. Forvaltningen bedomer att antal rum béttre
avspeglar hur manga som bor i en fastighet. Foérvaltningen anser darfor att en
viderskyddad cykelparkering per rum bor efterstriavas.

Trafikkontoret

Trafikkontoret dr positiv till foreslagen bebyggelse intill Jarvafiltet och den
nya kopplingen med géng- och cykelvig som ytterligare binder samman Rin-
keby och Kista, men har synpunkter pa gata och trafik, tillgénglighet, park och
stadsmilj6 samt avfallshantering.
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En bilparkeringsplats och cykelparkeringsplats ska anordnas per lagenhet enligt
radande p-normer, dessa forldggs med fordel 1 garage och 1 annat fall i mark-
plan inom fastigheten.

God tillgénglighet for gang och cykeltrafikanter dr viktigt. Det bor specificeras
i detaljplanen att cykling 6ver torgytan &r tillatet d& det saknas mojligheter for
cykeltrafikanter att ta sig ut pa Jarvafiltet i ndromradet. Cykelovergangen mel-
lan Rinkebystraket och gang- och cykelvégen langs Hjulstavéigen dr otydlig
och en cykeloverfart vid véstra anslutningen mot Terrasslingan saknas.

Ytan over torget fran Terrasslingan mot utkiksplatsen/pendenten bor ses ver
da det ar stort fritt avstdnd mellan trdd vilket bidrar till risk for otillaten for-
donstrafik. Placering av lampliga hinder mellan trdden och mot kvartersgatan
bor finnas.

Véndplatser saknas pé kvartersgatorna och maste finnas, alternativt mojlighet
att korsa torgytan i hojd med kvartersgatorna. Gdng- och cykelvégen pa kvar-
tersmark dr mycket smal vilket dels om&jliggor drift och underhall pa ett till-
fredsstdllande sétt och dels dr for smal {or att inrymma bade gang- och cykel-
trafik. Ytan bor breddas till minst 2,5 m och cykeltrafik bor forldggas 1 bland-
trafik. Det dr dven oklart hur angéring till forskola sker vad géller bland annat
transporter och hamtning/ldmning av barn. Detta maste studeras vidare.

Overgéngsstillen i hojd med bada garagen pa Hjulstaviigen bor vara upphdjda
alternativt forses med busskudde. Hastighetsbegransningen for Hjulstavigen
forbi Rinkebyterrassen &r inte klarlagd. Det &r viktigt att inte omojliggora buss-
trafik Osterut pa Hjulstavdgen med materialval som inte &r kompatibel med
bussar i linjetrafik.

I sektionen for Stavbygrand/Kuddbygriand saknas snoupplagplatser, detta gor
det svart med kompletteringssnor6jning da det &dr parkerade fordon pa bagge
sidor om gatan. En gang- och cykelbana bor binda samman Ovanbygriand och
parkeringsplatsen pa Stavbygréand for att sékerstédlla god trafiksdkerhet. Plan-
omradet bor darfor forldngas till att inrymma véndplatsen pad Ovanbygrénd.

Om befintlig belysning paverkas i samband med byggnationen sé far byggher-
ren sta for den kostnaden. Kontorets omradesansvarige gatuingenjor vill delta
pa for- och efterbesiktning av gator och géngbanor.

Det &r viktigt att nybyggnation mot Jarvafaltet skapar en hogre grad av till-
géngligt mot dagens utformning, for att alla ska kunna nyttja féltet och naturen.
Pendenten och trappan ner till filtet bor kompletteras med en hiss. Det &r ocksa
viktigt att naturliga ledstrak anvénds i sé stor utstrickning som mojligt och att
taktila plattor endast behdver anvindas som komplettering. Det &r alltid bra att
stréva efter plana ytor.

For god tillgénglighet pé torget bor lutningen understiga 1:30 och ramper mot
Hjulstavégen kan gora att torget blir plant. Torget ska kompletteras med soffor
med arm- och ryggstod.

En gangvig som lutar 1:25 och dr 120-130 m lang #r inte tillgénglig. Ar ytorna
med sittplatser plana hojs tillgdngligheten nagot. Sékerheten for synsvaga be-
hover utredas vidare.

Upphojda passager bor utformas som vanliga 6vergangsstéllen sa att det blir
tydligt for personer med synnedséttning var de befinner sig, alternativt utfor-
mas passagerna med en taktil markering.
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Alla trappor ska ha kontrastmarkering, med fordel dir en massa eller sten i
kontrast frases ned. Récken ska finnas pa bada sidor om trappan och félja med
pa vilplanet. Samtliga trappor bor forses med barnvagnsramp/cykelramp. Asne-
trappan pa ostra sidan ska ha riacke pa bada sidor.

Det &r viktigt att lekplatser utformas sa att alla kan vistas dér. Det ska vara tyd-
ligt att orientera sig for vuxna och barn med synnedséttning. Det ska dven ga
att ta sig runt till alla lekytor for vuxna och barn som har ett rérelsehinder.

Parkgrins mot Jarvafiltet bor folja gdng- och cykelvégen pa Jarvafiltet for att
astadkomma en god gestaltning pa denna yta.

Ytan som idag dr parkmark och enligt detaljplanen avses att byggas om till
parkeringsplats maste utredas ndrmare och gestaltas.

Gatutrad pa Hjulstavdgen och torget saknas och placering samt sort ska framga
av detaljplanen och dess beskrivning.

Stadens riktlinjer att det for varje tillkommande bostad ska planteras ett trad
bor uppfyllas. Var de tillkommande trdden ska placeras ska l6sas i samarbete
mellan Stadsbyggnadskontoret, Exploateringskontoret och Trafikkontoret en-
ligt riktlinjer fran Tradradet.

Om fastigheterna kommer att betjdnas av sopsug 4r det en fordel om systemet
kan hantera flera avfallsfraktioner. Det dr viktigt att matavtall kan samlas in
separat girna redan i koket med t.ex. avfallskvarn. Grovavfall ska kunna sam-
las in 1 omradet. Det foreslas en byggnad for kéllsorterat avfall utmed Stavby-
grand. Den placeringen forfaller bra f6r de bilar som kommer och hiamtar mate-
rialet, men mindre bra for de som ska ldmna sitt sorterade avfall da striackan
mellan bostad och byggnad kan bli ldng och en huvudgata maste passeras. Det
uppmuntrar inte till kdllsortering niar materialet blir sa svart att [dimna.

Exploateringskontoret

Exploateringskontoret anser att férslaget dr genomarbetat och att det vl upp-
fyller malsdttningar inom Vision Jarva 2030 t ex att skapa en mer varierad
stadsmiljo, sammanbinda stadsdelar och forbittra tillgdangligheten till Jarvafil-
tet. Exploateringskontoret dr positivt till forslaget att bygga bostadshus intill
overddckningen, men menar att foljande bor beaktas:

3D fastighetsbildning forutsétts for genomforande av projektet d& tunnelkon-
struktionen och anldggningar ovanpa tunneln, exempelvis parkeringshus och
boendegardar, har olika dgare.

Anordning for tillgéngligheten inom omradet dr komplicerad da nivaskillna-
derna dr stora. De I6sningar som visas i gestaltningsprogrammet bor ges plan-
stod t ex bor en ramp for 6kad tillgédnglighet illustreras samt i lutande gangva-
gar bor nagra viktiga plushoéjder anges t ex vid brytpunkter.

Det allménna torget bor studeras vidare eventuellt omformas for att t ex ge
plats for konstnarlig utsmyckning.

Den foreslagna sldnten mot Jarvafiltet har dnnu inte utvérderats ur geoteknisk
synvinkel. Rasrisk finns i omradet varfor gestaltningen eventuellt kan komma
att paverkas marginellt.
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Parkeringshusens placering mot Hjulstavéigen ska studeras vidare, t ex i dstra
delen bor ett skyddsavstand om ca 3 meter héllas mellan gatan och parkerings-
anldggningen.

Sektionen genom gatan géller ej ldngre och bor uppdateras. Mattsdttningen bor
inte vara med i denna bild.

Fritt matt under balkonger och korbara ytor bor vara 4,7 meter.

Omradet bendmnt “utsiktsplats” och den lutande stora rampen, markerad “’pen-
dente” pa detaljplanen, dr bada konstbyggnader som kriver framtida drift och
skotsel och 1 viss man gemensam sadan. Det kan vara ldmpligt att bada kon-
struktionerna dr inom samma forvaltningsomréade t ex anges bada inom PARK
alternativt inom TORG.

For genomforande av delar inom detaljplaneomradet, t ex flytt av Hjulstavéa-
gen, dr det viktigt att detaljplanens tidplan kan samordnas med trafikverkets
tidplan f6r projekt E18.

Stockholms stadsmuseum

Stadsmuseet vill uppmérksamma om planering av gdng-och cykelvégar i natur-
och kulturreservat samt hiansyn till natur- och kulturvérden i reservatet i kopp-
ling till foreslagen bebyggelse.

Planforslaget gransar till Igelbdackens kulturreservat och de i planforslaget fore-
slagna kopplingarna ut pé filtet forutsétter en utbyggnad av gang/cykelvigar
inom kulturreservatet. Stadsmuseet papekar att dessa forbindelser redovisas pa
plankartan som om de &r befintliga, vilket ar felaktigt. Stadsmuseet forutsitter
att planen inte utformas sa att nya védgar maste planeras in i reservatet utan att
den planléggs sa att man kan ansluta till kulturreservatets befintliga végnét. Da
ett av reservatets syften &r att bevara ett rikt kulturlandskap, maste stor forsik-
tighet iakttas for att minimera paverkan.

Stadsmuseet vill ocksa papeka att det strax norr om planomradet finns tva regi-
strerade fornldmningar, Stockholm RAA 770 och 772 vilka #r registrerade som
fossila akrar, dvs rester av det alderdomliga kulturlandskap som kédnnetecknar
reservatet. Dessa bor métas in och kompletteras grundkartan. Berors fornlam-
ningarna av planens genomforande maste tillstdnd sokas for detta hos Lanssty-
relsen.

Stadsmuseet menar att den unika karaktdr som kulturreservatet har skulle kun-
na ges utrymme i projektet, men anser att planen endast forhaller sig till kultur-
landskapet som en scenografi att betrakta. I planens gestaltningsprogram be-
skrivs betraktandet fran utsiktsplatsen likt "Monteliusgangens vy mot Riddar-
fjarden, Fjéllgatans utblickar mot stadens historiska kérna”, vilket Stadsmuseet
motsitter sig da kulturlandskapet 4r ndgot annat 4dn innerstad och att dessa jam-
forelser leder tankarna i fel riktning. Museet undrar d4ven vad beskrivningen av
att Jarvafiltet som "lika stort som Central Park™ har med uppdraget att géra?

I 6vrigt ser Stadsmuseet positivt pa satsningar pa professionellt utformad
stadsplanering och arkitektur av hog kvalitet, i helhet savil som i detalj.

Rédet till skydd for Stockholms skonhet
Skonhetsradet anser att om syftet med planen &r att skapa en stark koppling
mellan Rinkeby, Jarvafiltet och Kista bor inte den terrasserade anldggningen
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lasa rorelsemonstret genom hojdskillnader inom planomréadet, samt endast
mynna ut i en utsiktspunkt eller ssmmanhallen mur mot Jéarvafiltet. Radet an-
ser att ett mer Oppet landskapsrum, dér Rinkebystraket fors fram norr om
Hjulstavégen som korbar gata, skulle frdmja torgets sociala kapacitet. Darige-
nom skulle man kunna skapa en mer attraktiv gatumiljo som i norr skulle fa
leda ner till naturlandskapet via en betydligt mer generds trappa dn 1 planfor-
slaget. Ytterligare rorelsemdjligheter skulle gé att {2 till genom en sléntad to-
pografi och ett mer arbetat arkitektoniskt landskapsrum, allmédnna utrymmen
mellan gardarna och fler 6ppningar. De nya husen skulle pa sa sétt hamna i ett
Oppet fluster mellan den dldre bebyggelsen och naturmarken, vilket Skonhets-
radet anser onskviért.

Radet anser dven att den nya stadsfronten bor varieras ytterligare i hojd for att
skapa en tydligare dynamik, inte minst viktig i relation till de hoga markorerna
pa andra sidan Jarvafiltet i form av Kista Science Tower och Victoria Tower.
Samtidigt bor métet med den nya bebyggelsen via vigstrackningen dven den fa
annat uttryck @n den massiva fronten som parkeringshusen utgor. I det senare
fallet framfordes ett alternativ dér flyglar vid 6verdédckningens mynning skulle
kunna skapa en visuell inramning och samtidigt fungera som bullerskydd.

Rent arkitektoniskt behdver de nya byggnaderna i allménhet och héghuset i
synnerhet véssas for att verkligen kunna bli de for stadsdelen karaktérs-
skapande tillskott som &r 6nskvérda.

Skonhetsradet avstyrker forslag till detaljplan i dess nuvarande utformning.

Ovriga remissinstanser

Fortum Distribution AB

Atgirder i Fortum Distribution AB:s befintliga anliggningar utfors efter be-
stéllning till Fortum Distribution AB samt bekostas av byggherren. Eventuellt
kommer nagra befintliga elledningar att berdras av projektet och behova flyt-
tas.

AB Fortum Varme
AB Fortum Virme har inget att erinra.

Svenska Kraftnat

Svenska Kraftnit har inget att erinra.

TeliaSonera Skanova Access AB

Skanova har kanalisation och en telekabel i korsningen Hjulstavdgen-
Rinkebystraket, men d& denna delvis kapats och inte &r i drift langre har Ska-
nova inget att erinra.

Vattenfall

Vattenfall gor bedomningen att deras ledningar inte kommer att beréras av
detaljplanen da ledningen i fraga kommer att ligga léangre bort &r 50 meter fran
ndrmaste byggnad samt att ett parkomrade kommer att placeras mellan ndrmas-
te hus och ledningen. Vattenfall vill dock uppmirksamma stadsbyggnadskonto-
ret pa att Vattenfalls ledningar alltid maste uppfylla Elsékerhetsverkets stark-
stromsforeskrifter och att hénsyn tas till forsiktighetsprincipen géllande mag-
netfilt. Eventuell flytt/forandring av befintliga elanlédggningar utfors av Vatten-
fall men bekostas av exploatoren.
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Stockholm Vatten

Vattenforsorjning

Forbindelsepunkt for vatten kan beredas soder om dverddckningen genom be-
fintlig vattenledning beldgen i Hjulstavdgen. Légsta vattentryck i férbindelse-
punkt motsvarar nivan +65 m vp 6ver stadens nollplan. Vid normalt anordnan-
de av installation kan detta innebéra att intern tryckstegring erfodras for tapp-
stéllen 6ver nivan +45m. Sadan tryckstegring bekostas ej av Stockholm Vatten.

Spillvattenledning

Forbindelsepunkt for spillvatten kan beredas genom befintlig spillvattenledning
beldgen i Hjulstaviagen. Spillvattnet leds till avloppstunnel genom befintligt
borrhal beldget i Rinkebystrakets forldangning.

Avloppstunnel

Tunnelbotten pé befintlig avloppstunnel har hgjden ca -21,0 m inom planomra-
det och diametern pa tunneln &r ca 2,0 m. Inom skyddsomrade for ledningen
géller en djupbyggnadsbegrinsning pa -14 m.

Dagvatten

En dagvattenutredning borde finnas framme redan i detta skede for att man
skall kunna bedoma konsekvenserna av planens genomforande. Vad vi forstétt
i moten med exploateringskontoret pagar detta arbete just nu, men Stockholm
Vatten har foljande synpunkter med baring pa dagvattenfragorna att framfora:

- En hallbar och robust dagvattenhantering skall efterstrdvas inom plan-
omradet. Detta innebér bland annat att man primaért skall soka minska
uppkomst av dagvatten genom att maximera grona och genomslappliga
ytor. Dagvatten fran ytor skall i forsta hand avledas ytlig och anvéndas
for bevattning av vixtlighet och sedan infiltreras dér det gar. Detta gill-
er saval ytor som planeras bli kvartersmark saval som allmén plats-
mark.

- I samradshandlingen star det att planforslaget enligt bedomning inte
kommer att paverka mojligheterna att uppné miljokvalitetsnormerna for
vatten eftersom ndringsdmnen eller férorenade @mnen inte tillfors Igel-
backen och Edsviken. Detta dr bra, men i ndsta mening star det att
“viagdagvatten fran E18 leds, efter rening, till Igelbédcken eller via kul-
vert (Jarvatunneln) till Edsviken”. Detta skulle innebéra just en férsdm-
ring av vattenkvalitén i Igelbacken. Dessutom star det i samma stycke,
géllande dagvatten fran planomradet, att om mojligt bor vatten ledas
till Igelbacken...”. Dessa delvis motstridiga uppgifter maste klargoras.

- Endel av nya E18 tycks alltsa ingé i planomradet. Da detta dagvatten
inte kan anses vara tillrdckligt rent for att sldppas till Igelbacken, kraver
detta en langt gdende rening om det 6ver huvud taget kan avledas till
Igelbacken. Ett eventuellt spolvatten fran tunneldelarna av E18 fér un-
der inga omstiandigheter riskera att na Igelbacken. Dessa fragor forut-
satts dock hanteras inom ramen for Trafikverkets pagidende projekt nya
E18 och miljoprévningen av detsamma.

- Planomradet utstrickning kommer troligtvis i konflikt med Trafikver-
kets planerade (och delvis genomforda) atgéarder for dagvattenhanter-
ingen fran nya E18. Detta &r alltsd ndgot som maéste utredas och hante-
ras av staden och Trafikverket. Eftersom det ror sig om ett system dér
dagvatten fran en statlig vég avvattnas till ett av staden dgt dike ar
Stockholm Vatten inte en part i dessa diskussioner, men bolaget bor 16-
pande informeras i fragan.
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- Planomradet i 6vrigt bor fortsatt avledas mot Igelbdcken. Det dagvatten
som kan komma att behova avledas fran planomradet skall déarfor halla
en kvalitet och floden som inte paverkat Igelbdcken negativt. Det dr
mycket viktigt att man i dagvattenutredningen och 1 forlaggningen, ge-
nomforandet av planen sikerstiller att dagvattenhanteringen under inga
omstdndigheter forsamrar kvalitén pé det vatten som avrinner till Igel-
backen. Risken for att dagvatten fran planomradet innehaller férorenade
dmnen 4r stor, vilket innebér att vattenkvalitén i Igelbdcken riskerar att
forsamras. Tillforsel av vatten till Igelbdcken behovs for att 6ka flodet
och minska uttorkning av backen, men det tillférda vattnet maste vara
rent for att inte riskera att Igelbdckens kénsliga djurliv paverkas nega-
tivt.

- Primiért férordas ytliga dagvattensystem, men oavsett detta skall dag-
vatten alltid kunna avrinna pa markytan mot omraden som klarar av att
oversvammas tillfilligtvis under kraftiga regntillfdllen. Detta forutsitter
en genomtinkt hojdséttning av marken inom planomradet som tillater
detta. Lampligtvis sdkerstills detta genom att markytorna lutar sé att
vattnet kan avrinna ytledes mot Jarvafiltet.

- 1 6vrigt skall Stockholms stads dagvattenstrategi foljas.

Ovrigt

Ett genomforandeavtal mellan Stockholms Vatten och Staden skall tecknas
som reglerar utredning, projektering, upphandling, utférande, kostnadsfordel-
ningar mm.

Ovriga, ej sakigare

Nina Hjerpe, Jarfalla

Anser att det dr véldigt viktigt att man bevarar alla trdd som finns i nérheten
och dessutom plantera manga nya sérskilt dd man har skoévlat s mycket runt
E18. Detta dr nodvandigt for allas trivsel, livsgldadje och for syrets skull vilket
paverkar alla manniskor och djur.

Fredrik Legeby Peter Lundevall
planchef handldggare
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