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Svar pa interpellation angaende cykeln som fardmedel

Det torde inte ha undgitt Miljopartiet att Moderaterna och Alliansen tagit en
ling rad initiativ for att verkligen satsa pa att gora Tyreso till en mer
cykelvanlig kommun och 6ka andelen cyklande. Vi har haft mil som l6pande
uppfylls i sivil kommunplan som i nimndplan. Vi har tagit fram en ambitios
och omfattande cykelplan som behandlats politiskt f6ljs av en politiskt
behandlad genomforandeplan med kostander, tidspetspektiv och
prioriteringsordning. Totalt rét det sig om satsningar pa runt 60 miljoner pa
10 ar. Forst bland prioriteringarna — som varit fokus under 2012-2013 — har

varit att forbittra kopplingarna till vara grannkommuner.

Interpellanten stiller en rad fragor kring cykel och som svar anfors foljande:

1) Nir kommer vi att ha ett sammanhingande cykelnat?
- Kommunstyrelsen beslutade den 27 oktober om att
priotitera kommunens cykelplan och att avsitta sex miljoner

arligen under en femarsperiod till genomforande av planen.
2) Varfor underhalls inte befintlig infrastruktur, t ex Bollmoravigen?

- Ging- och cykelvignitet ar prioriterat vid drift- och
underhillsitgarder. Bollmoraviigen ar ett regionalt cykelstrak
och utpekat i cykelplanen med prioritet 1. Den férsta etappen,
delen mellan kommungransen till Stockholm och
Njupkirrsvigen ar tinkt att atgardas 2014. Dd ska de

utformningsbrister som beskrivs i interpellationen byggas bort.
3) Varfor skyltas inte cykelbana om vid avstangning?
y ¥ gning

-Omledningsvig for cykel ska skyltas vid avstingning. Det dr ett
krav kommunen stiller pa entreprenorer for att deras respektive
trafikanordningsplan ska bli godkind. I det aktuella fallet vid
Tyresé Wiew uppstod en miss i kommunikationen mellan
kommunens tjinstemin vid en pensionsavgang, Historiskt sett
har atbetet med trafikanordningsplanerna haft ett mycket stort

fokus pa trafiksakerhet for att skydda de som arbetar pa vagen
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och tredje man. Frigor om cyklisters framkomlighet och behov

av information har fitt och fir fortfarande allt storre plats.

4) Hur kan det ta dver en manad att ligga igen asfalt?

Att Vattenfall limnade cykelbanan lings Bollmoravigen oppen
under alldeles for lang tid har resulterat i att kommunen inte
linge beviljar schaktningstillstind for lika linga strackor i taget.

Samma sak ska inte kunna handa igen med nya rutinerna.

5) Hur kan man bygga en vall som skymmer sikten for bilar och cyklar vid
cykeléverfarten vid Hedvigslund och varfor bygger man ingen pa- och avfart
till cykelbanan?

Tyresé kommun forlitade sig till stor del pa Trafikverkets
kompetens vid projektetingen av Trafikplats Hedvigslund.
Tyreso, Stockholm, Nacka och Trafikverket har ett samarabte i
1LASK aven kring cykelfrigor och forhoppningsvis kan
utformningsbristerna for cykel I Hedvigslund atgirdas 1

efterhand.

6) Varfor finns inte fler separeringar mellan gaende och cyklister, exempelvis

pa Myggdalsvagen?

Cykelvignitet i kommunen byggdes ut under 70- och 80-talen
di det ocksa beslutades om forbud mot moped pi giang- och
cykelvignitet. Med hanvisning till mopedforbudet motiverades
smalare ging- och cykelbanor i flera fall f6r smala for att
separera. Den forsta strickan med separering mellan giende
och cyklister fardigstalldes i ar lings Toresjovigen. Sista
etappen pa Myggdalsvigens ging- och cykelbana (som ar tre
meter bred) firdigstalls 2014 da kommer hela Myggdalsvagen
att malas samtidigt.

redrik Sawestiahl

Kommunstyrelsens ordforande



