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Tid Onsdag 30 oktober 2013 kl. 16:30 — 16:45

Plats Bravallasalen, Stadshuset

Justerat Onsdag 30 oktober 2013

Ulla Hamilton Daniel Helldén
Narvarande

Beslutande ledamoter:

Ulla Hamilton (M), ordféranden
Daniel Helldén (MP), vice ordféranden

Bo Arkelsten (M)
Datevig Tjarnberg (M)
Mark Klamberg (FP)
Jonas Naddebo (C)
Malte Sigemalm (S)
Oskar Levin (S)
Martin Hansson (MP)
Tobias Johansson (V)

Tjanstgorande ersattare:

Inga-Lill Larsson (M) for Daniel Valiollahi (M)
Christer Sward (M) for Marie Agmen (M)
Margareta Stavling (S) for Annika Odebrink (S)
Ersattare:

Ole-Jorgen Persson (M)
Charlotta Schenholm (FP)
Jesper Svensson (FP)
Goran Oljeqgvist (KD)
Jimmy Lindgren (S)
Hampus Rubaszkin (MP)
Petra Schagerholm (MP)
Johanna Granbom (V)

Tjansteman:

Forvaltningschefen Per Anders Hedkvist, Fredrik Alfredsson, Louise Bill, Ase
Geschwind, Inga-Lill Hultin, Elisabet Munters och Marita Soderqvist samt
personalféretradaren Luis Lopez 88 1-7 och bitradande borgarradssekreteraren
Shashika Sellgren.



§12
Framstdllan om foriandrad tringselskatt i Stockholm. Svar pa remiss fran
kommunstyrelsen

DnrT2013-312-05720

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt forslag fran ordféranden Ulla
Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP) och Jonas Naddebo (C):

1 Trafik- och renhallningsnamnden beslutar att bifalla kontorets férslag till
beslut.

2 Trafik- och renhallningsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.
3 Trafik- och renhallningsnamnden anfor darutéver foljande:

En god miljo och effektiva transportsystem, inklusive kollektivtrafik, ar viktiga fragor
for hela regionen. | det ligger ocksa att framkomligheten maste vara god. Att ta sig
fran A till B ska vara enkelt, snabbt och smidigt. Férseningar och fordrojningar kostar
bade samhéllet och individer stora summor pengar varje ar. Sedan trangselskatten
infordes i Stockholms stad har trafikméngderna gatt ner och miljon har forbattrats. Det
har lett till kortare restider och battre punktlighet i kollektivtrafiken. Trangselskatten
bekostar dartill viktiga infrastruktur- och kollektivtrafiksatsningar i regionen.

Tréngselskattens positiva effekter 6verskrider darfor vida de negativa effekterna. Fler
kommer i tid, och stadens infrastruktur kan byggas ut. Beslutanderéatten kring
trangselskatten ligger dock pa Riksdagen, nagot som gor att beslut i fragan ofta drar ut
pa tiden. Ansvaret for trangselskattens utformning bor darfor delegeras till staden och
regionen. Staten bor saledes fortsatta sitt arbete for att fa till stand en sadan forandring.

Trangselskatten bidrar till att 6ka investeringsutrymmet for infrastruktur, inklusive
kollektivtrafik, i Stockholmsregionen, nagot som &r positivt. Det dr dock viktigt att
trafikstyrning for battre framkomlighet och stadsmiljo forblir huvudsyftet med skatten,
inte minst for den allmanna acceptansen for systemet. Det ar aven viktigt att intakterna
fran trangselskatten fortsatter att ga till infrastrukturinvesteringar, inklusive
kollektivtrafik, i Stockholm och att de da behandlas som regional medfinansiering,
nagot som slogs fast i Stockholmséverenskommelsen 2009.

| trangselskattutredningen fran februari 2013 (SOU 2013:3) slogs det fast att fragan
om en differentiering av trangselskatten mellan olika fordon &r en fraga av stort
intresse for kommunerna. | syfte att utveckla trangselskattens miljostyrande funktion
bor i linje med Cederschidldséverenskommelsen en differentiering med hégre
trangselskatt for sarskilt miljostérande fordon inféras.

| forhandlingsmannens forslag till férandringar i avgiftssystemet anges att
trangselskatt bor inforas pa Essingeleden innan Forbifarten ar klar. Det nuvarande
undantaget for Essingeleden grundar sig i en 6nskan att uppratthalla mojligheten att
passera mellan l&nshalvorna utan att betala trangselskatt. Detta for att rorligheten
mellan de norra och sodra delarna inte ska minska. Det som har &ndrats sedan detta
beslutades ar att befolkningsokningen har varit snabbare &n prognoserna, nagot som
visar sig i den tilltagande trangseln pa leden.

Konsekvensen blir att den trangsel som rader pa Essingeleden under en allt langre del



av dagen riskerar att leda till just den tudelning som undantaget syftar till att undvika.
Stockholms stad anser darfor sammantaget att nackdelarna med att infora trangselskatt
pa Essingeleden ar mindre dn den skada som dagens och framtidens trangsel orsakar.
En forutsattning for det &r dock att spaden ar i marken for Forbifarten nar skatten
infors pa Essingeleden 2016. Ett arbete bor dessutom pabdrjas for att utveckla
trangselskattesystemet sa att det blir smartare och mer inriktat pa att minska trangseln
och oka framkomligheten.

Stockholms stad anser att betalstationer 1angs med Saltsj6-Malarsnittet inte bor inforas
enligt det forslag som remitterats. | stallet bor avgift pa Essingeleden och héjda
avgifter pa befintligt snitt forst utvarderas gallande trafikeffekter tillsammans med de
atgarder som finns med i stadens parkeringsplan. Efter en sadan utvardering kan det
Overvagas om det av trafikstyrningseffekter skulle vara 6nskvéart med en trangselskatt
pa ett Saltsjo-Malarsnitt i framtiden. Det faktum att Slussen kommer byggas om under
ett antal ar framover gor det ytterligare olampligt att infora ett trangselskattesnitt da
denna kommer vara en byggarbetsplats dar trafiken kommer ledas om flertalet ganger
under byggtiden.

Stockholms stad staller sig darfor tveksam till remissforslaget fran
Finansdepartementet om forandrade trangselskatter enligt scenario C med ett Saltsjo-
Malarsnitt. Staden star daremot bakom att scenario B genomfors fran och med den
forsta januari 2016 om resultatet av Stockholmsférhandlingarna 2013 leder till att
dessa ocksa garanteras ga — som en del av den regionala finansieringen — till en
utbyggnad av Tunnelbanan i Stockholm.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets, miljoforvaltningens och stadsledningskontorets gemensamma
tjansteutlatande fran den 24 september 2013. | tjansteutlatandet foreslas:

1 Trafik- och renhallningsnamnden hanvisar som svar pa Finansdepartementets
remiss av ”Framstillan om fordndrad tringselskatt i Stockholm” till vad som
sagts i kontorens gemensamma tjansteutlatande.

2 Trafik- och renhallningsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.
Niamndens behandling av darendet

Framlagda forslag till beslut
1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP) och Jonas Naddebo
(C) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslar att namnden beslutar enligt
foljande:

1. Attihuvudsak bifalla kontorets forslag till remissvar.

2. Att lagandringen, forutom tidigarelaggning av trangselskatt pa Essingeleden
och hojd trangselskatt pa befintligt snitt, aven innefattar trangselskatt pa
Saltsjo-Malarsnittet.

3. Atti dvrigt anfora foljande:

Trangselskatten infordes pa initiativ av Miljopartiet i Stockholms stad som i
samarbete med socialdemokraterna genomforde ett fullskaligt forsok, vilket
mottes med ett kompakt motstand fran de borgliga partierna.



3)

4)

Trangselskatteforsoket uppnadde de forvantade effekterna och viljarna i
Stockholms stad rostade for att permanenta trangselskatten.

Den nu foreslagna forandringen paminner starkt om Miljopartiets ursprungliga
forslag efter valet 2002 med trangselavgifter vid tullsnittet till innerstaden samt
med avgift pa Essingeleden och dven dver Saltsjo-Malarsnittet. Efter 10 ar ligger
nu politiken med trafikstyrande avgifter i stark enighet med Miljépartiets
ursprungliga forslag. Samtliga politiska partier &r positiva till trdngselskatten och
privatpersoner och néringsliv ser i allt hogre grad fordelarna med minskad
trangsel och 6kad framkomlighet. Trafikkontoret och Trafikverket lyfter fram
trangselskatten som mycket betydelsefull for framkomligheten.

Inforandet av trangselskatter i Stockholm har visat sig ge mycket goda resultat
med minskade trafikmangder som foljd. Aven luftkvaliteten har forbattrats och i
viss man buller. Da trafiken i Stockholm &r tat och bade orsakar trangselproblem
samt stor miljopaverkan for stockholmarna ar trangselskatter ett nddvandigt
verktyg i den fortsatta trafikplaneringen i Stockholm. Scenario C &r
trafikstyrningsmaéssigt den mest effektiva av de tre foreslagna scenarier som
Trafikverket och KTH redovisade. Scenario C ar déartill samhallsekonomiskt
I6onsam med minskad trangsel och forbattrad framkomlighet. D& boende i
regionen har ett fortsatt stort behov att forflytta sig ar det viktigt att
trangselskatterna kan anvandas for att finansiering en utbyggnad av effektiv
kollektivtrafik.

Det ar ocksa viktigt att staden far storre inflytande i trangselskattens utformning
for att snabbare kunna gora forandringar anpassade till stadens behov. Det ar
darfor avgorande att trangselskatten blir lokal dar regionen sjalva kan besluta om
avgiftsnivaer systemets utforande. For att uppna syftet om att verka
trafikstyrande &r det angeléaget att systemet blir mer flexibelt, och att lyfta ner
beslutsfattandet lokalt &r en forutsattning for detta.

Att trangselavgifter dver Saltsjo-Mélarsnittet inférs under ombyggnaden av
Slussen underlattar troligen framkomligheten for kollektivtrafik och nyttotrafik
som annars riskerar att fastna i tat trafik vid byggarbetsplatsen. Dé scenario C
anses ge storst effekt pa framkomlighet och samhallsekonomi stédjer vi detta
alternativ.

Malte Sigemalm m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar enligt kontorens
gemensamma forslag.

Tobias Johansson (V) foreslar att namnden beslutar enligt foljande:

1. Delvis avsla kontorens forslag till beslut.

2. Namnden tillkdnnager som sin mening att
Ansvaret for trangselskattesystemets avgiftsnivaer samt beslut om
intékternas anvandning bor dverforas till stad och landsting.
Att scenario C med trangselskatt pa Essingeleden, hojd  trangselskatteniva
samt trangselskatt pa Saltsjo-Malarsnittet ar det basta  alternativet.
Det ar orimligt att sa stor del av trangselskattesystemets intakter gar till att
finansiera forbifarten. Intékterna fran trangselavgiften bor istallet framforallt
ga till att utveckla en modern och attraktiv kollektivtrafik.
Staten maste ta ett reellt ekonomiskt ansvar for utbyggnaden av
kollektivtrafiken i stockholmsregionen.



3. Dérutover anfora foljande:

Vi vill att trafiken ska utvecklas mot minsta majliga privatbilism, sa att luften i
innerstaden och langs stora leder inte langre ar halsofarlig. Trangselskatten ar ett
viktigt verktyg for detta. Vi tror darfor att trangselavgifterna maste héjas och
utvidgas bade till Essingeleden och till andra strategiska trafikleder. Vi vill
stegvis minska privatbilismen och successivt gora staden innanfor tullarna till en
bilfri zon. Att gora Gamla stan bilfri, utvidga antalet gagator samt ha bilfria
séndagar ar prioriterade atgarder for oss.

Men for att detta ska bli mojligt maste kollektivtrafiken byggas ut i hela
regionen. Det &r darmed orimligt att sa stor del av trangselskattesystemets
intakter gar till att finansiera forbifarten. Vi vill att intakterna fran
trangselskatten istallet bor ga till att utveckla en modern och attraktiv
kollektivtrafik. Staten maste ocksa ta ett reellt ekonomiskt ansvar for
utbyggnaden av kollektivtrafiken i stockholmsregionen.

Beslutsgang

Ordféranden Ulla Hamilton (M) staller férslagen mot varandra och finner att namnden
beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP) och Jonas
Naddebo (C).

Reservation
Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hanvisning till sitt forslag.

Malte Sigemalm m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till kontorets
forslag.

Tobias Johansson (V) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt férslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande 1amnas av Malte Sigemalm m.fl. (S) enligt foljande:

Det &r viktigt att Stockholmsregionen bor fa ett sjalvbestammande Gver
trangselskatteintakternas anvandning. Dagens system &r inte optimalt, da det for
stockholmarnas pengar gar in i statskassan och pa sa vis mestadels utgor en extra
beskattning av regionens invanare.

Intékterna ska utgdra en del av den regionala finansieringen av infrastruktur och
ska inte tillgodoraknas staten. | dagslaget anses trangselskatten vara en del av
den statliga finansieringen av infrastruktur i Stockholm. Det ar salunda regionen
som betalar for statens del av finansieringen.

Givet att radighet 6ver anvandningsomraden och att intakterna tillfaller
Stockholmsregionen &r vi socialdemokrater 6ppna for att se dver forandringar av
trangselskatternas utformning och niva.

Ersdttaryttrande
Ersattaryttrande ldamnas av Goran Oljeqvist (KD) enligt foljande:

Om jag hade haft yrkanderdatt hade jag foreslagit Trafik — och
renhallningsnamnden besluta:



Att delvis bifalla kontorets forslag till beslut
Att darutover anfora foljande:

Tréngselskatten har bidragit till 6kad framkomlighet, vilket &r positivt for alla
som bor och arbetar i Stockholmsregionen. Det &r viktigt att sla fast att
trangselskatten syftade till att minska trangseln och forbattra miljon, men att den
har mer och mer kommit att ses som en viktig inkomstkalla.

Det &r angelaget att beslut som ror trangselskatten flyttas fran Riksdagen till
Stockholmsregionen. Detta skulle stérka trangselskattens legitimitet och
forankring hos stockholmarna. Det ar vidare nddvandigt att intakterna fran
trangselskatten gar till infrastrukturinvesteringar i Stockholm och att dessa
medel ses som regional medfinansiering.

Eftersom resmalen inte ar jamnt fordelade i Stockholms innerstad skulle en
trangselskatt i Saltsjo-Maélarsnittet i praktiken fungera som en extraskatt pa trafik
fran sédra Stockholm. Kristdemokraterna sager darmed nej till trangselskatt pa
Saltsjo-Malarsnittet.

Det ar orimligt med en trangselskatt pa Essingeleden utanfor rusningstid. Det
finns inga framkomlighetsskal for en trangselskatt pa Essingeleden mitt pa
dagen. Det &r inte motiverat att ha en hdg avgift pa en vag med lite trafik, men
daremot pa de strackor som ofta har koer.

Vi séager nej till att det ska vara lika hog skatt nar man aker mot rusningen som
nar man aker i rusningsriktningen. Trangselskatten maste bli smartare och
inriktad pa att minska trangseln och oka framkomligheten. Med differentierade
avgifter okar vi det folkliga stddet for trangselavgifterna.

Remissforslaget fran Finansdepartementet innehaller saledes flera punkter som
det finns skél att vara kritisk till. En ytterligare utvidgning av trangselskatten
maste kunna motiveras for Stockholmarna utifran att det bidrar till 6kad
framkomlighet. Det ar detta som ska vara trangselskattens syfte.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Ratt utdraget intygar:




