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Tid Onsdag 30 oktober 2013 kl. 16:30 — 16:45

Plats Bravallasalen, Stadshuset

Justerat Onsdag 30 oktober 2013

Ulla Hamilton Daniel Helldén
Narvarande

Beslutande ledamoter:

Ulla Hamilton (M), ordféranden
Daniel Helldén (MP), vice ordféranden

Bo Arkelsten (M)
Datevig Tjarnberg (M)
Mark Klamberg (FP)
Jonas Naddebo (C)
Malte Sigemalm (S)
Oskar Levin (S)
Martin Hansson (MP)
Tobias Johansson (V)

Tjanstgorande ersattare:

Inga-Lill Larsson (M) for Daniel Valiollahi (M)
Christer Sward (M) for Marie Agmen (M)
Margareta Stavling (S) for Annika Odebrink (S)
Ersattare:

Ole-Jorgen Persson (M)
Charlotta Schenholm (FP)
Jesper Svensson (FP)
Goran Oljeqgvist (KD)
Jimmy Lindgren (S)
Hampus Rubaszkin (MP)
Petra Schagerholm (MP)
Johanna Granbom (V)

Tjansteman:

Forvaltningschefen Per Anders Hedkvist, Fredrik Alfredsson, Louise Bill, Ase
Geschwind, Inga-Lill Hultin, Elisabet Munters och Marita Soderqvist samt
personalféretradaren Luis Lopez 88 1-7 och bitradande borgarradssekreteraren
Shashika Sellgren.



§8
Trafikverkets utstdllning av jarnvdgsplan for forliangning av Sparvag City
fran Djurgardsbron till Frihamnen. Svar pa remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2013-330-04619

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden beslutar att godkénna kontorens gemensamma
tjansteutlatande som svar pa remissen.

2 Trafik- och renhallningsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets, miljoférvaltningens
och fastighetskontorets gemensamma tjansteutlatande fran den 27 september 2013.

Namndens behandling av darendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att namnden beslutar enligt kontorens
gemensamma forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande lIamnas av ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg
(FP) och Jonas Naddebo (C) enligt féljande:

Genom utbyggnaden av sparvagsnatet utokas den kapacitetsstarka och
miljovanliga sparbundna kollektivtrafiken i Stockholm. Saval tunnelbana som
sparvag ar attraktiva trafikslag och kan medverka till att fler stockholmare valjer
att aka kollektivt i stéllet for att ta bilen.

Till skillnad fran tunnelbana sa blir sparvag ett nytt inslag i stadsbilden. Det ar
darfor angelaget att sparvagen far en genomtankt utformning av exempelvis
tekniska installationer och hallplatser. Det ar positivt att Trafikkontoret och
landstingets trafikforvaltning samverkar kring dessa fragor.

Sékerhet ar viktigt nar sparvagen planeras, men det dr ocksa angeldget att man i
mojligaste man undviker de barriareffekter som kan uppsta om hallplatser och
liknande omgardas av alltfor mycket stangsel och staket. | andra europeiska
storstader har man ofta valt mindre barridrskapande l6sningar. Dar &r det ofta
mojligt att rora sig friare mellan plattformarna. Ett alternativ kan vara att
anvanda pollare i stallet for heldragna staket i syfte att minska barriareffekten
samtidigt som ett gott skydd mot oavsiktlig passage erhalls.

| arbetet med utformningen av Sparvag citys forlangning bor Trafikkontoret och
Trafikforvaltningen vinnlagga sig om att inte onddiga barriareffekter uppstar i
staden.

Sarskilt uttalande 1d&mnas av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt
foljande:



Sparvég city ar ett angelaget kollektivtrafikprojekt. Vi ér positiva till att det
byggs sparvég pa den aktuella strackan, men det maste goras pa basta mojliga
satt.

lanspraktagen naturmark ska kompenseras, trad ska bevaras i storsta mojliga
utstrackning och maste kompenseras med fullvardig ersattning om eventuella
borttagningar sker. Det ar ocksa viktigt att se till att bullerddmpande atgarder
utfors sa langt det ar tekniskt majligt.

Det ar tveksamt om de boende i den del av Norra Djurgardsstaden som ligger
norr om Hjorthagen far sérskilt stor nytta av den aktuella strackningen da
avstandet till narmaste hallplats (Ropsten) blir mycket langt. Da Norra
Djurgardsstaden &r ett omrade med hog miljoprofil ar det av extra stor vikt att
omradet har god kollektivtrafikforsorjning. En forlangning av Sparvég city till
de nya bostadsomradena bor planeras och genomforas for att skapa hallbara
resmonster. Dessutom bor staden utreda stodatgarder for att forbattra de boendes
tillgang till kollektivtrafik, t.ex. utnyttjande av Vértabanan mot Albano.

Vidare foreslar vi en utredning av majligheten att ta med cykeln pa sparvagnen,
exempelvis i en separat del. Kollektivtrafik i kombination med cykelresa
mdojliggor en l6sning som bidrar till att fler kan kombinera dessa transportmedel
for att ta sig till mer eller mindre otillgangliga platser i staden utan att matcha
avgangar med andra trafikslag. Cykelstraket langs med sparvagen maste redan
nu planeras for att bli ett fullvardigt pendlarstrak, och eventuella
problemomraden for att kunna bygga hogklassig cykelvéag bor utredas
omgaende.

Sarskilt uttalande lamnas av Malte Sigemalm m.fl. (S) enligt foljande:
Sparvég city har redan fran forsta borjan skatts illa.

Tillfalliga I6sningar har forcerats fram till mycket hdga kostnader, utan att ge
namnvart hogre andel kollektivtrafikresenarer. Hantering av Sparvag city har
motts av kritik fran opposition i bade landstinget och staden saval som media
och inte minst landstingets revisorer.

Det ar uppenbart att risken for forseningar av den tidtabell rérande utbyggnad av
Sparvag City etapp 2 som man nu lagger fram &r stor. Det ska till
detaljplaneforandringar langs végen, ny bro till Lidingd och en

mycket komplicerad passage av hamnomradet. Vi har tidigare havdat att inte
bygga en tillfallig 16sning.

Nu star det dessutom klart att sasmmankopplingen med Lidingobanan kan ske
tidigast 2020, inte som tidigare berdknat 2018. Aterigen ser vi allts& hur stora
investeringar, med hogst oklara forutsattningar, stressas fram av den borgerliga
majoriteten i landstinget. Basala fakta saknas, kostnader kan med all sannolikhet
tillkomma och flera avgérande ekonomiska uppgifter saknas. Detta &r ett valdigt
oaktsamt satt att hantera skattebetalarnas pengar pa.

Mot bakgrund av de stora osdkerhetsfaktorerna och risken for omfattande
fordyringar bor vidare projekteringar av Sparvag city i sin nuvarande form
avbrytas for att invénta klargérande av grundldggande forutsattningar,



strédckning, tidsplan, kostnader och samhallsnytta.
Sarskilt uttalande Iamnas av Tobias Johansson (V) enligt foljande:

Behovet av utbyggd kollektivtrafik ar mycket stort. Vi ar positiva till en utbyggd
trafik. | framtiden ser vi dock behovet av att andra alternativ an spartrafik
évervags i framtiden nar kollektivtrafiken ska byggas ut. Eldrivna tradbussar &r
ett alternativ som manga ganger kan tas i drift betydligt snabbare och billigare an

spartrafik.

Vi vill darutéver understryka nddvandigheten av att ingreppen i
Nationalstadsparken begrénsas till ett absolut minimum.

Ersittaryttrande

Goran Oljeqvist (KD) instammer i sarskilt uttalande av ordféranden Ulla Hamilton
m.fl. (M) och Mark Klamberg (FP) och Jonas Naddebo (C).

Vid protokollet
Ase Geschwind

Ratt utdraget intygar:




