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Anpassningar av ytviagnatet efter Norra
lankens oppnande. Inriktningsbeslut.

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhallningsnamnden godkanner forslag till inriktning
for anpassning av ytvagnatet efter Norra lankens éppnande till en
prelimindr kostnad om cirka 59 mnkr.

2. Trafik- och renhallningsnamnden ger kontoret i uppdrag att ta fram
underlag for genomférandebeslut avseende framkomlighets-
forbattrande atgarder for kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik
pa Valhallavagen och Liding6végen.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Sammanfattning

Trafikkontoret har sett ver vilka atgarder som ar lampliga att

genomfdra for att anpassa det befintliga ytvagnatet till den nya
trafiksituation som 6ppnandet av Norra lanken ger upphov till.

Trafikkontoret

Trafikplanering De atgarder som ar aktuella ar:

Flomnagatan 4 e Infora kollektivtrafikkorfalt pa Valhallavigen och delar
104 20 Stockholm av Lidingovagen

Telefon 08-508 263 75 0 PUPEE T T

Viel 08.508 272 00 e Bredda gang- och cykelbanor pa Lidingvagen
henrik.soderstrom@stockholm.se e Genomfora framkomlighetsforbattrande atgarder for
trafikkontoret@stockholm.se . o "

Org nr 212000-0142 cykeltrafiken pa Valhallavagen

stockholm.se
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Tidplanen for Norra lankens 6ppnande:

e Vintern 2014/15 6ppnar strackan Norrtull respektive
Frescati och Vartan

e | slutet av 2015 Oppnar strackan soderut mellan Norrtull
och Tomteboda

e 2017 6ppnar strackan norrut mellan Tomteboda och
Norrtull

e 2019 6ppnar Vértabanans tunnel

Atgarderna i ytvagnatet planeras att genomfdras under 2015-2016
och detaljprojekteras under 2014.

Bakgrund

Oppnandet av Norra lanken kommer att innebéra en viss
avlastning av befintliga gator och vagar i ytvagnatet. Samtidigt
vaxer Stockholm. I norra innerstaden pagar flera stora
exploateringsprojekt sdésom Norra Djurgardsstaden, Hagastaden
och Albano vilka ligger i anslutning till de gator som avlastas
fran biltrafik i och med Gppnandet av Norra lanken.
Stadsutvecklingen medfor att transportbehovet 6kar successivt i
takt med att bostader och lokaler fardigstalls. En del av denna
6kning mojliggors och tillgodoses av Norra lanken, men
langsiktigt riskerar framkomligheten pa det avlastade vagnatet att
minska om inte resorna i huvudsak sker med kapacitetsstarka
trafikslag, sasom kollektivtrafik, gang och cykel. Mot bakgrund
av detta foreslas atgarder for 6kad framkomlighet for
kollektivtrafiken samt gang och cykel.

Nuvarande genomfartstrafik via Lidingdvagen — Valhallavagen —
Roslagstull och vidare mot Sveaplan och Norrtull samt mot
Frescati, kommer att fa ett gent och effektivt alternativ via Norra
lankens tunnelsystem. Framfor allt kommer det att innebéra att
huvuddelen av den tunga trafiken till och fran Vartahamnen inte
langre belastar stadens gatunéat. De gator som i forsta hand
paverkas ar Lidingovagen, Valhallavagen, Roslagsvagen,
Cedersdalsgatan och Sveavagen mellan Sveaplan och Norrtull.

Trafikkontoret har pa uppdrag av trafik- och
renhallningsnamnden utrett hur trafiksystemet som helhet, och
berérda gator i synnerhet, bor vara utformade efter 6ppnandet av
Norra lanken for att astadkomma en trafiklésning som &r
kapacitetsstark och hallbar 6ver tid. Utredningen visar vilken
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framkomlighet och kapacitet ytvagnatet beraknas ha med malar
2030. Vidare ges rekommendationer for hur kdrytorna bor
anvandas for att kunna transportera sa manga manniskor som
mojligt. Utredningen omfattar inte forslag pa gestaltning av
Valhallavdgens mittremsa eller andra stadsmiljoforbattrande
atgarder.

Arendets beredning

Utredningen av anpassningar av ytvagnatet i samband med Norra
lankens 6ppnande har skett i samarbete med olika enheter pa
trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret.
Awven Trafikverket och Trafikforvaltningen har deltagit i arbetet.
Flera samradsmaten har gt rum under arbetets gang och
rapporten har skickats pa underhandsremiss till de involverade.
De synpunkter som inkommit har inarbetats i forslaget.

Samrad har skett med stadsledningskontoret.

Forutsattningar

Trafikefterfragan efter Norra lankens 6ppnande har analyserats
for tva tidpunkter, nutid och 2030, med hjalp av konventionella
trafikprognoser. Darefter har kapaciteten berdknats och lamplig
anvandning for ytvagnatet foreslagits. FOr att prognostisera den
framtida trafiksituationen ar 2030 har tva olika scenarier anvants.
Dessa scenarier har en bakgrund i stadens arbete med bland annat
regional framkomlighet. De ar forankrade pa trafikkontoret och
tanken dr att de skall kunna anvéndas for de strategiska och
oversiktliga trafikutredningar som genomfors i Stockholm.

Det ena scenariot kallas for BAS+ dar forutom redan beslutade
atgarder (bebyggelse enligt RUFS/Vision 2030, Forbifart
Stockholm, Cykelplanen mm) &ven féljande projekt genomforts
fore 2030:

e Stomnadtsstrategin for kollektivtrafiken &r genomford och
stombussarna uppnar medelhastighet 16 km/tim inklusive
hallplatstid.

e Nya och breddade cykelbanor &r byggda enligt cykelplan
-12.

e Ostlig forbindelse ar byggd (utan
trangselskatt/brukaravgift).

e Essingeleden har trangselskatt.

e Bjornnésvagen &r stangd for biltrafik, dvs den funktion
den har som ventil for biltrafiken under rusningstimmarna
ar borttagen.
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Det andra scenariot kallas for EKO, vilket innebér att férutom
redan beslutade atgarder aven féljande projekt genomforts 2030:

e Stomnatsstrategin for kollektivtrafiken ar genomford och
stombussarna uppnar medelhastighet 20 km/tim inkl.
hallplatstid.

e Nya och breddade cykelbanor &r byggda enligt cykelplan
-12.

e Tunnelbana till Nacka &r byggd.

e Tunnelbana till Hagastaden ar byggd.

e Ostlig forbindelse &r byggd (med
trangselskatt/brukaravgift).

e Essingeleden har trangselskatt.

e Aktiv p-policy i Norra Djurgardsstaden samt Hagastaden
(dvs 1600 kr/man fér boendeparkering, vilket innebér en
fordubbling jamfort med idag, samt hojd parkeringsavgift
pa gatuparkeringen till 30 kr/tim for hela dygnet och hela
kommunen).

e FoOrdubblad trangselskatt.

e Bjornnasvagen ar stangd for biltrafik, dvs den funktion
den har som ventil for biltrafiken under rusningstimmarna
ar borttagen.

Trafikméangder

Nedan ses de trafikméngder per dygn som finns pa ytvagnatet
idag, i scenario Bas + ar 2030 och i scenario EKO ar 2030.
Siffror med + eller — framfor visar férandringar fran dagens
trafikmangd.
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Trafikmangder per dygn 2030 i scenario Bas +
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Trafikmangder per dygn 2030 i scenario EKO

Resultatet fran prognosarbetet och trafiksimuleringarna visar att
trafiken minskar pa stora delar av ytvagnatet nar Norra Lanken
dppnas.

Till 2030 6kar dock trafikmangderna, bland annat pa grund av
den nya bebyggelsen i Norra Djurgardsstaden, Hagastaden samt
ovrig exploatering i innerstaden och narforort. Jamfort med i dag
minskar darfor trafiken pa vissa strackor och dkar pa andra i
scenario Bas +. Trafikmangderna minskar med mellan 0-5000
fordon/dygn pa Valhallavéagen véster om Lidingévéagen och ékar
pa Cedersdalsgatan och Sveavagen med upp till 10 000
fordon/dygn.

| scenario EKO beraknas daremot trafiken minska kraftigt pa hela
ytvagnatet. Pa Valhallavagen minskar trafiken med mellan 2 000-
14 000 fordon/dygn, pa Cedersdalsgatan med 7 000 fordon/dygn
och pa Sveavagen med 9 000 fordon/dygn. Prognoserna visar
vidare att trafikmangderna pa E4/Uppsalavagen minskar med

24 000 fordon/dygn vilket innebar stora mojligheter till
forandrade gatusektioner och ny exploatering har.

Utredningen har dock inte fordjupat sig inom detta omrade, med
hénvisning till det kommande arbetet med ny detaljplan for
detaljplaneomrade 2 inom Hagastaden dar bl.a. Norrtull och
Sveaplan ingar. En forstudie till detaljplan utreds for narvarande
med avseende pa bland annat trafikfragor och bebyggelsestruktur.
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Okad kapacitet i ytvagnatet

Nar Norra lanken 6ppnar minskar alltsa trafiken pa stora delar av
ytvagnatet. Till ar 2030 gor trafikokningar att det i
trafikprognosens Bas + scenario inte blir nagra stora forandringar
av transportefterfragan jamfért med nuldget. Genom att nu goéra
atgarder for kapacitetsstarka fardmedel, i form av
kollektivtrafikkorfalt och battre gang- och cykelvagar, kan dock
kapaciteten pa vagnatet 6kas.

Ett satt att beskriva transportsystemets effektivitet ar att visa hur
manga personer systemet klarar att forflytta i ett snitt under en
viss tid. Kapacitetsberakningar visar att scenario Bas + pa
Valhallavagen (mellan Sturegatan och Engelbrektsgatan) mer &n
fordubblar sin kapacitet. P4 samma yta/gata kan alltsa mer an
dubbelt s manga transporteras genom de atgarder som
genomfors i scenariot. For att forenkla illustrationen redovisas
antalet personer per minut, se fig nedan.

DAG: ANTAL PIRSONIR PIR MINUT 2030 BAS+: ANTAL PERSONER PER MINUT

IR - RN
CRMN Gs RN -

SUMMA: 81 pers/minut totelr SUMMA. 1564 perz/minct totolt

Antalet forflyttade personer per transportslag idag och i scenario Bas +

Den hoga kollektivtrafikandelen uppnas genom tillkomsten av
stomlinje 6, hdogre medelhastigheter samt tatare trafik. Inférandet
av kollektivtrafikkorfalt medfor att medelhastigheterna pa
stombuss 4 och 6 blir 19-22 km/tim inklusive hallplatstid, vilket
ger ett kraftigt 0kat resande med kollektivtrafiken.



t: Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
stad Trafikplanering Dnr T2011-410-04630
Sida 8 (12)

FORDELNING PERSONER/MIN FORDELNING YTA/FORDONSSLAG

Nulsge 81 pers/min BAS + 164 pers/min Nulage BAS +

Fordelning av personer per trafikslag och minut idag och 2030 i
scenario Bas + samt fordelning av gatans yta per fordonsslag idag och
2030 i scenario Bas +

| EKO-scenariet frigors mer vagyta, se bilaga. EKO-scenariets
mojliga atgarder redovisas inte har eftersom kontoret foreslar att
planeringen utgar fran forutsattningar som ingar i Bas +. Skulle
trafiken framover komma att utveckla sig mer enligt EKO-
scenariet gar det att komplettera med ytterligare atgarder i
ytvagnatet.

Foreslagna atgarder

Genom att anvanda tva olika scenarier vid beddmningen av de
framtida trafikmangderna &r det mojligt att analysera hur olika
atgarder och forutsattningar paverkar trafiksituationen under
olika omstandigheter. Det underlattar for beslut om vilka atgarder
som ar lampligast for att anpassa ytvagnatet efter de nya
forutsattningar som kommer att rada nar Norra lanken 6ppnas.
Eftersom det visar sig i Bas + sceneriot att trafikméngderna
forblir relativt oférandrade trots Norra lanken sa behéver de
flesta gator behalla sina korfalt for att sakerstalla framkomlighet
for varuleveranser, biltrafik och utryckningsfordon. Undantaget
ar Lidingdvagen och delar av Valhallavagen. Trafikkontoret
foreslar darfor att foljande platser och fragor vad galler
forandringar i ytvdgnatet detaljprojekteras:

o Kollektivtrafikkorfalt pa Valhallavagen
Kollektivtrafikkorfalt pa Valhallavagen infors i 6stlig riktning
mellan Birger Jarlsgatan och Surbrunnsgatan (ca 520 meter) och
mellan Odengatan och Sibyllegatan (ca 1150 meter) genom att ta
ett bilkorfalt i ansprak. Detsamma gors i vastlig riktning mellan
Lidingbvégen och Drottning Kristinas vag (ca 450 meter) samt
infor korsningen med Odengatan (ca 130 meter).
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lllustration ur rapporten Norra lankens ytvagnat, forandringar i korfalt
Bas +
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e Cykelframkomlighetsforbattrande atgarder pa
Valhallavagen
Pa Valhallavagen genomfors cykelframkomlighetsforbattrande
atgarder, samt komplettering av cykelvag pa nagra strackor som
inte har sadan idag. Syftet ar att knyta samman cykelnatet fran
Roslagstull till Lidingdvagen. Eftersom det pa Valhallavagen
finns ett behov av att se Over bussterminalen, att rusta upp
mittallén och att det planeras for bostader, s foreslas i forsta
hand atgarder som ar enkla, billiga och effektiva att genomféra
pa kort sikt och som har begréansad livslangd till dess en
permanent lésning kommer pa plats.

o Kollektivtrafikkorfalt pa Lidingdvagen

Ett ytterligare kollektivtrafikkorfalt pa Lidingdvagen infors i
sydlig riktning mellan Fiskartorpsvagen och Valhallavagen (ca
340 meter) for stombusslinje 6.

e Breddade gang- och cykelbanor pa Lidingévagen
Ambitionen att skapa en tét och tilltalande stad med attraktiva
offentliga rum innebér aven foradling av befintligt gatunat. En
tydlig och forbattrad struktur med breddning av gang- och
cykelbanor med omsorgsfull utformning kommer att fordndra
Lidingdvéagen till en attraktiv stadsgata. Genom bra val av
belaggningsmaterial, komplettering med viss belysning, nya
racken mm kommer gaturummet att upplevas tryggt och
tilltalande for alla. Ett korfalt i norrgaende riktning tas bort pa
strackan fran Stadioninfarten till Tegeluddsvagen. Pa samma
stracka breddas gang- och cykelbanorna pa som idag ar mycket
smala (ca 2 m (gang) + 2 m (cykel) respektive 2 m (cykel) + 1,7
m (gang)). Cykelbanorna foreslas bli dubbelriktade pa bagge
sidor om gatan. Korsningarna pa vagen ses 6ver sa att gang- och
cykeldverfarterna gors sékra och attraktiva aven vid
trafiksignalanlaggningarna.

Konsekvenser

Framkomlighetsforbattringar for kollektivtrafik och
cyklar pa Vallhallavagen

Kollektivtrafiken, bade stomlinje 4 och 6 och Roslagsbussarna,
kommer att fa betydligt battre framkomlighet med de nya
busskaorfalten.

Cyklisterna far okad trafiksakerhet och forbattrad framkomlighet
genom tydligare strak. Med de prognosticerade trafikméangderna
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pa ytvagnatet efter Norra lankens 6ppnande kommer inte
framkomligheten for biltrafiken att paverkas namnvart av de
foreslagna atgarderna. Underhallskostnaderna for atgarderna
bedéms inte paverkas namnvart.

Breddade gang- och cykelbanor samt
kollektivtrafikkorfalt pa Lidingovagen

Med de prognostiserade trafikmangderna pa ytvagnatet efter
Norra lankens 6ppnande kommer inte framkomligheten for
biltrafiken att paverkas namnvart efter att gang- och
cykelbanorna byggts. Framkomlighet och sékerhet forbattras for
gaende och cyklister. Kollektivtrafiken far forbéattrad
framkomlighet nér ett korfalt in mot city, som inte langre behdvs
for att uppratthalla kapaciteten och framkomligheten, omvandlas
till kollektivtrafikkorfalt.

Maluppfyllelse
Staden har flera strategier och mal som &r relevanta for
anpassningarna av ytvagnatet efter Norra lankens éppnande.

Framkomlighetsstrategin

Framkomlighetsstrategin tar sin utgangspunkt i stadens
oversiktsplan Promenadstaden, och kan ses som ett tematiskt
tillagg till dversiktsplanen. Strategin har tagits fram for att mota
de utmaningar som Stockholms snabba befolkningstillvaxt
innebadr, och ger principer for hur stadens vagar och gator kan
transportera fler manniskor och mer gods pa samma yta som i
dag, utan forsamrad reskvalitet. Detta genom att prioritera de
kapacitetsstarka fardmedlen — kollektivtrafik, gang och cykel.
De foreslagna atgarderna bedoms bidra till att uppna flera mal i
strategin.

Cykelplan 2013

| stadens nya cykelplan ingar Valhallavagen och Lidingévagen
som pendlingsstrak. Pendlingsstrak ska vara till for alla och
maojliggora for cyklister med olika hastighet att k&nna sig trygga.
Straken utmarks av god framkomlighet pa cykelbanor eller
cykelfalt som medger omcykling.

Tidplan

Atgarderna bor genomforas i direkt anslutning till att Norra
lanken Gppnar. Detta for att inte tillbakahallen trafikefterfragan
ska fylla pa med ny biltrafik pa Valhallavagen. Det ar viktigt att
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den nya stomlinje 6 till Norra Djurgardsstaden far god
framkomlighet.

Norra Lankens planerade 6ppnande har tidigarelagts till vintern
2014/15. Atgarderna i ytvagnatet planeras darfor att genomforas
under 2015 till 2016 och detaljprojekteras 2014.

Ekonomi

| underlag till budget 2014-2016 inrymdes utredningskostnader
om sammanlagt 7,0 mnkr inom ram, medan resterande kostnader
for genomforande av projektet 1ag utanfor ram. Kontorets
bedémning &r att atgarderna bor prioriteras och genomforas i nara
anslutning till Norra Lankens dppnande. | verksamhetsplanen for
2014 berdknas genomforande projektet kunna inrymmas inom
ram for aren 2014-2016 genom vissa omprioriteringar.

Kostnaden for alla atgarder beraknas till cirka 59 mnkr fordelat
enligt foljande:

e Utredningar, program och projektering 4 mkr

e Upprustning av Lidingévéagen 48 mnkr

o Kollektivtrafikatgarder pa Valhallavagen 4 mnkr

e Cykelatgarder pa Valhallavagen 4 mnkr

Drift- och underhallskostnaderna bedéms inte paverkas namnvart
av atgarderna.

Risk och osakerhet

Om atgarderna ska hinna utforas inom tidplanen kravs att
processen dit sker utan storre forskjutning. Det kommer krévas
att underlag blir fardigt sa att beslut om genomforande hinner
fattas under forsta kvartalet 2014.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslar att namnden godkanner inriktningsforslaget och
ger kontoret i uppdrag att arbeta vidare med genomférande av
foreslagna atgarder till en uppskattad kostnad om 59 Mnkr

Slut

Bilaga
PM: Anpassningar av ytvagnatet efter Norra lankens éppnande.



