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Motion av Ake Askensten (MP) om Hkade insatser for eyklisternas sikerhet

Cyklisterna har Skat i antal under senare ar i Stockholm. Men deras sikerhet har
‘inte utvecklats i samma takt.

Bakgrund till situationen fér de oskyddade trafikanterna finns 1 bocker/skrifter
av bland andra Erik Wiklund, Martin Emanuel, Erik Lundqvist, Kurt Hultgren,

Per Landin, Ulf Stahre, Myndigheten {61 samhallsskydd och beredskap (MSB),
Trafikverket och Stockholms stads cykelplan.

Enligt MSB uppsoker drygt 23.000 personer per ar akutsjukhus efter att ha
skadats som cyklist. Siffran avser hela landet men indikerar att det iien tatt
trafikerad kommun som Stockholm bor vara flera tusen cyklister.

Hur ménga cyklistolyckor som intraffar 4r okédnt eftersom det finns ett stort
motkertal utver de olyckor som polisrapporteras och statistikfors pa sjukhus
och vardcentraler.

MSB har kommit fram till att drygt 80 %o av cykelolyckorna 1 landet #r
singelolyckor och att den vanligast forekommande motparten i Hvriga fall éren
annan cyklist (8 %o). Kollisioner med personbil uppgar till 7 %. De flesta
cyklisterna skadas ‘nom tittbebyggt omréde och p4 allmén vég eller gata. Enligt
Transportstyrelsen ar andelen singelolyckor drygt 70 %.

En undersdkning som gjorts i Goteborg av Chalmers ger helt andra siffror. Det
5r en undersdkning med ett antal cyklister som cyklade 114 timmar under 2
veckor. Enligt den undersdkningen orsakades 75 9% av incidenterna for cyklister
av bilar, gangrafikanter eller andra cyklister. Bilar och gende var orsaken till 30
respektive 29 procent av incidenterna. Singelolyckorna var alltsd i minoritet.

‘Enligt Chalmers undersékning 6kar risken for cyklisterna 10 ganger om
underlaget ar daligt. Vid korsningar med délig sikt skar risken 12 génger.

Bilarna blir allt sikrare, négot som gor att ocksa bilisterna k#nner sig sikrare
for egen del. Déremot &t det svart att gora cyklarna sékrare och d& giller det
framfor allt att sétta in fysiska &tgirder. Det handlar bland annat om anldgga fler
och sikrare cykelbanor, bittre underhall samt fredade zoner med stopplinjer vid
gatukorsningarna (for farre svingningsproblem och mindre avgasvolymer).



Eftersom ménga cyklar &ret runt maste snd- och halkbekdmningen forbéttras och
grus avldgsnas i god tid pa véren.

Det iir viktigt att separera cyklisterna frén gangtrafikanterna.

Cykeibéndrna ska vara tillrackligt breda — nu &r det pa manga stillen konkurrens
om utrymmet.

Ett speciellt problem &r de hinder som finns vid gatuarbeten. Da dr det viktigt att
“cyklisterna kan dka forbi pa ett sikert satt.

De héga hastigheterna ar négot som ocksé maste gtgardas. Mérkligt nog géller
50 km i timmen fortfarande for motorfordonen pa de mest olycksdrabbade
gatorna i Stockholm, nagot som framfor allt gar ut dver cyklister och
gangtrafikanter. Dessa hoga hastigheter rimmar illa med den sé kallade
Nollvisionen som antogs av Stockholms kommunfullméktige i shutet pa 90-talet.

Det nuvarande anslaget till cykeltrafiken &r otillrackligt.
Mot bakgrund av ovanstiende foreslas komunfullmaktige besluta

1)att anslaget till cykelbanor m m Skas med minst 50 miljoner kronor per &r,
2)att det kade anslaget anvinds till béttre underhéll, Skad sno- och

halkbekémpning, sikerhetsatgdrder pa olycksdrabbade platser och gator, fredade
soner samt fler cykelbanor av god kvalitet.
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