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Sammanfattning:

Forhandlingspersonerna i 2013 irs Stockholmsfdrhandling har i uppdrag att se Gver tréngselskattens
utformning mot bakgrund av en kraftig Skning av trafiken i Stockholm. I denna framstidllan foreslar
forhandlingspersonerna flera férindringar av det nuvarande tringselskattesystemet (se bilaga 1). De
foreslagna fordndringarna medfor en effektiv trafikstyrning, ger betydande samhillsekonomisk vinst
samtidigt som den bidrar till en forbatirad lokal milj6 i Stockholmsregionen och en Skad andel
resande med kollektivtrafik. De skatteintikter som uppkommer till f6ljd av férdndringarna kommer
att kunna anviandas for att delfinansiera atgirder i Stockholms ldns transportsystem, exempelvis stod
till utbyggnad av tunnelbanan, vilket ocksd bidrar till en forbétirad kollektivtrafik.

Bakgrund till dversynen av tréngselskatter

I regeringens direktiv tifl Stockholmsférhandlingen (Dir. 2013:22) slés fast att héjda och bredare
intikter frin tringselskatten utéver det som #r reserverat for Forbifart Stockholm m.m. kan anvindas
for finansiering av andra tgérder i Stockholms lins transportsystem. Okade trangselskatteintéikter
kan séledes bidra till en del av finansieringen av en utbyggnad av tunnelbanan men samtidigt ha en
trafikstyrande effekt till gagn f6r hela regionen

Enligt direktivet ser regeringen ett behov av en dversyn av tringselskattens utformning mot bakgrund
av en vintad kraftig 6kning av trafiken i Stockholm och av att ett antal dtgiarder som fir stor pdverkan
pA trafiksystemet firdigstills under kommande &r. Nivierna for tringselskatt bor utformas och
betalningsportalerna placeras si att de bidrar till s hog effektivitet i vigsystemet som méjligt.

Trafikverket har i uppdrag att bistd forhandlingspersonerna med underlag om férdndring av
tréngselskatten. Som ett led i detta arbete har Trafikverket p4 uppdrag av forhandlingspersonerna
tagit fram en rapport tillsammans med stdd av experter frin Centrum for Transportstudier (CTS) vid
KTH. Utgingspunkten i uppdraget fran forhandlingspersonerna har varit att tringselskatten ir en
styrande skatt med huvudsyftet att Hka framkomligheten for végtrafiken. Ddrutover kan
tringselskatten ocksd bidra till att minska trafikens miljopéverkan. Analysresultat och slutsatser i
rapporten har diskuterats i en arbetsgrupp.

Rapporten har anvints som underlag for forslagen i denna framstillan av 2013 &rs
Stockholmsférhandling.
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Det nuvarande tringselskattesystemet

Tringselskattesystemet inférdes permanent frin och med augusti 2007 och ir utformat som en ring
runt innerstaden. Passager genom betalstationerna kostar 20 kronor under rusningstiderna och 10
kronor under mellantrafiken. Det maximala beloppet som tas ut per dag ir 60 kronor och det 4r
forhallandevis £ passager som berdrs av det maximala beloppet per dag. Avgifterna har inte justerats
sedan 2007. Realt sett har dirfor avgiftsnivierna sjunkit, Erfarenheterna frén inférandet aven
tringselskatt visar att resorna fver avgiftssnittet minskat med ca 20 procent.

Intékterna frin det nuvarande triingselskattesystemet skall finansiera Férbifart Stockholm samt
ytterligare ett tjugotal mindre objekt i Stockholm. Finansieringen baseras pa att tringselskatten
justeras upp i takt med inflationen och att Essingeleden beskattas niir Forbifart Stockholm ppnas i
enlighet med StockholmsGverenskommelsen frin 2008,

Sambhillsekonomiska utgdngspunkter

En betydande andel av Sveriges tillviixt sker i Stockholmsregionen som spelar en mycket viktig roll for
hela landet. De senaste dren har befolkningen Gkat med cirka 35 000 personer drligen och de
kommande 20 dren forviintas Stockholmsregionen viixa med yiterligare en halv miljon ménniskor.
Detta tar sig ett tydligt uttryck i trafiksystemet med stora ker i vigtrafiken samt tringsel och
stérningar i kollektivtrafiken. Med den forvantade befolkningstillviixten kommer problemen att
forvirras ytterligare.

Triingselskatten ger ett effektivare nyttjande av trafiksystemet genom att en del reseniirer och
transportdrer viiljer andra transportmedel, restidpunkter eller rutter fr sin resa. Detta bidrar ocksi
till att utsldppen av partiklar minskar och till att buller ddmpas. Ratt utformad ger triingselskatten en
samhéallsekonomisk vinst d& de som viljer att betala skatten fir kortare restider, d& miljépiverkan
minskar samt att skatten ger nettointdkter. Dessutom dimpas behovet av yiterligare investeringar i
vigsystemet.

Enligt 2013 ars Stockholmsforhandling dr syftet med tringselskatten att hantera triingselproblem i
viigtrafiken och den dr inte primirt en finansieringskifla. Om skatten siitts for hogt blir de negativa
effekierna storre dn vinsterna med tringselskatten som da inte blir samhéllsekonomiskt lénsam. Om
utformupingen av tringselskatten diremot justeras och avgiftsnivderna hajs for att motverka de
forvintade 6kningarna i trafiken kan dock tillkommande intikter bli ett komplement for att
exempelvis finansiera utbygganden av tunnelbanan. Genom en férbittrad kollektivtrafik kan
kapaciteten stirkas for att hantera tillstrémmande resenirer som pa grund av tringselskatten indrar i
stiliet véljer att dka kollektivt,

Forslag am fordndringar av trangselskatten | Steckholm
2013 drs Stockholmférhandling utgir i denna framstillan frin att lagstiftningen forindras i enlighet

med den PM som tagits fram pd Finansdepartementet (Fi2012/3828 Férindringar av tringselskatten i
Stockholm med anledning av trafikleden Norra linken och den nya stadsdelen Hagastaden).

Trafikverkets underlagsrapport till 2013 &rs Stockholmsférhandling redovisar tre seenarier for hur
tringselskatten kan {6rindras:

Scenario A. Tidigarelagd triingselskatt pa Essingeleden

Scenario B. Tidigarelagd skatt pd Essingeleden samt hojd tringselskattenivi

Scenario C. Tidigarelagd skatt pd Essingeleden, hojd tringselskatt pd ringen och Essingeleden samt
triingselskatt pd Saltsjo-Milarsnittet.
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Samtliga scenarier ger enligt rapporten positiva samhillsekonomiska effekter och 6kade
trangselskatteintikter. Scenario C har dock den klart hogsta samhillsekonomiska Jénsamheten
samtidigt som den ger storst skatteintiikter.

Mot bakgrund av uppdraget om tringselskattens utformning i regeringens direktiv till
Stockholmsforhandlingen foreslir 2013 4rs Stockholmsforhandling att (se bilaga 1 for de exakta
férslagen som i princip Sverensstimmer med scenario C i underlagsrapporten):

» Tringselskatt infors pd Essingeleden 1/1 2016 med en maxnivé pa 30 kronor, vilket & en
tidigareldggning av inférandet av skatten frdn 2022. Vid éppnandet av Forbifarten 2022 sinks skatten
pa Essingeleden til} 20 kronor for att undvika ett underutnyttjande av Essingeleden.

« Maxnivén pa den befintliga innerstadsringen hdjs frén 20 till 30 kronor 1/1 2016. Under
mellantrafikperioden foreslds skatten ligga kvar pa 10 kronor da tréingseln under denna period &r
ringa.

» Tringselskatt infors pd Saltsjo-Milarsnittet 1/1 2016, dvs. gréinsen mellan norra och s6dra
Stockholm. Maxnivan foreslas bli 15 kronor. De platser som skattebeldggs dr de broar i innerstaden
som korsar Saltsjo-Milarsnittet, dvs, Visterbron, Centralbron och Slussen, samt vid Fredhall.
Tringselskatt pd Saltsj6-Mlarsnittet forutsitter att skatt 4ven tas ut p2 Essingeleden eftersom det
annars finns risk for att Essingeleden skulle anvindas @ven for lokala innerstadsresor.

» Den sammanlagda skatten per kalenderdygn och bil skall higst uppga till 9o kronor mot idag 60
kronor. Eftersom det ir relativt £ som nir denna grins anses 90 kronor som en rimlig niva for det
maximala skatteuttaget.

«For att behélla skattens formaga att begréinsa triingsel behdver skattebeloppen kontinuerligt justeras.
For tringselskatten i Stockholm giller dessutom att inkomsterna &ven ska anviindas for att finansiera
vissa investeringar i transportinfrastruktur. Skatten bor dock férst och frimst begréinsa tringseln och
darfor krivs det en samlad bedémning och aktiva politiska justeringar av skattesatserna for att uppna
onskvird styrning. Tringselskatten bor d4rfor inte knytas till ndgot enskilt index. En hojning av
skatten foreslds ske efter en helhetsbeddmning av tringselsituationen och de intéktskrav som &r
avtalsbundna. Tringselskatten ses limpligen dver dtminstone vart fjarde &r.

2013 drs Stockholmsforhandling har ocksd Svervigt om nivierna pé samtliga snitt skulle kunna hijas
med yiterligare 5 kronor utéver de foreslagna nivierna i bilaga 1. Resultaten av en sidan hojning ar
dock inte entydigt positiva varfor nivierna pa 30 kronor (Essingeleden och Innerstadsringen)
respektive 15 kronor (Saltsjo-Malarsnittet) utgdr maxnivén i forslaget i framstéllan. Framéver bor det
verviigas om hogre nivier ir rimliga men detta bor goras forsta efter att man med siikerhet vet
effekterna av forslagen i bilaga 1, dvs. en tid efter att det nya systemet har trétt i kraft.

Dirutéver innehaller underlagsrapporten ocksi ett antal varianter for uttag av tringselskatt. En del av
dessa varianter har en god samhallsekonomisk effekt. Det finns dock fordelar med en enhetlighet i
systemet samtidigt som det kan finnas skl att avvakta effekterna av de nu foreslagna forandringarna
innan ytterligare férindringar av tringselskattesystemet privas.

Effekter av de féreslagna férndringarna

Den samhillsekonomiska nyttan med en justering av tringselskatten enligt forslaget beriiknas uppgé
1ill drygt 9oo miljoner kronor per &r, vilket inkluderar en betydande dkning av trafikantnyttan (drygt
200 miljoner kronor per &r). Under perioden fram till 2020 kommer trafiksystemet ocksa att storas av
stora ombyggnader, exempelvis Slussenprojektet. Under den perioden 4r nyttan av tringselskatten
stérre in vad beriikningarna visar.
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Den samhiéllsekonomiska nyttan av férslaget kan ocksa illustreras genom att kéer och restider minskar
i betydande omfattning. Under formiddagens maxtimme minskar exempelvis trafiken pi Essingeleden
med ca 14 procent jmfort med utglngskiget. Restiderna pa ett antal viktiga leder minskar med upp till
som mest ¢ minuter per resa, vilket innebir en tidsvinst p som mest 18 minuter per dag. Nir kierna
pé Essingeleden minskar férbittras dven restiderna for trafik som inte anvinder Essingeleden
eftersom kderna pé det centrala vignitet piverkar en stor det centrala vigniitet.

Inforandet av en skatt pé Saltsjo-Milarsnittet ger biittre mojligheter att styra trafiken for att minska
kéer och forbittra miljon. En tringselskatt pa Saltsj6-Milarsnittet piverkar framféralit tringseln i
innerstaden. Den minskade tringseln och 6kade robustheten i systemet dkar tillgéingligheten for
niringslivets transporter och andra med héga tidsviirden.

Framkomligheten for bussar och nyttotrafik forbittras i och med de foreslagna forindringarna, vilket
gynnar kollektivirafiken. Effekterna blir stérst i trafiken till och frin innerstaden dir
kollektivtrafikandelen 8kar med 1,5 procent. Det sammantagna trafikarbetet minskar med ca 1 procent
i Stockholms lén och med 2 procent i innerstaden, vilket sammantaget ger ett betydande bidrag till en
bittre lokal milj6 i Stockholmsregionen.

Diskonterat till 2012 &rs prisniv uppgér de framtida skatteintikterna till f6lid av
tringselskatteforindringarna till forsiktigt raknat mellan ca 5,9 och 7,7 miljarder kronor beroende pi
diskonteringsperiod. Som grund for berdkningen har anvints en real diskonteringsriinta p4 3.5
procent som tar hénsyn till osdkerheter i férutsattningarna fér berdkningarna.

Inforandet av en skatt pd genomfartsled ‘

I regeringens proposition Inférande av tringselskatt i Gteborg anfors att det kan finnas skil for att
skattebeliigga genomfartsieder om detta leder till minskad tringsel och ddrmed ékar framkomligheten
pé genomfartsleden. Det anfors ocksi att det ska finnas en rimlig balans mellan den kostnad som
uppstér for genomfartstrafiken till f5ljd av skatteuttaget och den nytia som dessa trafikanter fir i form
av bittre framkomlighet och forbittrad infrastruktur.

2013 Ars Stockholmsforhandling anser att inforandet av en skatt p4 Essingeleden leder till en
betydande minskning av tringseln bide pd Essingeleden och i omgivande vignit. Den stérsta delen av
genomfartstrafiken fir ocksd en 6kad nytta dven om hiinsyn tas till vad de betalar i tringselskatt. Det
ir darfor méjligt att skattebeligga Essingeleden.

Offentligfinansiella effekter av forslagen om &ndrade trangselskatter

De offentliga finansiella berékningarna utgdr frn 2013 &rs prisnivi. Forslaget om att triingselskatt
skall inféras pa Essingeleden beriknas, utifrin underlag frin Trafikverket, 8ka intgkterna i
tringselskatiesystemet med 308 miljoner kronor &r 2016, forslaget om att hija avgifterna pd
innerstadsringen berilknas héja intikterna med 138 miljoner kronor &r 2016 och forslaget om att
infira en skatt pa Saltsjo-Milarsnittet berdknas héja intikterna med 186 miljoner kronor ir 2016.
Sammantaget uppgir dirmed intiktsdkningarna till ca 630 miljoner kronor per r frin och med 2016.

Fiorslaget innebir att nio nya betalstationer behover sittas upp. Baserat pa erfarenheterna frin
uppforandet av betalstationer i Géteborg berdknas investeringskostnaden av Trafikverket uppgé tili ca
50 miljoner kronor. De rliga kapitalkostnaderna till foljd av dessa investeringar bedéms bli ca 5
miljoner kronor.

System och administrationskostnaderna for tringselskattesystemet paverkas marginellt av de
foreslagna forindringarna. Sammantaget bedoms drifiskostnaderna dka med ca 12 miljoner per ir
fran och med 2106. Overskott frin triingselskatt i Stockholm ska finansiera vissa infrastrukturprojekt i
Stockholmsregionen.
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Forslaget bedoms inte medfora nigra merkostnader eller nigot merarbete for Transportstyrelsen,
Skatteverket och de allminna férvaltningsdomstolarna.

Trafikarbetet kommer enligt Trafikverkets underlagsrapport att minska négot till f6ljd av de
foreslagna forslagen. P& ldng sikt kan detta innebéra dels ett négot mindre behov av
investeringsatgirder dels nigot ligre drift- och underhéllskostnader i viigsystemet i
Stockholmsregionen. 2013 &rs Stockholmsférhandling har inte kvantifierat dessa effekter.

Anvindning av intékterna

Intikierna fran tringselskatten ska enligt uttalanden i forarbetena till lagen om tringselskatt
anvindas till viiginvesteringar i Stockholmsregionen. En stor andel av intiéikterna frin det nuvarande
tringselskattesystemet kommer att anvindas for finansieringen av Férbifart Stockholm.

I regeringens direktiv till Stockholmsférhandlingen slés fast att hijda och bredare intékter fran
tringselskatten kan anviindas for finansiering av andra tgérder i Stockbolms lins transportsystem.
Mot denna bakgrund anser 2013 &rs Stockbolmsforhandling att de 6kade intikterna till f6ljd av
forslaget i bilaga 1, efter avdrag for system- och administrationskostnader, bor anvéndas for att
delfinansiera vissa andra atgirder i Stockholms 1dns transportsystem, exempelvis stid till
utbyggnaden av tunnelbanan, vilket ocks# bidrar till en forbattrad kollektivirafik.

Av direktiven framgér vidare att i den utstrdckning forhandlingspersonens forslag pa sikt ar
finansierade med alternativ finansiering, kan linefinansiering i Riksgéldskontoret (RGK) vara méjlig,
vilket dr en viktig del i att fa till stdnd en tidig byggstart. 2013 rs Stockholmsférhandling avser att
aterkomma med férslag om l&neramar nir férhandlingarna ér klara

HG Wessberg Catharina Hékansson Bohman
Forhandlingsperson Bitridande forhandlingsperson
Bifogas

Underlagsrapport frin Trafikverket: Fordndrade tringselskatter i Stockholm.




2015 ARS

STOCKHOLMS
FORHANDLING

Bilaga 1

1.

Karta som visar dels var de nya skattebelagda portalstationerna skall placeras, dels placeringarna
av de skattebelagda portalstationerna i den existerande innerstadsringen (rda ringar). Grona
ringar avser nya betalstationer fir uttag av tréingselskatt pi Essingeleden. Gula ringar avser

placeringen for uttag dver Saltsjé-Milarsnittet.
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2. Tringselskatt skall betalas under vardagar utom lordagar under foljande tider och med féljande
belopp vid passage av en sddan betalstation som 4r markerad pé kartan. Dag fore helgdag och
under juli minad skall dock ingen skatt tas ut. Tidpunkten for passagen skall bestimmas av

timmen och den piborjade minuten.

Tider Skattebelopp Skattebelopp Skattebelopp
Klockan kronor kronor kronor
Innerstadsringen Essingeleden Saltsjo-Milarsnittet

6.30-6.59 15 15 5

7.00-7.29 22 22 10

7.30-8.29 30 30 15

8.30-8.50 22 22 10

9.00-0,20 i5 15 5

9.30-14.59 10 10 o
15.00-15.29 i5 15 5
15.30-15.59 22 22 10
16.00-17.29 30 30 15
17.30-17.59 22 22 10
18.00-18.29 15 15 5

3. Den sammanlagda skatten per kalenderdygn och bil skall hégst uppgé till 90 kronor,
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Bilaga 2:

Underlagsrapport fran Trafikverket: Férindrade tringselskatter i Stockholm




Finansdepartementet Fi2013/2867

Skatte- och tullavdelningen

Forfattningsforslag avseende forslaget i
framstéllan fran regeringens forhandlings-
personer i Stockholmsférhandlingen om
forandringar av tringselskatten i Stockholm

Septerber 2013



1 Bakgrund

Regeringen tillsatte den 28 februari 2013 en sérskild utredare som ska
genomfora en forhandling om Stockholms lins infrastruktur med berdrda
kommuner i Stockholms I#n och med Stockholms lins Iandsting
(dir. 2013:22). En framstallan frin regeringens forhandlingspersoner i
Stockholmsforhandlingen inkom till regeringen i juli 2013. I framstitlan
{imnpas forslag om hojd och breddad trangselskatt i Stockhoim. Till
framstillan har bilagts en underlagsrapport frén Trafikverket: Forandrade
tringselskatter i Stockholm.

I regeringens direktiv till Stockholmsftrhandlingen anges att forslag
ska ldmnas till finansiering av en utbygegnad av tunnelbanan och
eventuella anslutande atgirder i viig- och jarnvigsinfrastrukturen. Vidare
anges att hdjda och bredare intdkter frén tringselskatten utdver det som
dr reserverat for Forbifart Stockholm mum. kan anvindas for
finansieringen. Regeringens forhandlingspersoner anfor i framstilian att
de Okade intikterna till f5lid av forslaget bor anvindas for att
delfinansiera dtgéirder i Stockholms lins trafiksystem.

For att komplettera forslaget i framstillan har det inom Finans-
departementet tagits fram ett forslag till forfattningstext och tilihorande
forfattningskommentar. Det beddms att hjd och breddad triingselskatt ar
en firutsdttning for de infrastrukturinvesteringar som firhandlas inom
ramen for Stockholmsforhandlingen. Om nfigon av delarna i forslaget
inte beddms kunna genomforas dkar behovet av finansiering frén berdrda
kommuner och Stockholms lidns landsting.



2 Forslag till lag om &ndring 1 lagen
(2004:629) om tréngselskatt

Hirigenom foreskrivs att bilaga 1 til] fagen (2004:629) om tréngselskatt
ska ha f6ljande lydelse.

Lydelse enligt forslag i promemoria om fordndringar av trangselskatten i
Stockholm med anledning av trafikleden Norra linken och den nya
stadsdelen Hagastaden (Fi 2012/3828)

Bilaga I

Stockholms kommun

1. Karta av vilken framgfr var de skattebelagda betalstationerna ska
placeras.

2. Trangselskatt ska betalas under vardagar utom 16rdagar under foljande
tider och med foljande belopp vid passage av en sddan betalstation som
ir markerad p kartan. Dag fore helgdag och under juli ménad ska dock
ingen skatt tas ut. Tidpunkien for passagen ska bestimmas av timmen
och den pabériade minuten.



Tider Skattebelopp

klockan kronor
6.30-6.59 10
7.00-7.59 13
7.30-8.29 20
8.30-8.59 13
9.00--15.29 10
15.30-15.59 15
16.00-17.29 20
17.30-17.59 15
18.00--18.29 10

3. Den sammanlagda skatten per kalenderdygn och bil ska hogst uppgé
till 60 kronor,

Fareslagen lydelse
Bilaga 1
Stockholms kommun

L. Kartor av vilka framgér var de skattebelagda betalstationema ska
placeras.

Stockholms innerstad




Essingeleden

Saltsjs-Mdlarsrittet




2. Tringselskatt ska betalas under vardagar utom lordagar under foliande
tider och med foljande belopp vid passage av en sddan betalstation som
ar markerad pa kartorna. Kartan som bendmns Essingeleden avser
passage pa Essingeleden dver den streckade linfen pd kartan, dock inte
trafik till och frén Drottningholmsvigen édster om Essingeleden samt till
och fran Lindhagensgatan. Kartan som bendmns Saltsjo-Milarsnittet
avser passage pd annan bro dn Essingeleden dver den sireckade linfen
pd  kartan, samt trafik genom Fredhdllstunneln till och frém
Drottningholmsvigen iOster om  Essingeleden och tll och frdn
Lindhagensgatan.

Dag fore helgdag och under juli ménad ska ingen skatt tas ut.
Tidpunkten for passagen ska bestdmmas av timmen och den paboriade
minuten.

Stockholms innerstad

Tider Skattebelopp
Klockan kronor
6.30-6.59 15
7.060-7.29 22
7.30-8.29 30
8.30--8.59 22
9.00-8.29 15
9.30-14.59 10
15.00-15.29 15
15.30-15.59 22
16.00-17.29 30
17.30-17.59 22
18.00--18.29 15
Essingeleden

Tider Skattebelopp
klockan ‘ kronor
6.30-6.59 15
7.00-7.29 22
7.30-8.29 30
8.30-8.59 22
9.00-9.29 13
9.30-14.59 1o
15.00-15.29 15
15.30-15.59 22
16.00-17.29 30
17.30-17.59 22

18.00-18.29 15




Saltsjo-Mdalarsnitter

Tider Skartebelopp
klockan kronor
6.30-6.59 5
7.00-7.29 10
7.30-8.29 15
8.30-8.59 10
9.00-9.29 5
9.30-14.59 ]
15001529 5
15.30-15.359 10
16.00-17.29 15
17.30-17.59 10
18.00-18.29 b}

3. Den sammanlagda skatten per kalenderdygn och bil ska hégst uppgd
till 20 kyonor.

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2016.
2. Aldre bestammelser galler fortfarande for passager av betalstationer
som sker fore ikrafttrddandet.



3 Forfattningskommentar

3.1 Forslaget till lag om dndring i lagen (2004:629)
om triangselskatt

Bilaga 1

Tva kartor med placering av betalstationer ldggs till och en rubrik l4ggs
till den befintliga kartan i purks 1. Tvé tabeller med tider och belopp for
tringselskatt liggs till och den befintliga tabellen andras i punks 2. Andra
och tredje meningen i punkt 2 flyttas till ett nytt stycke, och ett tillagg
grs i forsta stycket. Forandringarna innebdr att tringseiskatten hojs for
det befintliga tillimpningsomradet, det vill sdga passage genom
Stockholms innerstad. KI 09.30-14.59 ligger skatten dock kvar
oftrindrad pa 10 kronor, Darutover tillkommer trangselskatt for fird pa
Essingeleden vid Fredhill och fir passage ver Saltsjt-Milarsnittet.
Tringselskatt for Essingeleden och Saltsit-Malarsnittet ska alltsd betalas
utdver den tréngselskatt som ska betalas for passage genom Stockholms
innerstad. I vissa fall kan placeringen av betalstationerna sammanfalla pa
s& sitt att en betalstation anviéinds for skatteuttag enligt fler #n en karta.

Trafik till och frén Drotmingholmsvigen dster om Essingeleden och
Lindhagensgatan undantas frin tréngselskatt for Essingeleden. Annars
finns en risk for att trafikanterna gér otnskade ruttval dver Stdermalm,
vilket skulle orsaka stdrre tringsel. Denna trafik omfattas dock av
triingselskatt for passage over Saltsjo-Milarsnittet. For trafik som
passerar Sver Saltsjo-Malarsnittet pad Essingeleden, och inte kommer frin
eller tar av pd Drottninghoimsvigen oster om Essingeleden eller
Lindhagensgatan, utgdr triingselskatt for Essingeleden men inte for
passage Gver Saltsjo-Milarsnittet.

Maximibeloppet per kalenderdygn hojs frén 60 kronor till 90 kronor i
punkt 3. Maximibeloppet avser det sammanlagda skatteuttaget i
Stockholms kommun, det vill siga for Stockholms innerstad,
Essingeleden och Saltsjs-Malarsnittet sammantaget.





