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Sammanfattning

Trafikkontoret har byggt hastighetsreducerande atgarder och
forstarkt belysningen pa fem platser langs Spangavéagens sodra
del. Mellan Sedumbacken och Rundkyrkoallén har atgarderna
genomforts for att 6ka trafiksédkerheten for oskyddade trafikanter
som ska korsa gatan.

En cirkulationsplats har byggts i korsningen med Bromma
Kyrkvég for att underlatta trafikflodet. Vidare har separeringen
mellan fotgangare och cyklister forbéattrats och samtliga
busshallplatser och dvergangsstallen pa strackan tillganglighets-
anpassats.
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Bakgrund

Spangavagen ar huvudstrak for biltrafiken och ar utpekat som ett
cykelpendlingsstrak i cykelplanen. Vidare gar busstrafik i 5-
minuterstrafik pa strackan. Hastighetsbegransningen ar 50 km/h
och det finns ett flertal gang- och cykelGverfarter. | narheten av
vagen ligger Nya Elementar skolan och Engelska skolan.

Tidigare har hastigheterna langs den sodra delen av Spangavagen
varit hdga vilket har gjort gang- och cykelpassagerna 6ver gatan
osakra. Konflikter har uppstatt mellan fotgangare och cyklister pa
grund av en otydlig uppdelning mellan trafikantslagen pa ett antal
stallen langs strackan. Vidare har ett flertal busshallplatser och
overgangsstallen saknat tillganglighetsanpassning enligt stadens
senaste standard.

Trafikkontoret har darfor utfort ett antal hastighetsdampande
atgarder och forbattrad belysning vid gang- och cykelpassager
over Spangavagen samt forbattrat tillgangligheten for gaende och
framkomligheten for cyklister. Projektet var avgréansat till
strackan mellan Sedumbacken och Rundkyrkoallén.

Ekonomi

Enligt genomforandebeslutet fran december 2011 fick projektet
en beslutat budget om 17 mnkr. Den totala utgiften for projektet
inklusive entreprenadarbeten, byggledning, projektering och egen
tid uppgar till 16,0 mnkr. Statlig medfinansiering fran
Trafikverket har erhallits som en intakt om 6,35 mnkr vilket gor
att nettoutfallet &r 9,65 mnkr.

Det som gjort att projektutgifterna kunnat hallas nere ar bra
upphandlingar och andringar av tekniska lésningar vilka minskat
mangden schakt och fyllning avsevart.

Analys och maluppfyllelse

Vid Spangavagens korsning med Sedumbacken har hastigheterna
varit hoga. Vidare har 6vergangsstallet inte knutit an till de
gangstrak som utgar fran platsen varfor manga fotgangare har
valt att korsa gatan pa andra stallen. Denna hallplats anvéands
frekvent av eleverna pa den narliggande Nya Elementar skolan.
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Bild 1. Sedumbacken fére ombyggnad

For att sdnka hastigheten intill korsningen med Sedumbacken
valdes ett platagupp. Gang- och cykelytorna separerades. Pa de
tva narliggande busshallplatserna gjordes en tillganglighets-
anpassning. Standarden pa det anslutande gangstraket
forbattrades och detta vreds upp mot 6vergangsstallet for att
battre matcha gangflodena.

Bild 2. Sedumbacken efter obyggnad

Aven strackan pa Spangavagen forbi Kortenslunds koloniomrade

_ har hastigheterna varit hoga.
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Overgangsstallet pa platsen anvands mest frekvent under
sommarmanaderna av besokare till kolonilotterna.
Busshallplatserna har legat framfor 6vergangsstallet i
korriktningen och darmed skymt sikten for bilisterna mot
overgangsstallet nar bussar stannat vid hallplatsen.
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Bild 3. Kortenslunds koloniomrade fore ombyggnad

Pa denna plats har anlagts si kallade “busskuddar” som
farthinder da dessa har en god hastighetsdampande effekt utan att
de stor vattenavrinningen. Vidare har busshallplatserna flyttats sa
att de istallet ligger efter Overgangsstallet i respektive
korriktning.

Bild 4. Kortenslunds koloniomrade efter ombyggnad

| Spangavagens korsning med Bromma Kyrkvag har
Trafikforvaltningens bussar som héar svanger av mot Bromma
Kyrka haft svart att komma ut pa den i rusningstid hégtrafikerade
Spangavagen.
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Det befintliga 6vergangsstallet knot daligt an till fotgangar-
flodena vilket har lett till att manga fotgangare korsar gatan pa
annat hall.

Bild 5. Bromma kyrkvag fére ombyggnad

Korsningen med Bromma Kyrkvag har byggts om till en
cirkulationsplats for att sdnka trafiktempot och underlatta for
bussarna. Det sodra dvergangsstallet har hojts upp och knutits an
till anslutande gangbana genom Kyrksjolétens naturreservat.
Vidare har en busskudde anlagts intill det norra 6vergangsstallet.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to Blld 6. Bromma kyrkVag Eﬂer Ombyggnad
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Vid Urban Hjarnes véag ar hastigheterna nagot lagre men
konflikter har uppstatt mellan fotgangare och cyklister da
cykelbanan gick rakt igenom bade dvergangsstallet och
busshallplatsens véantzoner. Nattetid har platsen varit daligt

upplyst.

Bild 7. Urban Hjarnes vag fére ombyggnad

Lermarken vid Urban Hjéarnes vég tillat inte ett vaggupp pga. risk
for vibrationer i de nérliggande fastigheterna. Darfor valdes
istallet en avsmalning av kérbanan genom en lang mittrefug.
Refugen gjordes dverkorningsbar da det finns utfarter fran
fastigheter pa platsen. Ny belysning av s4 kallad ”Cross light”-
modell med bredare ljuskégla anpassad for 6vergangsstallen har
placerats ut pa denna plats och pa de dvriga atgardsplatserna for
att 6ka fotgangarnas synlighet.

Bild 8. Urban Hjarnes vag efter ombyggnad
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Langst norrut pa strackan passerar Spangavagen gang- och
cykelstraket Rundkyrkoallén. Aven hir fanns konfliktpunkter
mellan cyklister och gaende samtidigt som belysningen har varit
bristfallig.

iId 9. Rundkyrkoallén fére ombyggnad

Pa denna plats gick inte ett vaggupp att anlagga varfor valet
istéllet foll pa en riktigt bred mittrefug vilket skapar en ”chikan”-
kurva forbi platsen.

Bild 10. Rundkyrkoallén efter ombyggnad

Busshallplatserna pa strackan har tillganglighetsanpassats och
konfliktpunkterna mellan fotgangare och cyklister har atgardats
genom separering med malning och markbelaggning.
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Detta forbattrar bade sékerheten och framkomligheten for bada
trafikantgrupperna. Exempelvis har cykelbanan dragits bakom
véaderskydden enligt bild 12.

Bild 11. Tillganglighetsanpassad busshallplats

Kontoret bedomer att uppsatta mal for trafiksékerheten har
uppfyllts da samtliga gang- och cykelpassager pa strackan har
hastighetssakrats genom olika typer av farthinder.

Hastighetsmatningar efter genomférandet visar pa sankta
hastigheter i samtliga atgardade punkter. Hallplatserna pa
strackan har gjorts tillgangliga och belysningen har forstérkts.
Konfliktpunkter mellan fotgangare och cyklister har atgardats
genom tydligare separering.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslar att namnden godkénner slutredovisning av
trafiksakerhetshojande atgarder pa Spangavagen.

Slut
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