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Kommunstyrelsen 22 oktober 2013

Arende1a § 186
Svar pa remiss om regionplanens aktualitet, RUFS 2010

Forslag: Att Tyresé kommun besvarar remissen med miljopartiets yttrande.

Det ar vdsentligt att:

- Stockholms ldns landsting aterkommer med strategier for att vinda den negativa
trenden inom klimat och miljd, s att nationella klimat- och miljémal kan nis,

- Stockholms l4ns landsting att dterkommer med forslag atgérder for att nd malet
att 8ka kollektivtrafikandelen i forhallande till bilresorna.

- Stockholms ldns landsting tar fram en tidssatt dtgdrdsplan for infrastrukturen for
kollektivtrafiken pé vatten.

Stockholmsregionen véxer med ca 35 tusen personer varje 4r. Prognoser visar en
befolkningsdkning med ca 530 tusen nya invdnare till ar 2030. Det innebir stora
utmaningar att klara av byggande av nddviindig kollektivirafik, bostéder, och Gvrig
service, samtidigt som regionen vixer pd ett langsiktigt hllbart sitt. Situationen dr
redan svarhanterlig. D4 2013 &rs uppf6ljning visar att alltfir lite gors, kommer det inom

nagra ar att bli kritiskt l#ge.

Utsléppen av vixthusgaser och energianvindning minskar inte tillrickligt snabbt. Vi &r
fortfarande pd samma nivd som &r 2008 och kan tyvirr konstatera att den regionala
planeringen gar 4t fel hall. Det #r bra att kollektivirafikandelen i centrala delar Skar.
Men totalt sett for hela regionen minskar andelen kollektivtrafikresor. Alla resor kan
och ska inte giras genom Stockholms centralstation. Det krivs en ny strategi for att
minska sarbarheten i infrastrukturen och avlasta det centrala snittet, samt att kraftigt
uttka kollektivtrafikandelen for hela regionen. Satsningen pa nya motorvigar som
forbifart Stockholm forsvarar satsningar pé kollektivtrafiken. Férbifarten gér det ocksé
mycket svérare att klara de beslutade klimatmalen.

For klimatneutralitet méste regionen bli mer energieffektiv och fasa ut fossila brénslen.
Vi maste med nytinkande och med nysatsningar hantera de vixthusutsiipp som
transport- och byggsektorn ger upphov till. Betydligt stérre resurser méste liggas pa
energieffektivisering av befintliga byggnader, samtidigt som nybyggen i princip bara
ska ha passivhusstandard. Regionens energianvindning méste halveras till &r 2030,

En kraftfull investering i ny kollektivtrafik och upprustning av befintlig dito &r en
forutsittning for att invAnarna ska vélja kollektiva transportmedel istillet for bil. Malet
ar att fordubbla andelen resor som gérs med kollektivirafik till ar 2020. Vigtrafiken,
friimst biltrafiken har dven manga andra negativa bieffekter som avgaser och partiklar
med Gverskridande av miljokvalitetsnormen, ianspréktagande av stora ytor och buller,
Buller som forsvérar byggande av bostéider 1 hilsoméssigt justa lzigen.

1



Lt

Att endast ett fatal procent av matavfallet samlas in och 95 procent av hushallsavfallet
gar till frbrénning dr ett underbetyg for vér region. Likasd de bristfilliga satsningarna
pa egen fomybar energi. Stockholms ldns landsting och linets kommuner borde ligga i
framkant och ta fram nya energil6sningar, med solceller och solfangare, vindkraft samt
att i all nybyggnation framsta som ett gott och kreativt exempel.

RUFS hiivdar att Stockholmsregionen har visat att det inte behéver finnas ndgra
motsdttningar mellan hégre tillvixt, forddlingsgrad och negativ klimatpéverkan.
Samtidigt visar data frin Naturvardsverket och Stockholm Environment Institute att de
utsldpp som Stockholmsregionen importerar, genom produktion utanfor linets och
landets grinser 4r mellan 10-16 ton/person och 4&r, istéllet for de 4,3 ton som
presenteras av landstingets avdelning for Tillviixt, Miljo och Regionplanering (TMR).

Oroande &r den ldga takten i bostadsbyggandet. I synnerhet byggs for 4 hyresritter och
bostader fr unga/studenter. For att ekonomiskt och kontaktméssigt svagare grupper i
sambhillet ska fa en egen bostad maste hyresritterna bli fler. De stora omvandlingarna
fran hyresritter till bostadsritter har gjort att ungdomar och studenter fitt allt svarare att
etablera sig pa bostadsmarknaden. Alla akt6rer méste hjilpas 4t att l6sa problemet.

Vidare &r det viktigt att de grona kilarna fir ett varaktigt skydd. Idag 4r 18 procent
skyddad mark, vilket innebér att hela 82 procent fortfarande ir oskyddade och kan
utsittas for exploatering. Kilar, dédr planeringen och expansion av infrastruktur och
bostadsbyggande &dr som starkast 4r bland annat Ekerfkilen, Nacka-Varmds-kilen och
Jérvakilen, som ocksd har lagst andel skyddade omriden, & mycket oroande.

Vi avvisar en ny regional kirna pa Ekero/Tappstrom for att 6ka den ekonomiska
effektiviteten av investeringen Forbifart Stockholm. Aft det nu i huvudsak sker
fortatning och expansion av den centrala regionkdirnan innebdr ett starkt
exploateringstryck pd den tétortsnéra naturen i denna del. Natur-omréden i Stockholms
nérfororter och till och med innerstadsparker fortsétter att exploateras. Mycket viktigt
&t ocksé aft satsa i andra regionala kéirnor och skapa en langsiktigt héllbar region. For
att balansera de stora satsningarna i norra delen av staden krévs en krafifull satsning pa
en regional kiirna i s6der, till exempe! Flemingsberg.

I RUFS ir inriktningen for kollektivirafik i skérgarden att satsa pd en s.k. bastrafik som
ska gora det méjligt med dagliga arbets- och skolresor, samt resor till och frin
kommuncentra under vardagar aret runt. Men infrastrukturen pd land forsvérar
6vergingen sd att fler véljer kollektivtrafikresor pad vatten. Infrastrukturen pé land
maste stodja kollektivirafiken i sin helhet. Det saknas idag parkeringsplatser pa
replipunkter, och standarden pé véndplaner och tilldggsplatser brister p& méanga platser.
Landstinget behdver ocksa kunna ta ett visst ansvar for replipunkternas standard,
liksom ta ett finansieringsansvar for infrastrukturen.
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