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§ 12

Strategi fér miljobilar och drivmedel - for ett fossilfritt Stockholm
Dnr 2013-9174

Beslut
Miljs- och hilsoskyddsnamnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag:

1 Miljé- och hilsoskyddsndmnden foreslar kommunfullméktige att anta *Strategi
for miljobilar och drivmedel”.

2 Milj6- och hédlsoskyddsndmnden verkar for att miljdbilsdefinitionen pa sikt
skérpts till forslaget i bilaga 2 till strategin.

3 Miljo- och hilsoskyddsndmnden godkinner redovisningen av uppdraget i
budgeten 2013 om att ta fram forslag pa incitament fr supermiljébilar inom
parkeringsomridet.

4 Miljs- och hilsoskyddsnimnden dversdnder forslaget till strategi f6r miljobilar
och drivmedel till utredningen om en fossilfri fordonsflotta.

Handlingar i drendet
Miljoforvaltningens tjdnsteutlatande fran den 9 september 2013.

Nimndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
1) Ordféranden Per Ankersjo (C), Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (EP) och
Stellan F Hamrin (V) foreslar (se beshutet).

2)  Vice ordfsranden Katarina Luhr m.fl. (MP) foreslar att ndmnden beslutar enligt
foljande:

1 Foresld Kommunfullméktige att anta ”Strategi for miljobilar och drivmedel”
Verka for att miljobilsdefinitionen skérps till forslaget i strategins bilaga 2 med
nedanstiende forindringar

3 Godkéinna redovisningen av uppdraget i budgeten 2013 om att ta fram forslag
pé incitament for supermiljébilar inom parkeringsomradet

4  Ge forvaltningen i uppdrag att tillsammans med Géteborg och Malmé
samordnat paverka statsmakterna i syfte att i till stdnd forindrade nationella
regelverk som gynnar miljofordon och fornybara drivmedel enligt strategin

5 Oversiinda forslaget till strategi for miljébilar och drivimedel till utredningen
om en fossil fordonsflotta

6 10vrigt anféra foljande:

Trots att en politik f6r minskad trafik 4r kéirnan i ett fossilbrénslefritt Stockholm #r
det av stor vikt att f4 en fungerande strategi f6r att fasa ut fossila drivmedel i
kvarvarande fordon. Det &r tydligt att det behovs langsiktiga och tydlig incitament
for ga fran fossildrivet till fomybart och de ekonomiska incitamenten méste bli
starkare for att vi ska nd de uppsatta mélen. Detta aterspeglas dven i Stockholms
stads egna uppfSljningar. Det 4r av stor vikt att Stockholm stad tillsammans med
andra storre stider driver frigan pa ett nationellt plan for att £3 till stdnd forindrade




3)

nationella regelverk (skatter och lagar) som gynnar miljofordon och férnybara
drivimedel enligt strategin. Vi anser dérfor att Miljoforvaltningen ska fa i uppdrag
att driva denna fraga tillsammans med Goteborg och Malmd.

Den obegrinsade tillgéngen till frnybara drivimedel (skog, jordbruk, biogas och el)
kan diskuteras. I en virld med en 6kande befolkning, en vixande ekonomi och ett
tilltagande intresse av att byta ut fossila rAvaror mot fomybara 6kar konkurrensen
om biomassa. Redan nu beddms planetéra grinsvérden dverskridas inte bara for
klimat utan ocksd for forlust av biologisk méngfald och f6r omvandling av kvive —
tva miljoaspekter som dr direkt kopplade till biomassa. Det &r dérfor av storsta vikt
att ha en plan for hur olika energislag bor anvindas och att vi redan nu borjar bygga
ut infrastrukturen f6r exempelvis egen produktion av biogas och egenproducerad el.
Staden maéste sluta gynna en Skad privatbilism.

Att underlitta £6r bilpooler i Stockholm, vilket diskuteras i strategin skulle kunna
vara ett sitt att minska antalet bilar. Lampliga platser kan vara vid kommunala
namnder och bolag dér bilpoolerna under dagtid kan utnyttjas av stadens anstillda.
Aven utan att driva en kommunal bilpool kan kommunen underlitta for

- bilpoolsforetag genom att upplata mark for parkering och laddinfrastruktur for

elbilspooler. Vi stiller oss mycket positiva till ett system liknande det som finns 1
Paris (Autolib). De omlastningscentraler for exempelvis varubilar (som t.ex. finns
med i Fardplan for ett fossilfritt Stockholm 2050) bér utrustas med
laddinfrastruktur och ellastbilar kan upphandlas f6r leveranser i staden. Vi anser
ocksa att det &r viktigt att staden infr ett antal snabbladdningsstationer for
taxibilar, men &ven for privatbilister som gér dver till elbil.

Forslaget till skdirpning av den nationella miljébilsdefinitionen (bilaga 2) bor éndras
s& att utslippskraven inte pa samma sétt baseras pa tjénstevikt. Vi anser att en Ovre
gréns for CO2-utslipp ska inforas dir bilen, oavsett vikt, inte lingre kan vara en
miljobil. Vi stiller oss dven tveksamma till att fordon som helt drivs av fossila
briinslen (bensin eller diesel) ska involveras i en framtida miljobilsdefinition d&
dessa bilar pa sikt behdver fasas ut for att uppnd en fossilfti bilflotta.

Arbetet med de olika punkterna méste pdborjas snarast. Stategin #r just en strategi
och de olika punkterna méste dérfor faststillas och tidssittas. Det &r ocksé av vikt
att &tgérderna finansieras for att malen ska kunna uppnés.

Mikael Magnusson m.fl. (S) fSreslar att ndmnden beslutar enligt foljande:

Att foresld kommunfullmiktige att anta strategin med foljande malséttning:
Stockholm skall pd omrdde vara den mest framstdende staden i EU.

Att forvaltningen aterkommer till nimnden med forslag pé vad detta kan innebéra.
Dérutdver anfora:

Strategin sdger att Stockholm skall vara i vérldsklass p& miljbbilsarbete och ta téten
pa viigen mot fossilfria transporter. Samtidigt sdger strategin att fordonsparken i
Stockholm skall ligga i titen bland svenska l&n.

Strategin hdnger inte ihop. Mélet aft Stockholm skall vara den mest framstaende
staden i Sverige ar ovérdigt en stad som vill vara i viirldsklass Den borgerliga
majoriteten avsitter inte heller tillriickligt med personella och ekonomiska resurser
for att genomfdra och folja upp strategin. Staden {6ljer idag inte ens upp sina egna
miljskrav p& upphandlingar. Majoritetens klimatsatsningar for fordon &r mer luft &n



innehall.

Beslutsgang

Ordftranden Per Ankersjo (C) stiller forslagen mot varandra och finner att ndimnden
beslutar enligt forslag frdn Per Ankersjd (C), Jonas Nilsson m.{l. (M), Karin Karlsbro
(FP) och Stellan F Hamrin (V).

Reservation :
Vice ordftranden Katarina Luhr m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag. :

Mikael Magnusson m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till sitt forslag.

Sidrskile uttalande
Sérskilt uttalande lamnas av Jonas Nilsson m.fl. (M) enligt foljande:

Moderaterna &r positiva till arbetet och intentionerna med att f3 Stockholm till en
fossilbranslefri stad och strategi f6r miljofordon. Sikerstillandet av ett
fossilbrénslefritt Stockholm ar 2050 &4r en prioriterad friga for staden och att anta en
strategi som bidrar till att uppnd denna malsittning dr i grunden en god idé. Detta bor
dock gbras inom ramen fr stadens kompetens och radighet. Att till exempel paverka
fordonsutbudet pa marknaden genom initiativ som introducerar nya fordonstyper,
inspirera, vigleda och ge rad kring bilval och att paverka utbudet av fornybara
drivmedel pa marknaden ligger inte med sjilvklarhet inom kommunens uppdrag och
skulle innebéra att staden bidrar till att snedvrida konkurrensen inom denna sektor
och, pa s sitt, dven inskrinka ménniskors ritt till individuella val.

Det #r viktigt att staden i beredningen av strategin inte underléter att belysa viigen
framét grundligt och ur flera perspektiv s att vi inte rakar ut for bakslag sisom vi
har sett i andra sammanhang nir miljéfragor med de allra basta intentioner forcerats
och tappat frankring béde bland expertis och inte minst bland medborgare. Det #r
utan tvekan sd att premisserna kommer att paverkas och forindras for andra nimnder
och stora delar av staden. D#rfor 4r det extra viktigt att frigorna belyses ur alla
perspektiv relevanta for stadens vriga verksamheter och att de synpunkter som
inkommer i den kommande remissomgangen beaktas eftersom strategin i stor
utstrickning paverkar andra nimnders- och bolags férutsittningar.

Sarskilt uttalande ldmnas av Stellan F Hamrin (V) enligt f5ljande:
Vi stodjer forvaltningens synpunkter vad avser relationen till det uppsatta mélet. For
Vinsterpartiets del 4r malet for atgéirderna att uppnd ett fossilbranslefritt Stockholm

2030 varfor véra delmal &r hdgre satta och de atgiirder vi avser vidta betydligt
kraftfullare,

Vid protokollet
Ase Geschwind

Ritt utdraget intygar:
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Strategi for miljébilar och drivmedel - for
ett fossilfritt Stockholm

Forslag till beslut

1) Foresld Kommunfullmaktige att anta "Strategi for
miljobilar och drivimedel”

2) Verka for att miljobilsdefinitionen pé sikt skirpt till
forslaget 1 strategins bilaga 2

3) Godkinna redovisningen av uppdraget i budgeten 2013
om att ta fram forslag pé incitament for supermiljobilar
inom parkeringsomradet

4) Oversinda forslaget till strategi for miljobilar och
drivmedel till utredningen om en fossilfii fordonsflotta

Gunnar Séderholm
Forvaltningschef

Miljsforvaltningen
Plan och miljd

Fleminggatan 4

Box 8136

Telefon 08-508 28 913

Véxel 08-508 28 860

Fax 08-508 27 475
eva.sunnerstedt@stockholm.se
sfockholm.se
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Bakgrund

Stockholm ska ligga i framkant 1 miljébilsarbetet. P& kort sikt vill
staden klara mélen i miljéprogrammet till 2015. P4 lang sikt vill
staden klara mélet att bli fossilbrinslefritt. For att sammanfatta
vad staden kan gbra relativt omgéende inom miljobilsomradet
och ge forslag pa konkreta atgérder for att na malen har
miljoforvaliningen tagit fram foreliggande forslag till en samlad
miljobilsstrategi.

Miljobilsstrategin innehaller forslag pa incitament och atgérder
som kan inféras i Stockholm. Forslag pé viktiga incitament och
atgérder pa nationell nivé identifieras. Vidare utpekas omraden
dér regeringen behdver fordndra regelverk for att stdder ska
kunna agera med kraft. Forslag pd kompletterande delmal ges.

Miljcbilsstrategin dr uppdelad efter vad staden kan géra som
egen intern organisation och var som behéver goras géllande alla
fordon och drivmedel i hela Stockholm. Tunga fordon, lastbilar
och bussar, har fatt ett eget kapitel. Varje del avslutas med
forslag pa atgarder i en tabell.

Idéer till nya etappmal efter 2015 ges. Strategin pekar vidare ut
insatser som krivs for att halvera fordonens energiférbrukning
och upphdra med anvindning av fossila drivmedel till 2050, tva
utvecklingar som pekas ut som nddvindiga i férslaget till
Fardplan for ett fossilfritt Stockholm 2050.

Med de i strategin foreslagna tillkommande insatserna beddms de
flesta, men inte alla av méalen till 2015 att kunna nés. Os#kerhet
om vissa mal kan nas beror pa avsaknad av och osékerhet om
langsikiiga spelregler f6r styrmedel och pé nationell niva.
Stockholms stad bér aktivt arbeta for att gynnsamma langsiktiga
nationella spelregler.

I budgeten for &r 2013 fick miljéforvaltningen och trafikkontoret
i uppdrag att tillsammans ta fram forslag pd mojliga incitament
for supermiljobilar inom parkeringsomridet. Det uppdraget
rapporteras nedan.
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Forvaltningens synpunkier

Strategi for miljobilar och drivmedel

Forvaltningen anser att det &r mdjligt, men svart, att na de flesta
maélen 1 miljéprogrammet. Det krdvs krafttag och kraftsamling for
att det ska lyckas.

Malen 20 % miljébilar i nybilsforsiljningen i Stockholm och 16
% fomybart drivmedel i Stockholm: oséikra pa grund av avsaknad
av nationella styrmedel och incitament.

10 % miljdlastbilar i nybilsforsdljningen 1 Stockholm beddms inte
uppnas.

100 % miljobilar 1 egna fordonsflottan klaras.
85 % militbrinsle 1 stadens egna biobrénslebilar klaras.

Ambitionen om 8 % elbilar till 2015 i staden egen flotta beddms
uppnds forutsatt att stadens forvaltningar och bolag far
merkostnaden tickt f6r dessa fordon.

Mycket stor utmaning &r att sluta anvénda fossila drivimedel 1
fordon respektive att halvera fordonens energiférbrukning. Det
finns absolut mojligheter att nd de langsiktiga méalen men det
krivs stora fordndringar i forutséttningarna p& marknaden.
Nationella bestut om styrmedel och lagar som gynnar de
fossilfria och klimatsmarta alternativen framfér de fossila har en
avgdrande betydelse,

Stockholms stad har under nirmare tva decennier aktivt paverkat
och drivit marknadens utveckling mot mer miljéanpassade och
klimatsmarta drivmedel i Stockholm, Sverige och 1 viss mén dven
Europa. Detta trots att kommuner inte tar beslut om nationella
styrmedel, skatter och lagar.

Staden kan sjéilva testa och utvirdera nya fordonstekniker och
drivmede! och ddrmed bidra till 6kad kunskap och kompetens
och pa sikt marknadsgenomslag f6r nya (och nu redan
tillgingliga) klimatsmarta fordon och drivimedel. Staden kan
arbeta for att paverka andra att stilla om sina fordonsparker, t ex
via sina upphandlingar, m h a information och kampanjer. Pa
lokal niv4 kan lokala styrmedel inforas, i den mén lagar och
regelverk inte férhindrar kommunen detta. Genom kontakter och
remissvar mm kan staden ge regeringen viktig input om vilka
nationella beslut som krévs for att de nationella mélsdtiningarna
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om en fossiloberoende fordonsflotta i1l 2030 och ett fossilfritt
Sverige till 2050 ska nés.

Det dr angelédget att definitionen av vad som #r en milj&bil
uppdateras regelbundet. Malet i fardplanen &r att till 2050 helt
dvergé till fornybara drivimedel och att minska flottans
energianvindning med 50 %, d v s en minskning med knappt 2 %
per &r, For att klara detta behdver nuvarande miljsbilsdefinition
skéirpas redan &r 2016. Miljoférvaltningen har dérfor, i bilaga 2
till strategin, tagit fram ett forslag till ny miljobilsdefinition som
skiirper utsldppskraven med 15 % f6r fossildrivna bilar och 10 %
for bilar drivna med fornybart drivimedel. Detta innebér att
kraven pa fossilbrénslebilar skéirps frin nuvarande 95 g CO2/km
for en medeltung bil till 75 g CO2/km, medan kraven pa en
fornybart driven bil skéirps fran 150 g till CO2/km for en
medeltung bil till 132 g CO2/km. Den nuvarande anpassningen
dér det stills olika krav beroende pé bilens tjanstevikt bibehélls.
Det dr viktigt att staden kan ge uttryck fér en samlad asikt om en
ny skiirpt miljobilsdefinition. Miljoforvaltningen behdver ett
uttalat stod nir forvaltningen tillfrdgas vad som &r stadens
uppfattning och beddmning i frigan. Darfor har
miljéforvaltningen utarbetat forslaget i bilaga 2.

De tillkommande &tgérderna for stadens egen bilpark berdknas
kriiva 6kade resurser pa en och en halv miljon kronor 2014, och
tre miljoner kronor per &r frén 2015. Detta for att ersétta tidigare
medel frin Energimyndigheten via Elbilsupphandlingen som
upphor i mitten av 2014. Dessa resurser behovs for att ersitta det
ekonomiska stdd som stadens {orvaltningar och bolag idag far via
miljsforvaliningen for kop av elbilar och laddhybrider. OM det
inte finns forutsitiningar for att genom ekonomiskt stod ge
incitament for elbilsinksp krévs ett vildigt tydligt tvingande
direktiv om att forvaltningar och bolag, trots 6kade kostnader,
ska kopa in elbilar och laddhybridfordon.

Fér att miljo- och hilsoskyddsnimnden ska kunna genomitra de
tillkommande atgérder, f6r att nd malen for bilarna i Stockholm
till 2015, som de utpekats som ansvariga for krivs dessutom
ytterligare resurser. Dessa bersknas till en miljon kronor per &r
och behdvs framforallt for att ticka Skade
merkostnadserséttningar f6r forvaltningar och bolags inkdp av
miljobilar som drivs med fornybara drivimedel.

Forvaltningen har noterat en dkat efterfrigan pa hjélp och stéd
vid upphandling av tunga fordon och transporttjénster. Detta
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omrade 4dr komplicerat och svért for forvaltningen att tillgodose
inom befintliga resurser. For att genomfora tillkommande
atgtrder gillande lastbilar och bussar till 2015 som foreslés att
milj6- och hilsoskyddsndmnden ska ansvara for i strategin f6r
miljobilar och drivmedel] krgvs Skade resurser pd ca en miljon
kr/&z. Dessa resurser ska framforallt finansiera en stodfunktion
som underlittar for stadens och néringslivets transportktpare att
upphandla miljéfordon och fornybara brénslen.

Kommunfullmaktige antog under varen 2011 Stockholms
elbilsstrategi’. Atgirdsforslagen i Elbilsstrategin har sedan
inarbetats i respektive forvaltnings verksamhetsprogram.
Foreliggande strategi f5r miljobilar och drivinedel tar hand om de
fatal tgirder 1 elbilsstrategin som fortfarande kvarstér att omsiitta
och ersitter dirfor Stockholms elbilsstrategi.

Méjliga incitament f&r supermiljébilar inom
parkeringsomradet

12013 &rs budget fick milj6- och hilsoskyddsnamnden i uppgift
att i samarbete med trafik- och renhdllningsnéimnden utreda
mdjliga incitament for supermiljobilar inom parkeringsomradet.

Parkeringslagstiftningen tillater inte att supermiljébilar (eller
andra typer av miljobilar) sdrbehandlas. Trots det har idag ett 40-
tal svenska kommuner gratis eller reducerat parkeringsavgift f6r
miljdbilar av olika slag (av totalt 80 svenska kommuner som tar
betalt for parkering)®. Fragan #r inte juridiskt provad till hogsta
instans. Parkeringslagstiftningen bor &ndras pé att det blir tydligt
att det gér att differentiera avgifierna med hénsyn till
miljSprestanda’.

'Kommunfullmiktiges Dnr 314-1192/2010

http:/fwww.insyn.stockholm.sefinsyn TransFrame.aspx?nodeid=444723

> Uppgift frén Grona Bilister frén &r 2011

% Ratten for staden att ta ut parkeringsavgifter regleras i Lag (1957:259) om
ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplételser av offentlig plats, m.m.
Enligt denna lag kan endast rorelsehindrade, naringsidkare, samt boende inom
omradet sérskiljas nér det giiler uttag av parkeringsavgifier. For att kunna
sirskilia miljobilar och bilpoolsbilar kriivs dérfor en dndring av § 2 i lagen.

De nérmare parkeringsvilikoren som avgifisbeldggning av vissa
parkeringsplatser, tidsbegransning av parkering m.m. beslutas genom lokala
trafikforeskrifter. Vad som far regleras i lokala trafikforeskrifter anges i
trafikforordning (1998:1276). Av 10 kap. 2 § trafilférordningen framgér att
det gér att ha stirskilda foreskrifter for en viss trafikantgrupp, fordonsslag samt
fordon med last av viss beskaffenhet, Bilpooler och miliobilar faller inte under
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I avvaktan pd en eventuell fordndring av parkeringslagstifiningen
finns méjligheten att undanta parkeringsavgift vid
dndamélsparkeringsplats. Parkeringsplats med
elladdningsméijlighet #r en &ndamilsparkeringsplats som kan
befrias frén p-avgift. Trafikkontoret funderar pé att gira en
tjinstekoncessionsupphandling f6r uppférande, drift och
underhall av ca 20 laddstolpar (tva laddmdjligheter/stolpe) pa
gatumarken i Stockholms innerstad. Nér de hér stolparna finns pé
plats kan dessa parkeringsplatser undantas frén parkeringsavgift.

Trafikkontoret kommer att ta upp ovanstiende f6r behandling i
trafik- och renhallningsndmnden senare i &r. Miljoforvaltningen
forestér att milj6é- och hélsoskyddsnimnden godkinner
ovanstiende redogtrelse som redovisning av uppdraget 1
budgeten om att ta fram forslag pa incitament for supermiljobilar
inom parkeringsomradet.

SLUT

Bilaga 1: Strategi for miljobilar och drivmedel — f6r ett fossilfritt
Stockholm

nigon av dessa kategorier. For att kunna besluta om sérskilda regler for dessa
kravs det en utvidgning av kategorierna i 10 kap. 2 § trafilkforordningen.
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Sammanfattning

Stockholms stad har under néirmare tvé decennier aktivt verkat f6r
en utveckling mot hégre andel miljibilar och miljdanpassade och

klimatsmarta drivinedel 1 Stockholm, Sverige och i viss mén dven
Europa.

Denna strategi preciserar dels vad som behdvs for att omsétta och
né Stockhobms stads mal till 2015 {6r miljofordon och férnybara
drivmedel, dels vad som behdvs for att dstadkomma den
utveckling av fordon och drivimedel som forslaget till Fardplan for
ett fossilfritt Stockholm pekar ut som nddvindiga: en halvering av
fordonens enerpgiforbrukning och fullsténdig utfasning av fossila
drivmedel till 2050.

Stockholms stad har flera mojligheter. Staden kan sjélva testa och
utviirdera nya fordonstekniker och drivmedel och dédrmed bidra
till 8kad kunskap och kompetens och pé sikt marknadsgenomslag
for nya (och nu redan tillgéngliga) klimatsmarta fordon och
drivmedel. Staden kan arbeta for att pdverka andra att stélla om
sina fordonsparker, t ex via sina upphandlingar, mha. information
och kampanjer. P4 lokal nivé kan lokala styrmedel inf6ras, i den
mén lagar och regelverk inte forhindrar kommunen detta.
Stockholms stad kan aktivt arbeta for anpassning av regelverk och
styrmedel sa att de nationella méalséttningarna om en
fossiloberoende fordonsflotta till 2030 och ett fossilfritt Sverige
till 2050 ska nés.

I strategin listas tgdrder som ska gora det enklare for
stockholmare och stockholmsforetag liksom féretag som verkar i
Stockholm att vilja miljsbil, milidlastbil och miljobuss och att
tanka dem med forybara drivmedel eller ladda dem med
fornybar el. Idéer till nya etappmal efter 2015 redovisas.

Forslagen i korthet

Férslag som framfor allt rér personbilar och tillhérande

branslen
Stockholms stad ska:

o Péverka fordonsutbudet pd marknaden genom nya
initiativ som introducerar nya fordonstyper;

e (Oka miljobilsandelen i nybilsforsiljningen genom
att inspirera, végleda och ge rad kring bilval,
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bilpolicies och upphandlingskrav samt m&jliggbra
provkdmingar;

Paverka utbudet av fornybara drivmedel pé
marknaden och méjligheten att ladda elbilar med
fornybar el;

Snarast mojliggdra laddplatser pé lamplig
gatumark;

Se till att laddplatser etableras i tillréicklig
omfattning i alla framtida exploateringar och
markupplatelser;

Under &r 2014 utreda om och pé vilket sétt staden
bor engagera sig for att skynda pd utbygganden av
laddinfrastuktur for elbilar 1 Stockholm;
Forbittra guidning till drivimedelsstationer och
snabbladdningsstationer, t ex genom skyltning pé
végar och webbaserad information;
Tillhandahalla 1&ttbegripligt faktamaterial som ger
en rittvis bild av klimat- och héllbarhetspaverkan
fran olika drivmedel inklusive de fossila, samt
sprida detta;

Kriva dkande tankningsgrad av fornybara
drivmedel i stadens samtliga transportrelaterade
upphandlingar;

Foresld ett paket med konkreta dtgérder som
gynnar bilpooler bl. a forménliga/attraktiva p-
platser;

Genom kampanjer och informationsverksamhet
verka for okat genomslag {or bilpooler;

Via lokala styrmedel frimja miljobilsanvindning
Staden ska tilldmpa lokala trafikforeskrifter,
parkeringsregler, miljétaxifickor och snarlika
instrument for att gynna miljéfordon samt
bilpoolsbilar.

Forslag som fr. a berdr tunga fordon och tillhérande

branslen

Stockholms stad ska:

Under 2014 skapa en stodfunktion som underlittar
for stadens och néringslivets transportkdpare att
upphandla miljéfordon och fornybara drivmedel;
Utveckla de gemensamma miljdkraven vid
entreprenadupphandlingar genom att dels hoja
golvet, dvs. skiirpa nuvarande krav, dels ta fram
spetskrav;
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e Stiilla krav pd miljfordon vid arbete med
exploatering pé stadens mark;

e Tafram en plan for fossiloberoende
arbetsmaskiner inom stadens grénser;

e Verka for att det etableras fler m&jligheter att tanka
fornybart drivmedel for tunga milj6lastbilar. Mélet
for stadens insatser dr fem nya tankmojligheter dér
lastbilar kan tanka fornybart till 2015. 2020 ska
alla tankstéllen dér tunga fordon kan tanka erbjuda
minst ett fornybart drivmedel 4r. Ar 2050 ska bara
fornybara drivmedel séljas;

e Tillsammans med Goteborg och Malmé arbeta for
en nationell miljdlastbilsdefinition.

Forslag som ror bussar
Stockholms stad ska:

Prioritera bussar som uppfyller Stockholms stads
definition for tunga fordon vid egen upphandling, beslut
om incitament mm;

Undersdka méjligheten att kriiva att de bussar som tillats
angdra Stockholms hamnar och firjeterminaler for att
hamta/ldmna kryssningsturister och firjepassagerare
uppfyller Stockholms stads definition for tunga fordon,
Overligga med Cityterminalen/Jemhusen om
differentiering av angdrmingsavgifter for bussar.

Férslag som ror Stockholms stads egen bilpark och
anvindningen av den
Stockholms stad ska:

®

Successivt skirpa interna miljobilsmal;

Reservera resurser i stadens budget for att ersétta
forvaltningar och bolag for ev. merkostnad {61
miljobilsinkdp, alternativt ge tvingande direktiv till
forvaltningar och bolag om att inom egen budget prioritera
miljébilar dven n#r dessa &r dyrare;

Upphand!la bilpoolstjénst tillinglig for alla forvaltningar
och bolag inom staden.

I strategin identifieras ocksé att nationella regelverk och
styrmedel #r helt avgbrande for hur utvecklingen kommer att bli.
Hér kan staden vara en aktiv paskyndare i arbetet med inforandet
av s&dana styrmedel.
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Forslag ddr Stockholm bor verka fér en fordandring av
regelverk
Stockholms stad ska:

s Paverka kommande skdrpning av miljébilsdefinitionen for
personbilar och ldtta lastbilar, med utgdngspunkt i det
forslag som presenteras i bilaga 2;

e Verka f6r nationella styrmedel som #r tillriickliga for att
mélen om fossiloberoende fordonsflotta ska kunna uppnés;

e Verka for att nationella gemensamma vigledande
miljokrav vid upphandling av transporttjéinster (inom
offentlig sektor) hojer lagsta kravet till att 2030 enbart
omfatta miljéfordon och uteshutande f6rnybara drivmedel
2050;

e Paverka lagstifiningen sa att det gar att ge fordelar till de
bussar som uppfyller Stockholms stads definition for
tunga fordon t ex nér det giller att fi angdira stadens
hillplatser, anvinda uppstéllningsplatser, anvinda
kollektivtrafikfilt;

e Péaverka lagstiftningen s att det blir m&jligt att stélla
klimatkrav i miliézonen;

s Verka for att fordonsskatten for tunga fordon baseras helt
eller delvis pé koldioxid- och/eller energiférbrukning nir
EU-metoden f6r redovisning av energiforbrukning &r
fardig;

o Verka for storre differentiering av vigavgifterna (héja {6r
dieselfordon).

Med de i strategin foreslagna tillkommande insatserna beddms de
flesta, men inte alla, av mélen till 2015 att kunna nés. Till de som
kan nas hor malen for stadens egna fordon samt tankning av
dessa. Osidkerhet om huruvida mélen om 20 % miljébilar i
nybilsforsiljningen, 16 % fornybart drivmedel och 10 %
miljolastbilar i Stockholm kan nés beror pé avsaknad av
langsiktiga spelregler och osékerhet om styrmedel pa nationell
niva.

Att shuta anvénda fossila drivimedel 1 fordon respektive att halvera
fordonens energiforbrukning, vilket krévs for att n de langsiktiga
malen, &r en mycket stor utmaning. Det rader ingen egentlig brist
pé méjliga ravaror for framtidens férnybara drivimedel men stora
forandringar kedivs 1 forutséttningama pé marknaden. Nationella
langsiktiga beslut om styrmedel och lagar som gynnar de
fossilfria och klimatsmarta alternativen framfor de fossila har en
avgorande betydelse for att etablera produktion av framtidens
fornybara drivmedel. .

8
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inledning

Bakgrund

Stockholms stads insatser for miljdbilar startade 1994 och har frén
att initialt ha handlat om att fi miljbilar till den egna bilparken
successivl forskjutits till att ocksé, och framforallt, {3 en stor
andel miljobilar och formybara drivmedel 1 bilflottan i stort.

Stockholms stad har testat och utvirderat nya tekniker och
etablerat samarbeten med marknadens aktorer for att Sverkomma
marknadshinder och gradvis utéka marknaden. I defta arbete har
staden ocksé med stor framgang sokt kompletterande extern
finansiering bland annat fran EU.

Nir staden 1 mitten av 90-talet inledde arbetet med miljébilar
fanns ménga hinder i lagstifining och skattesatser for en snabb
miljébilsintroduktion. Staden papekade tidigt flera av dessa hinder
och efter beslut av regering, riksdag och nationella myndigheter
har flera av hindren undanrjts.

Genom teknikupphandlingar och samordnade upphandlingar har
Stockholms stad medverkat till att 4 in nya fordon till svenska
marknaden och genom ett malmedvetet arbete med lokala
styrmedel fick Stockholm en padrivande roll som ocksa visade sig
i hogre miljobilsandelar pa stadens gator.”

Aren har gétt och forutsitiningamna fSrandras. Nu har Sverige
sedan januari 2013 &nyo en ny och stringare miljbilsdefinition
(som &dven Stockholm tilldimpar). Samtidigt &r ménga av de
tidigare incitamenten for att skaffa miljobilar nu avskaffade och
de har inte ersatts med nya fullt ut.

Elbilar och laddhybrider & &nnu relativt nya p& marknaden och
star dnnu sd lange fo6r en mycket blygsam andel av
nybilsforsdljningen. Elbilar och laddhybrider behdver hijdlp pa
olika sitt for att erGvra stérre marknadsandelar. Parallellt behver
laddinfrastruktur utvecklas.

Aven andra fossilfria fordon behtver fortsatt gynnsammare
villkor #dn de fossildrivna. Om biogasfordon ska dka krfivs fortsatt
stora insatser for Okad biogasproduktion och med dagens
intensiva dieselbilstrend kriivs stora insatser for att etablera och
tka forsdliningen av férnybara drivmedel som fungerar i
dieselfordon.

Medan stora landvinningar gjorts pé personbilssidan och i viss
mén bland litta transportfordon sa har nistan ingenting alls hént
nér det giller forsdljning av miljolastbilar, Det finns ett utbud av
tunga lastbilar pa fomybara drivmedel och med hybridteknik att
képa pd svenska marknaden, men det séljs véldigt f4 sédana

! Miliobilar i Stockholm. historisk aterblick
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fordon i praktiken. P& bussidan &r bilden tvadelad. For bussar i
kollektivtrafiken finng flera fornybara alternativ etablerade medan
samima alternativ knappast anvinds {or langfirdsbussar och
turistbussar. Arbetsfordon ar ocksa ett eftersatt omrade.

Samtidigt g6r den accelererande klimateffekten och Skande
energi~- och resursbehov i vérlden att behovet av betydligt
klimatsmartare och effektivare fordon &r skriande.

Vision: En miljobilsstad i varldsklass

Stockholm bér fortsitta att vara i virldsklass pd miljobilsarbete
och att ta titen pé vig mot fossilfria transporter. Ett Stockholm i
virldsklass pa miljofordon och f6rnybara drivmedel betyder mer
konkret de kommande aren:

o Visionen for bilarna i Stockholm
o Fordonsparken i Stockholms ldn ska ligga i topp bland
svenska 14n vad avser klimatnytta. Detta giller for
béde personbilar och litta transportfordon.
o Stockholmsregionen ska stélla, och f6lja upp,
langtgdende och miljdstyrande upphandlarkrav med
avseende transporter och entreprenader.

e Visionen for Stockholms stads egna fordon:

o Stockholm stads egen fordonspark ska ligga 1 topp
bland svenska kommuner vad avser egna flottans
klimatnytta. Detta géller f6r bade personbilar och litta
transportfordon.

o Stockholms stad ska stélla, och f6lja upp, de mest
langtgaende och miljomassigt styrande
upphandlarkraven bland kommuner i Sverige med
avseende pé transporter och entreprenader.

Uppdraget att ta fram en samlad
miljobilsstrategi

Denna strategi pekar ut vad staden kan gdra relativt omgéende
inom miljobilsomradet och ge forslag pa tillkommande konkreta
atgirder. UtgAngspunkten dr att pa kort sikt nd mélen i
Miljoprogram 2012-2015 och pa medellang sikt paborja den
omstillning som Férdplan 2050 anger.

Miljsbilsstrategin innehaller forslag pa incitament och &tgérder
som kan inforas i Stockholm. Forslag pa viktiga incitament och

atgirder pd nationell niva identifieras. Vidare utpekas omréden
dér stider inte kan agera med kraft sdvida inte nationella

10
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regelverk foréindras. Idéer till kompletterande delmal for staden
ges.

Miljobilsstrategin i samverkan med andra
strategier och styrdokument i staden

Miljobilsstrategin ska samverka med andra strategier som
Stockholms stad nyligen tagit fram eller just nu utarbetar.
Aktuella strategier och styrdokument illustreras i figuren nedan.
Tillsammans ska strategierna ligga grunden pé vigen mot
fossilfria transporter 1 Stockholm 2050 och en fossiloberoende
organisation 2030. Hir finns stora mojligheter for de aktorer 1
Stockhohms stad som arbetar med respektive strategi att samverka
pé tvéren.

Figuren visa stadens strategier i samverkan mot ett
Jfossilbranslefritt Stockholm 2050.

Fardplan for ett fossilbranslefritt Stockholm

2050 anger ramarna
De Iangsiktiga forslagen i denna strategi utgér helt och héllet frén
forslaget till Fardplan for ett fossilbranslefritt Stockholm 20507,

2 Fardplanen antogs av Miljo- och Hélsoskyddsnémnden véren 2013 och
remissbehandlas under sommaren 2013,

11
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Analyserna och f6rslagen i denna miljobilsstrategi fokuserar pa
det som behdvs for att fa tillstind energieffektivare och
klimatsmartare fordon och 6verging till fornybara drivmedel
och el.

Sjadlvklart behdvs mycket stora insatser &dven for de dvriga
huvudpunkterna i firdplanens trafikdel, som &r:
o Overflyttning fran biltrafik till kollektivtrafik
¢ Transportsnél samhélisplanering som minskar behovet av
resor och som gor att gdng- och cykel ersétter de korta
bilresorna
s Effektivare godslogistik.
Men detta omfattas inte av denna strategi utan hanteras pa andra
forvaltningar och bolag 1 Stockholms stads organisation.

Stockholms elbilsstrategi fran 2011 ersitts
Kommunfullméktige antog under viren 2011 Stockholms
elbilsstrategi’. Atgardsforslagen har sedan inarbetats i respektive
forvaltnings verksamhetsprogram. Foreliggande strategi for
miljébilar och drivmedel tar hand om de fétal &tgérder i
elbilsstrategin som fortfarande kvarstar att omsétta och ersétter
darfér Stockholms elbilsstrategi.

Den nationella utredningen for en fossilfri

fordonsflotta

Sommaren 2012 tillsatte regeringen en nationell utredning for en
fossilfri fordonsflotta. Utredningen ska identifiera dtgirder som
reducerar transportsektorns beroende av fossila brénslen 1 linje
med visionen om klimatneutrala transporter ar 2050. Atgéirderna
ska kunna genomforas successivt och 1 sadan takt att viktiga steg
tas mot en fossiloberoende fordonsflotta 2030 samt uppfyllande
av visionen for 2050. Miljoforvaltningen deltar som expert i
utredningens arbete och under utarbetandet av Stockholms
miljéfordonsstrategi har firska underrapporter liksom utkast till
utredningens betinkande utgjort virdefulla underlag.

3 Kommunfullmaktiges Dnr 314-1192/2010
http/fwww.insyn.stockholm.se/insyn TransFrame.aspx?nodeid=444723
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Bilarna i Stockholm

Stockholms strategi for att paverka fordonsflotta och
tankning laddning i stort ir att gora det Litt att gora riitt och
att paverka andra att stilia om sina fordonsparker, t ex via
stadens upphandlingar och mha. demonstration, information
och kampanjer. Pa lokal niva kan lokala styrmedel inforas, i
den min Iagar och regelverk inte forhindrar kommunen
detta. Stockholms stad kan dven aktivt arbeta for anpassning
av regelverk och styrmedel som bidrar till att kommunala
atgirder kan genomforas si att de nationella malséittningarna
om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030 och ett fossilfritt
Sverige till 2050 ska nds.

Insatser som siktar pé att pdverka fordonsparken i stort &r
avgdrande for framvixten av en fossiloberoende fordonsflotta pé
Stockholms gator. Att staden sjilva gér fire och satsar pé
miljsbilar och fornybara drivmedel &r viktigt och bra men ricker
inte. Man maéste komma ih&g att stadens egna bilar stér {6r caen
promille av personbilar i Stockholms 14n och 0,2 promille av
fordonen i riket. (Atgiirder i den egna bilflottan behandlas p4 sid
44,

20 procent miljobilar och 16 procent
fornybart till 2015 svart att na

”Nya personbilar som sdljs ska till minst 20 procent vara
miljébilar. Forsdljningen av miljobréinsle ska uppga till
16 procent.”

YDelmilet innebdr att:

o Staden ska verka for att det ska bli enklare att
kopa och ladda elbilar. Stadens arbete har lagt en
grund for utvecklingen av en infrastruktur fér
miljobrinsle och laddstolpar och ett utbud av
miljobilar.

e Forsiliningen av fornyelsebara drivinedel ska
oka och insatser for att 6ka antalet tankstationer
med alternativa brinslen ska prioriteras.”

(Miljsprogram 2012-2015 samt justering av mél med
anledning av skérpt miljébilsdefinition 1

13
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Kommunfullmiktige 8 april 2013 utldtande 2013:36
RVI (Dnr 303-1566/2012%)

YAv stadens upphandlade transportijinster ska
miljéfordonsandelen oka”

“Delmiilet innebir att:
o Upphandiade transporttianster bor till minst 55 %
utforas med miljéfordon. ”

(Miljsprogram 2012-2015)
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Andel av de nysdlda bilarna som dr miljobilar, i Stockholms Idn

Forséljning t.o.m. maj 2013 visar aft nérmare 12 procent av de
nysélda personbilarna i Stockholms lin 2013 var miljobilar enligt
den nya nationella definitionen (vgtrafiksskattelagen SFS
2006:227, indring som tridde i kraft 1 januari 2013). Att kurvan
visar ett sddant markant hopp nedéat beror pé att uppgifterna for
2013 endast tar med den andel som klarar den nya skéirpta
miljobilsdefinitionen.

Om inte en stérre tydlighet kommer till stdnd kring nya nationella
incitament och styrmedel, beddms inte mélet pa 20 %
miljdbilsandel kunna nés till 2015.

4 http:/fwww.insyn.stockholm.se/kf/document/2013-04-
08/Dagordning/30/30%201130036bilagad.pdf
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Andel av drivmedlet som sdlfs i Stockholms ldn som dr fornybart

2011 var andelen fornybart drivmedel i Stockholms 18n 8,8
procent. Malet att nd 16 procent inom tre &r beddms som osékert
av samma skl som for miljbbilarna, dvs. otydliga och eller
otillrdckliga nationella incitament och styrmedel.

Mélet att minst 55 procent av stadens upphandlade
transporttjdnster ska utforas med miljofordon saknar dnnu system
for uppfoljning.

Bilarna i Stockholm fossilbranslefria 2050
"Huvudmadlet iir att Stockholm ska vara fossilbrinsiefritt ér 2050.”
¢ Stockholms stads firdplan for ett fossilbranslefritt Stockholm
2050)

Analyserna och forslagen i denna miljobilsstrategi fokuserar pd
det som behovs for att f4 tillstand energieffektivare fordon och
overgang till fornybara drivimedel och el. Detta preciseras i
Fardplanen till att fordonen i bilparken ar 2050 ska vara 50 %
mer energieffektiva #n i dag och endast drivas pa fornybar el
och/eller férnybara briinslen.
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Bilden nedan visar en linjar framrdfming av férslag pd etappmdl
Jfor 2030, utifrdan médlen for 2030.

2012 var avgasutsldppet (vilket kan anvindas som ett matt pa
energieffektivitet) i snitt i den svenska personbilsflottan 178 g
CO02/100 km miitt enligt EU-metod. S&vil energieffektiviseringen
som utbytet av fossila branslen maste ha hunnit ungefiir halvviigs
ar 2030. I siffror motsvarar detta att det genomsnittliga
avgasutsldppet i den svenska personbilsflottan &r 2030 sjunkit till
129 g COy/km och att drivmedelsforséljningen till 52 % utgdrs av
fornybara drivmedel. For att na den energieffektivisering av
petsonbilsparken som fardplanen forutsétter, kréivs att
genomsnittsforbrukningen for nysélda bilar varje &r &r 2 % ligre
4n dret innan samt att bilparken fornyas 1 samma takt som hittills,
dvs. ca 7 % varje 4r.

Endast bilar som dr typgodkénda for kérning pa 100 %
biodrivmedel eller el siljs fr. o m 2030

Ménga av de fordon som siljs & 2030 kommer fortfarande att
vara 1 trafik ar 2050 nér fossila brinslen ska vara helt urfasade. P4
nationell niva finns ett mal om att hela Sverige boér ha en
fossiloberoende fordonsflotta ar 2030. En konkretisering av det
nationella mélet saknas, men dr under utredning.

1 Stockholms firdplan uttolkas betydelsen av fossiloberoende som
att energianvindningen ir oberoende av fossila brénsien, men att
det #r fortsatt mojligt att anvinda fossila brinslen. Enbart bilar
som dr typgodkinda for fossila drivmedel séljs da efter ar 2030.

Vill man gé léngre och kriva att hela bilparken ska vara mgjlig att
kéra pa fornybara drivmedel redan 2030 kommer dven ytterligare
atgirder att krivas for att dka utbytestakt och stimulera
utskrotning.
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Drygt 90 procent kvar att ersitta

1 Stockholms lin var 94 % av nysélda bilar fossildrivna 2012 (i
riket 96 %). De nya fossildrivna bilar som séildes 1 Sverige 2012
blev mer energieffektiva, och detsamma giller etanolbilamna,
medan snittforbrukningen for de nya gasbilarna 2012 dkade
relativt foregiende &r. 2013 beddms gasbilarna aterigen att fa
lagre brinsleforbrukning frimst pa grund av flera nya mindre
gasbilar, 2012 tog elbilsforsiliningen rejél fart, men elbilarna star
dnnu sa linge bara f6r en halv promille av personbilarna i Sverige.

2011 var 91 procent av drivmedlet som séldes 1 Stockholms lin
fossilt. 2012 introducerade flera bolag delvis fornybar diesel pa
brinslemarknaden, med upp till 30 procent fornybar rdvara.

Pagaende arbete for att 6ka andel miljébilar
och férnybara drivmede! i Stockholm

Stockholms stad driver olika projekt som pa olika siitt paverkar
utbudet av fordon pa marknaden. De stdrre projekt som staden {or
nirvarande leder respektive deltar 1 fokuserar pé elbilar (inkl
laddhybrider) samt miljslastbilar. Via Miljobilar i Stockholm
arbetar staden dven med radgivning, inspiration och vigledning
kring alla typer av miljobilar och fornybara drivmedel inkl
laddning av elbilar.

Tidigare erbjods miljobilsdgare fri boendeparkering. Nu erbjuds
privatpersoner med supermiljobilar’ vissa parkeringsformaner och
Stockholm Parkering och Trafikkontoret verkar for ytterligare
laddplatser pa stadens parkeringar och pé vissa gator.

Hinder motverkar 6kad andel miljéfordon
och utfasning av fossila drivmedel

Att etablera alternativ till dagens fordon och drivmedel #r en stor
utmaning och det krivs kraftiga atgérder f6r att lyckas. Befintliga
drivkrafter och forutsittningar &r inte tillrackliga for att
Sverbrygga de hinder (faktiska och upplevda) som bromsar
omstaliningen till fossilfrihet.

» Langsam omstillning, pga. lang omsittningstakt av
fordonsflottan

e Hog kostnad for biodrivmedelsproduktion och ny
infrastruktur for tankning

5 En supermiljobil dr en personbil som uppfyller EU:s senaste avgaskrav, Euro
5 eller Euro 6, och som dessutom inte slépper ut mer &n 50 gram koldioxid per

kilometer ur avgasroret (tailpipe) vid blandad korning.
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» Hogt pris pa biodrivmedel i férhallande till priset pa
fossila drivmedel, dels pga. framstéllningskostnader, men
ocksé pga. lag efterfragan.

s Hogt inkdpspris pa elbilar (och ev. dven kommande
fordonstekniker)

s Gemene mans osikerhet och okunskap kring elbilars andra
nyare/kommande teknikers)prestanda

» Oro angdende for lag tillgdng till publika laddméjligheter
samt tankmdjligheter f6r nya/kommande drivmedel

e Oro for brist p4 snabbladdning for elbilar — vilket gor att t
ex taxi och budbilar far svart att ga over till el

o Svart att f4 1onsamhet i sjélva elforsdljningen pé publika
laddplatser

» Generellt svaga kundkrav pé biodrivinedel och oro
betriffande biodrivmedlens miliGpaverkan

Elbilsintroduktionens verkliga och upplevda hinder

Erfarenheterna av elbilsintroduktionen hittills visar att foretag och
organisationers tveksamheter inf6r elbilarna giller frimst det
hiiga inképspriset, osiikerheter kring prestanda (man vet f6r
lite om vad elbilarna faktiskt klarar av) och laddméjligheter. For
att det ska bli fler elbilar beh&vs séledes incitament som
kompenserar for det hogre inkOpspriset, kunskap om elbilarna
prestanda (provkdrning och information) samt fler publika
laddmaoijligheter.

Publik laddinfrastuktur &r efterfragad i enkéter och intervjuer
bland elbilsftrare men verkligheten visar att elbilsforare hittills
inte laddar s& mycket publikt och heller inte behdver det. Den
viktigaste laddplatsen ér egentligen dir bilen stér parkerad for
natten. Denna laddmajlighet &r inte sé dyr att installera (pris cirka
4 000 till 7 000 kr) och finns redan till viss del i form av
motorvarmarutiag mm,

Elbilarna gor storst miljonytta om de kan anvéndas som taxi, bud
och varubilar, d v s i bilar som kor dver 20 mil/dag i staden och
som inte kan erséttas med andra mer resurseffektiva transportslag,
For att det ska vara mojligt att anvinda elbilar som taxi- och
budbilar krivs snabbladdning. Elbilarna fyller &ven en viktig
funktion som servicebil och likande hantverksfordon. Dessa bilar
kor relativt korta korstrickor och behdver oftast endast laddas
under natten. Normalladdning pa bilens nattparkeringsplats
ricker.

Eldrift dr f6rvisso billigt, men i gengild &r batterierna dyra och
elfordon kommer under ¢verskadlig tid att vara dyrare #n bensin-
eller dieselfordon, liksom det endast i vissa fall gar att fa
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l6nsamhet i att erbjuda laddningsinfrastruktur. En
snabbladdningsstation kostar totalt ca 500 000 kr (men kostnaden
gér ner). En stolpe for normalladdning kostar totalt ca 50 000 kr.
Att ladda en elbil helt full med el kostar max 25 kr i elkostnad.
Det gér inte att tjina pengar pé elforséljningen s att den betalar
investeringen. Affdrsmodellen ligger i marknadsféring och att
locka kunder till andra inkdp sésom kaffe, lunch, livsmedel,
mobler mm medan de laddar elbilen.

Staden bir utreda det framtida behovet av publika
laddplatser for snabbladdning respektive normalladdning for
att elbil ska bli ett attraktivt alternativ for manga
stockholmare och stockholmsforetag. Vidare bor man ta
stillning till om det riicker att forlita sig pa att
marknadsaktirer, bostadsbolag och bostadsriittsféreningar,
garageiigare och andra parkeringsbolag m fl. kommer att
installera dessa. Om staden ska ta en aktivare roll bor denna
preciseras.

Analys

Omstillning tar tid — Stockholm maste bérja nu

Med nuvarande omsétiningstakt finns en del av de bilar som
siljs i Sverige under ar 2013 kvar 1 den svenska fordonsflottan ar
2030. Skrotning av dldre fordon (skrotningspremie), konvertering
och miljézon (forbud for dessa fordon i ex Stockholm) &r ténkbara
atgdrder som kan snabba pi omsattningstakten.

Stockhoim behover béade dagens och morgondagens
biodrivmedel

Nir det giller biodrivmedel &r fordonen marginellt dyrare én
fossildrivna fordon, men kostnaden att producera
biodrivmedien #r istiillet hdgre och for helt nya drivmedel
tillkommer ocksé att man maste bygga upp en infrastruktur for
tankning. Osikerhet om tillgéng pé héllbara biodrivmedel har
ocksé bidragit till att démpa utvecklingen.

Overgang till fornybara drivinedel och el kan bara utgdra en del
av omstillningen av transportsektorn. Denna strategi utgér frén att
dven Gvriga insatser for transporter i Férdplan for ett fossiliritt
Stockholm 2050 genomi{ors. Det betyder att det ska finnas
biodrivmedel och el ska riicka for att driva de kvarvarande
nodvdndiga transportema.

I en underlagsrapport till utredningen om FossilFri Fordonstrafik
konstaterar de inkallade experterna att det finns mojlighet att
expandera biodrivmedelsprodultionen i Sverige pa ett hallbart
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séitt bade fran skogsbruk och frén jordbruk. Bade dagens
biodrivmedelssystem och framtida system visar bra
klimatprestanda och rimliga produktionskostnader. Ett framtida
tkat behov av mat dr inget skal till att idag avsta fran odling av t
ex biodrivmedelsravara pd dkermark om utrymme finns, forutsatt
att dkermarken pé ett enkelt sétt ater kan omvandlas for
livsmedelsproduktion igen om sé skulle behdvas 1 framtiden.

Det dr motiverat att sttdja produktion av nya former av
biodrivmedel baserade pa lignocellulosa. Det &r dven motiverat att
fortsétta stédja dagens biodriviedelssystem utifran ett
héllbarhetsperspektiv. P4 kort sikt mojliggdr dagens system en
snabb dvergang fran dagens transportsystem. P4 langre sikt bor
fokus ligga pa att 6ka produktionen av de system som ger b#st
milj&- och kostnadsprestanda och som frigdr storst
biomassapotential. Styrmedlen bor vara generella och
teknikneutrala och gynna de klimatsmartaste och
kostnadseffektivaste losningarna. For att sékerstilla att dven
importerade biodrivmedel #r hillbara bor styrmedlen kombineras
med hallbarhetskrav. 5.

Ansatsen for Stockholms stad bor dirfor vara att fortséitta
arbeta for okad anvindning och férméanliga villkor for savil
dagens som kommande biodrivmedel och att man likaledes
bir fortsitta att stiilla hillbarhetskrav pa alla drivmedel,
savil fornybara som fossila, t ex vid upphandlingar.

For att kraven ska sprida sig till alla konsumenter behovs klimat
och ursprungsdeklaration av drivmedel pad macken/pumpen.

Synergier med bilpoolsframjande arbete bér tas tillvara
Egentligen handlar denna strategi inte om insatser for att minska
bilanvéndningen eller bildgandet. Dock finns en rad insatser for
miljobilar eller elbilar dir dven frdgan om bilpoolsbilar skulle
kunna hanteras analogt och i vissa fall t o m samtidigt. Darfor
finns dven négra forslag om insatser for att 6ka

bilpoolsanviindning med 1 strategin.

En bilpoolsbil anses kunna ersétta upp till 10 personbilar, vilket
kraftigt dkar utrymmet pé gatorna. Samtidigt frigérs fler
parkeringsplatser. En vanlig personbil stér ofta stilla 90 11l 95
procent av tiden, vilket innebdr ett ineffektivt utnyttjande av bade

6 Dagens och framtidens hallbara biodrivmedel, Underlagsrapport fran f3 till
utredningen om FossilFri Fordonstrafik, REPORT 3 2013:13

20




Dnr 2013-9174, Bilaga 1
Strategi for miljéfordon och fornybara drivmedel
- for ett fossilfritt Stockholm

21 (53)
bilen och markytan. Jamfort med vanliga personbilar drivs
bilpoolsbilar i stérre utstrickning pé biodrivmedel] eller el sé en
Skad anvindning av bilpool kan #ven ge tkad andel miljobilar pa
gatorna. Aven om moderna miljobilar som laddhybrider #r billiga
1 drift r de i allminhet betydligt dyrare i inkdp &n konventionella
bilar. Med bilpooler dir fler delar pé kostnaden kan el- och
hybridbilar istillet bli en Iénsam investering — bade for planbok
och for miljd.

Att organisera delar av eller alla bilar 1 en verksamhet i en sluten
pool ger effekt pa bade pengar och miljd for den verksambheten.
Oppna bilpooler, som samutnyttjas mellan féretag (som ofta
behover bil pa dagtid) och medborgare (som i hégre grad
efterfrigar bilar pa kvillstid och helger) ger i de flesta fall dnnu
stérre utdelning eftersom bilarna utnyttjas i hdgre grad. En
bilpoolsbil kan da ensam ersdtta fler foretags- och privatbilar. For
en kommun #r det méiligt att medverka i en &ppen bilpool genom
att man avtalar om mediemskap 1 en kommersiell bilpool som
accepterar foretagsmedlemmar. Diremot f&r kommuner inte
sjdlva bli en bilpoolsaktdr som i konkurrens med andra
kommersiella bilpooler later allm#nheten vara medlem och
samutnyttja de kommunégda bilarna mot betalning.

Uppfoljning visar dessutom att det finns stora pengar att spara for
organisationer som ersétter egna bilar med poolbilar. 10-15 %
anges som riktvirde, men exempel pé besparingar av uppemot en
tredjedel av bilkostnaderna finns nér forvaltningar och bolag gétt
sver till poolbilar.”

7Utvirdering av effektsamband {or bilpool, Trafikverket 2012:160
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Tillkommande atgarder for att na malen for
bilarna i Stockholm

Satsningar i Stockholms stad som kan bidra till
teknikutveckling, kommersialisering och
marknadsutveckling

Om Stockholm ska klara de langsiktiga malen {or ldnet krivs att
drivmedelsforbrukning/km i nya fordon sjunker kraftigt samt att
fordon som #r godkéinda for biodrivmedel som finns
tillgingliga/kommer finnas tillgdngliga pd marknaden.

Stockholms stad bor dérfor fortsitta att, 1 samverkan med andra,
testa och utvirdera nya fordonstekniker och drivmedel och
darmed bidra till kad kunskap och kompetens och pa sikt
marknadsgenomslag for nya (och nu redan tillgéingliga)
klimatsmarta fordon och drivmedel. Exempel pa nskvirda
utvecklingar som staden kan medverka till:

s Betydligt billigare elbilar med &nnu effektivare och mer
miljdanpassade batterier,

» Laddhybrider som tankas med biodrivimedel istéllet for
bensin eller diesel och som &r betydligt mer
brénsleeffektiva.

¢ Biogas- och etanolbilar som #r riktigt snéla.

» Annu fler fossilfria fordonstekniker pd marknaden

Staden bor arbeta for att pdverka andra att stélla om sina
fordonsparker, t ex via sina upphandlingar, Staden bor fortsitta att
mha. information och kampanjer, provkdrming och radgivning
réda bot pa osikerheter kring miljdbilar och biodrivmedel och
gbra det létt for bilkdpare att géra rétt. Detta kan bidra till
e Storre marknadsandel for de energieffektivaste,
klimatsmartaste fordonen som dr godkénda for tankning
med fossilfria drivmedel
e Acceptans for klimatnyttan hos fornybara drivimedel

I firdplan for fossilfritt Stockholm 2050 {orutsétts att staden infor
flera positiva/negativa incitament som gynnar de bésta
miljobilarna. Nér det giller formaner som far bilkdpare att vélja
miljobil har bl. a lokala parkeringsforméner diskuterats.
Problemet med att det strider mot parkeringslagstifiningen har
lyfts. I viintan pé eventuell &ndring av parkeringslagar dr det dock
fullt lagligt att frdn stadens sida klassa vissa platser pa gatumark
som dndamalsparkeringsplatser for laddning av elbilar.
Trafikkontoret och Miljo och hilsoskyddsfdrvaltningen har under
2013 gemensamt arbetat fram forslag pd en
tjinstekoncessionsupphandling f6r uppforande, drift och underhall
av ca 20 laddstolpar pa gatumark som ocksa da kan bli avgiftsfria.
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Tinkbara platser for detta pekas ut i bilaga 3. Det &r ocksd m&jligt
(och gbrs redan i viss mén) att ge de bista miljobilarna liksom
bilpoolsbilar vissa rabatter eller andra férmaner pa
betalparkeringar som staden sjalv driver genom Stockholm
Parkering. Likas4 visar erfarenheterna i Norra Djurgérdsstaden att
det gér att stilla omfattande krav pa laddmdjligheter och
bilpoolsplatser i exploateringsskedet, Nu utarbetar
exploateringskontoret krav pa laddméjligheter vid
markexploateringar generellt i Stockholm. En rask omsétining av
dessa insatser kan resultera 1
¢ Fler mojligheter att ladda elbil i hyrgarage, pa
korttidsparkeringar, i bostadsomréden och i viss man pé
gatumark.

Likasa erbjuder lokala trafikforeskrifterna en mojlighet att ge
vissa lokala forméaner till miljobilar, t ex skulle man dér kunna ge
formanligare villkor for leveranser om de sker med miljobil 1
omraden som vanligtvis bara tilliter leveranser i vissa tidsfonster.

For taxi har prioritet f6r miljdtaxi p& Arlanda, vid Arlandataget
och framfor centralstationen starkt bidragit hogre andel miljotaxi.
Denna styrning skulle kunna utdkas till &nnu fler platser, t ex
firjeterminalerna i Stockholms hamnar.

Det ricker ju som bekant inte med att ha en miljobil. Ménga
miljbilar kan tankas med flera drivmedel och for att den
potentiella miljonyttan med miljobilen ska bli verklig ska
etanolbilarna tankas med E85, gasbilarna med fordonsgas och ju
hogre andelen biogas #r i denna desto béttre. P4 samma sitt ir
laddhybridernas klimatnytta helt beroende av att de till stor del
kors pa el och inte blir "vanliga” fossildrivna bilar.

I nista avsnitt behandlas betydelsen av nationella styrmedel {or att
tka forarnas intresse for att tanka “ratt”.

Till det som staden kan &stadkomma for att paverka forarna att
tanka fornybart/ladda med el, hir bl. a att genom information,
kampanjer och rédgivning framhélla klimatnyttan med formybara
drivmedel. Genom sirskilda insatser for bl. a matavfallsinsamling
kan biogasproduktionen dka. I planer, markanvisningar, vid
exploatering och vid tillstdndsgivning osv. kan staden verka {or
formybara drivmedel, ink] fornybar diesel, erbjuds p& mackarna
inom staden. I branschsamarbeten, rundabordsmdten och i
demonstrationsprojekt kan staden bidra till att nya férybara
drivmedel etableras och expanderar i Stockholm och i regionen.

Féorare av bilar med mer ovanliga drivmedel ldgger ofta ner
ansenligt engagemang for att hitta till tankstéllen och laddplatser.
For att hjilpa dem att tanka rétt kan staden gémna i
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branschsamarbeten bidra till att underiitia f6r férarna att hitta
mackarna/laddstillena.

P4 detta siitt kan Stockholms stads egna aktiviteter och policies
bidra till
o (Okad andel biogas i fordonsgasen och 8kande volymer
fordonsgas, tkad forsdlining av E85 och av tillkommande
fornybara drivmedel
e Mbjligheter att tanka stor andel - och pa sikt alla - bilar
med dieselmotor med 100 % fornybar diesel, etappmal pa
vigen dit & hog andel fornybar diesel 1 den diesel som
séljs pa stor andel av mackarna i Stockholms lédn.
e Bitire guidning till drivmedelsstationer och
snabbladdningsstationer (vigskyltar, webb, app,
mobillgsningar)
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Tillkommande atgarder fér Stockholms stad
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Styrmedel behéver vara langsiktiga och locka olika
kdpargrupper

Den helt 6verskuggande svérigheten for utvecklingen av en
fossilfri fordonsflotta #r att de alternativa drivsiitten fir dyrare
an nuvarande fossila drivmedel. Darfor behovs styrmedel.
Styrmedlen maéste bide styra mot forsiljning av
klimateffektiva fordon som kan koras pa el eller firnybara
drivmedel och mot att dessa fordon ocksa verkligen tankar
fornybart respektive laddas med el.

Det behévs nya styrmedel fér att paverka lonsamheten for
fornybara drivmedel och lonsamheten behdver vara sa
langsiktig att investeringar i produktion och etablering av
drivimnedel, infrastruktur och fordonstillverkning kan skrivas
av — branschen riknar med minst 10-15 ar. Styrmedlen bor
vara teknikneutrala och differentieras utifran
klimatprestanda samt minst likstiilla priset for fossilfria
alternativ med priset for bensin- och dieselalternativ.

Den svenska miljébilsutvecklingen och bilbranschens egna
forsiljningsstrategier visar att marknaden #r starkt
segmenterad. Exfarenheter frén mer 4n tio ar med incitament
som bade kommit och gatt visar ecksi att képargrupperna
har helt olika preferenser och styrs av helt olika incitament.

Vissa férmaner har riktat sig till enbart vissa kdpargrupper, men
dven forméner som alla kategorier kommer i &tnjutande av kan
4ndé ha olika stor paverkan pd olika kategorier. Formella
miljabilsdefinitioner styr t ex ofta interna bilpolicy for t ex
forménsbilar och firmabilar. Offentliga kopare styrs bade av
nationella miljobilsdefinitioner och politiskt antagna mél om t ex
fossiloberoende. Privatpersoner 4 sin sida styrs ofta av bilens
ink3pspris och pris pa drivmedel. Vissa féretag gor noggranna
kalkyler pa kostnaden for hela bilinnehavet och da kan t ex
oklarheter om t ex framtida prisdifferens relativt fossila drivmedel
gbra miljébilskalkylerna osikra.

Alla képargrupper maste agera ritt om vi ska klara malen.
Det behdvs déirfor flera olika langsiktiga incitament och
styrmedel for att uppmuntra olika typer av miljobilskopare sa
de vagar agera sa bra som mdijligt. Styrmedlen maste bade
styra mot val av klimatsmart och energieffektiv bil och mot
tankning av de valda bilarna med ritt sorts brinsle si att
bilens klimatpotential utnyttjas till fullo. Dvs.
etanolbilsiigarna ska motiveras att tanka ESS8,
dieselbilsfigarna att tanka fornybar diesel, gasbilsdgarna att
tanka fordonsgas eller om méjligt finnu hellre biegas och
laddhybridsiigarna att i sa hog utstrickning som méjligt kora
pé el osv.
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De verktyg som i huvudsak kan komma i frdga &r olika typer av
skatter, kvotplikt och forbud. Dessa styrmedel méste inforas pa
nationell niva och staden bor aktivt tillskynda att regeringen
snarast infor sddana langsiktiga styrmedel.

Om staten gor det juridiskt mojligt kan kommuner differentiera
lokala styrmedel sdsom tringselavgifter och parkeringsavgifter
efter klimatprestanda. Likasa skulle kommuner kunna inféra
miljézoner for personbilar sé att de mest klimatskadliga bilarna
utesluts, alternativt endast de mest klimatsmarta tillats kora i
zonen. Detta forutsétier att staten gor det lagligt.

I kommande tre avsnitt fors ett resonemang om i vilken mén
skatter, kvotplikt och férbud kan leda till de Iangsiktiga mélen.

En klimatdifferentierad registrerihgsskatt kan ge effekt

For fordon finns ingen generell och kraftfull skatt att differentiera.
De nuvarande fordonsskatterna #r pé intet vis styrande. Andra
linder (exv. Norge, Danmark, Nederlinderna, Frankrike m.fl.)
tillimpar en relativt hog registreringsskatt och differentierar denna
— en norsk elbil fir pa detta vis motsvarande 100 000 NOK rabatt
+ moms. Frankrike har infort en modell dér ink&psskatten for de
ur klimatsynpunkt sdmsta bilarna dr drygt 50 000 SEK hégre én
f5r normalbilen, medan de klimatb#sta bilarna far drygt 60 000
SEK (€ 7 000) i lagre inkopsskatt &n normalbilen. Brytpunkten,
dvs. punkten dér bilarna som har lagre utsldpp fir en rabatt
(bonus) och bilarna som har hogre utslapp fir en palaga (malus),
sinks med jimna intervall. Rabatten/plagan tkar ju lingre bilens
utslapp dr under/dver brytpunkten. Modellen brukar kallas bonus-
malus modellen.

Ett bonus-malus-system kan utformas sa att det styr mot de
klimateffektivaste fordonen och samtidigt iir kraftfullt nog att
paverka kopbeteendet hos flera kipargrupper, men behiver
fortfarande kombineras med incitament sisom differentierad
tringselskatt, upphandlingskrav, klimatdifferentierad
formansbeskattning, fordonsbeskatining med
klimatkomponent for atf paverka exv. lasthilsforsiljning och
forsiljningen av foretagsbilar.

Miljbilskrav pa alla formansbilar skulle kunna styra kraftigt
Nuvarande system for forménsbil innebér att bilinnehavet
subventioneras av stat och arbetsgivare. Staten sinker skatten och
arbetsgivaren tar en del av kostnaden for bilinnehavet i form av
sinkt andrahandsvirde, viirdeminskningen &r en kostnad som den
som Ager bil privat bir sjilv. Personen som fér férménsbil skattar
for fsrmanen men alltsd inte fullt ut. I absoluta tal blir
subventionen stérre ju stbrre och dyrare formansbil den anstéllde
viljer. Den som viljer, el eller gasbil som formansbil far upp till
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16 000 kr rabatt pé forménsvérdet. Miljobilsrabatten anses ha haft
stor betydelse bade f6r utformning av policy for formansbilar pd
vissa foretag och for att vissa forare valt miljobil som f6rménsbil.
Sarskilt framhalls den som viktig for forséljningen av gasbilar.
Samtidigt ska man minnas att de flesta forméansbilar inte &r
miljobilar. 2012 var 80 % av férmansbilarna icke
miljobilsklassade en Skning frin 2011 da motsvarande siffra var
75 procent.

1dag finns ca 240 000 formansbilar som alltsa
skattesubventioneras av staten. Ett minimikrav om denna
form av offentligt subventionerat bilinnehav ens ska finnas i
framtiden bér vara att bilen maste klara aktuell
miljobilsdefinition for att f rikanas som férmansbil.

Miljobilsundantag styrde bilval men dkade inte trafik

Fram till sommaren 2012 var vissa miljobilar, sélda t o m 2009,
befriade frén tringselskatt i Stockholm. Uppféljningar av trafiken
under och efter miljébilsundantaget visar att det inte paverkat
trafikvolymermna &ver tringselsnitten men vil bilparkens
sammansittning. En slutsats man kan dra ir dirfor att
miljébilsundantaget inte gjorde att miljébilar
”okynneskérde” i triingselzonerna men att de som verkligen
behévde kira i tringselzonen i viss grad paverkades att viilja
en milj6bil, dvs. precis den positiva effekt pa bilparkens
sammansittning man énskade uppna med
miljébilsundantaget. Denna styrande effekt bor utnyttjas igen.
Stockholms stad bér ta darfor aktivt verka for att trénselskatten
differentieras med avseende pa fordonens klimatpdverkan.

Nuvarande skattedifferens for lag och for kortsiktig for att
gynna bicdrivmedel

Genom att beldgga fossila brinslen med koldioxidskatt och befria
biobrinslen fran denna har Sverige framgangsrikt lyckats fasa ut
s& gott som alla fossila brinslen i vrmesektorn och &ven i en stor
del av elproduktionen. For transportsektorn innebér den
nuvarande koldioxid- och energiskatten (1,50 ke/kg CO2 for
diesel, respektive 2,00 kr/kg CO2 {or bensin) att de billigaste
biodrivmedlen precis kan konkurrera med fossila brinslen. Nar
produktionen av biodrivmedel ska 6ka krivs andra rdvaror och
dirmed mer avancerade och dyrare tekniker vilka kréver en stbrre
prisskillnad (14s skatteskillnad)Framfor allt har dock
skattebefrielsen for biodrivmedlen hittills varit mycket kortsiktig,
med 1-2-8riga beslut. Bristen pa ldngsiktighet har effektivt
blockerat alla 1angsiktiga investeringar i savil
drivmedelsproduktion som utveckling av fordon.
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En skattedifferentiering behdver initialt vara 2-4 kr per liter
bensinekvivalent®, och framfor allt gilla ca 10-15 ar. I takt med
att fossila branslen blir dyrare och fasas ut kan energiskatt inftras
pa biodrivmedel, dock inte fortare &n att prisskillnaden kvarstér
tills fossila drivmedel &r helt borta frén marknaden.

Ett system med skattedifferentiering ger stor frihet &t
marknadsaktdrerna att avgtra vilka drivmedel och tekniker som
ska introduceras och i vilken takt. Det kan dock initialt innebéra
svarigheter att prognostisera hur skatteintikterna fran
transportsektorn kommer att utvecklas.

Kvotplikt maste hojas for att leda tillirackligt 1angt

En kvotplikt, som #r ritt utformad, kan bli ett bra initialt
styrmedel for att fasa ut fossila drivmedel. Genom att beldgga
drivmedelsleverantdrerna med plikt att leverera en viss andel
fornybara brinslen for varje liter fossilt bransle de siljer, kan
drivmedelsproducenterna i en tillrdcklig siker avsitining for att
kunna investera, samtidigt som skattebasen behélls. En kvotplikt
kan dock riskera att bli ett tak som bromsar ytterligare anvéindning
av fomybara drivmedel nér kvoten &r uppfylld och bromsar
investeringar 1 produktion #ven dessforinnan. Kvoten behdver
darfor kontinuerligt hdjas med lampliga intervall. Hjningarna
maéste vara aviserade i forvig och det méste finnas ett system for
att jammna ut dver/underproduktion jamfort med kvoten.

Kvotplikten kan ocksé utformas sé att de bista drivmedlen och
produktionsmetoderna sérskilt gynnas. Sa arbetar EU pé bilsidan,
men detta finns dnnu inte med inom det svenska kvotforslaget for
biodrivmedel.

Langtgaende kvotplikt kan dven gynna miljobilsférséljning

Nuvarande fossildrivna fordon kan dven koras pa en viss lag
inblandning av biodrivmedel, men flertalet biodrivmedel fordrar
speciellt anpassade fordon for hogre inblandning. En kvotplikt
som gér ldngre &n maximal laginblandning skulle tvinga
drivmedelsbolagen att halla ett 14gre pris p& hiiginblandade/rena
biodrivmedel jamfort med fossila, vilket ocksé skulle ge
incitament for kiparna att vélja fordon anpassade for korning pa
héginblandade biodrivmedel.

Ett kvotpliktsystem som ska gynna dven hoginblandade
biodrivmedel kriver under 6verskadlig tid att de rena
biodrivmedlen siljs till lagre priser &n de fossila drivmedlen,
nigot som kan kompenseras genom att briinslebolagen hjer priset
pa fossila drivmedel. Exempelvis skulle en kvot pa 25 %
fornybara drivimedel innebira att bensin- och dieselpriset méste

¥ Bensinekvivalent avser en méngd drivmedel som inneh&ller samma méngd
energi som en liter bensin.
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héjas med 2-3 kr/l + moms, vilket i sig driver ned forsiljningen av
fossila drivmedel vilket kréiver ytterligare prishjning pé
resterande volym. En kvotplikt p4 héginblandade férnybara
bréanslen kan dirfér vara ett verkningsfullt instrument.

I ett kvotpliktssystem bestéimumer staten helt hur mycket fornybara
drivmedel som ska introduceras och i vilken takt. Det stéller stora
krav pd att kvoten varken 4r sd hog att det inte finns drivmede] att
tillga eller s& 14g att investeringar i nyproduktion uteblir.

Forbud maste aviseras langt i férvag

Att helt forbjuda forsilining av fossila drivimedel &r naturligtvis
ett ytterst verkningsfullt styrmedel. Ett sidant f5rbud méste
aviseras lingt 1 {6rvig.
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® Det méste bli méjligt att infora miljozon for litta fordon. Detta ar idag inte
majligt utan gér bara att gira for tunga fordon.
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Tunga miljéfordon

Kapitlet omfattar tunga végfordon Gver 3,5 ton uppdelat pé tva
olika delar: miljlastbilar och miljobussar,

Stadens arbete med miljélastbilar har bortsett fran nagot
tidigt demoprojekt, framforallt tagit fart de senaste fyra aren
och miljéanpassningen ligger Lingt efter utvecklingen pa
personbilssidan. Strategin for Stockhelms stad ir hiir att satsa
pa demoprojekt ihop med aktorer inom dkeribranschen och
pa drivimedelssidan och att stiirka upphandlingsledet och de
egna upphandlingskraven. Breda samarbeten kring miljokrav
och miljodefinitioner for tunga transporter sa att dessa
tilliimpas av méanga tranpsportkopare dr ocksa viktigt.
Dirutover bir staden titta pd méjligheten att infora vissa
lokala styrmedel som kan gynna miljélastbilar samt
uppmuntra framtagandet av kraftfulla nationella styrmedel
inte minst pa drivmedelssidan.

10 % tunga miljolastbilar i Stockholm f{ill
2015 — svart att na

”10 procent av nyregistrerade tunga fordon ska vara
miljolastbilsklassade. Férsiliningen av miljobrinsle ska
uppgd till 16 procent.”

"Delmdlet innebir att:

o Stadens arbete har lagt en grund for utvecklingen
av en infrastruktur for miljébrdnsle och
laddstolpar och ett utbud av miljobilar.

o Forsiljningen ay fornyelsebara drivmedel ska
oka och insatser for att oka antalet tankstationer
med alternativa briinslen ska prioriteras.”

(Miljoprogram 2012-2015'%

YAv stadens upphandlade transporttjinster ska
miljdfordonsandelen éka”

¥ http:/fwww.insyn.stockholm.se/kf/document/2013-04-
08/Dagordning/30/30%20u130036bilagad.pdf
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*Delmalet innebdr att:

e Upphandlade transporttjiinster bor till minst 55 %
utforas med miljofordon.”

(Miljsprogram 2012-2015)

Andel miljsiastbiler i firsaliningsn av nys tunga lasteilar i Stockhalms fan
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Andel miljolasthilar i nybilsforsdliningen i Stockholms ldn

Miélet att 10 procent av nyregistrerade tunga fordon ska vara
miljolastbilsklassade (Stockholms stads och Géteborgs definition)
beddms inte uppnds till och med 2015. 2012 tog andelen ett hopp
upp till ndrmare 7 procent” men det dr osiikert om denna trend
héller i sig.

Mojligheterna att tanka tunga miljdlastbilar med fomybara
drivmedel &r inte alls lika goda som for latta fordon. Det krdvs
ofta en annan tillginglighet och kapacitet for att kunna tanka en
lastbil eller buss. De flesta tankstéllena f6r ED95, och dven en rad
gastankstéllen dr inte publika utan ligger pa bussdepéer. Vissa
akerter har egna farmartankar for de fornybara drivmedlen.

Fortfarande #r andelen fornybart i drivimedelsanvindningen
mycket lag —bland de drygt 11 000 tunga fordon i yrkestrafik i
Stockholms 1dn 2012 drevs 97 % av diesel. En del av dessa tankar
dock sannolikt fornybart 1 form av FAME (RMFE) och framdver
forhoppningsvis dven HVO. 2011 stod FAME(RME) samt HVO
61 3 % av den totala drivmedelsanviindningen 1 linet, en del av
detta gick med stor sannolikhet till lastbilar.

' Av dessa 54 nya miljsfordon koptes 38 av ett och samma renhélningsbolag.
Ytterligare tta kan relateras till CleanTruck-projektet.
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De senaste drens utveckling av fornybar ravara i dieseln har
successivthdit andelen fémybart. De tre stora
drivmedelsleverantdrerna OKQ8, Preem och Statoil har alla
lanserat diesel med en andel fornybart kring 25 % bestdende av
FAME och HVO.

Malet att minst 55 procent av stadens upphandlade
transporttjdnster ska utféras med miljéfordon saknar i dagsliget
system for uppfoljning och méluppfyllelse kan darfor inte
redovisas.

Tunga lastbilarna utan fossila branslen ar
2050

YHuvudmdlet ir att Stockholm ska vara fossilbrinslefritt dr 2050.”
( Stockholms stads firdplan for ett fossilbranslefritt Stockholm
2050)

Som ndmndes ovan dr andelen fornybart i lastbilarnas
drivmedelsanviindning mycket lag.

Pagaende arbete for att 6ka andel tunga
miljolastbilar i Stockholm

Stockholm leder EU-projektet CleanTruck, (2010-2014) som,
introducerar och utvirderar miljélastbilar.

Formulering av allt mer skiirpta miljdkrav och rutiner {or béttre
uppfolining av stadens avtal diskuteras. En rutin f6r uppfoljning
av stadens miljémal om upphandling 4r under framtagande.

En definition av milj5lastbil’™® antogs av Stockholms stad i bérjan
av 2013%, Denna beskrivs pé sid 49. Miljéforvaltningen har i
verksamhetsplanen for 2013 ett uppdrag att tillsammans med
Goteborg och Malm driva pé for en nationell
miljolastbilsdefinition.

Miljofordon.se, som drivs av staden tillsammans med Malmé och
med stod frin bl.a. Energimyndigheten, innehéller information om
tunga miljéfordon.

12 Definition av tunga miljéfordon med totalvikt Sver 3,5 ton och riktlinjer for
alternativa drivmedel, Dnr 303-871/2012,
http://insyn.stockholm.se/kf/document/2013-01-
28/Dagordning/33/33%20ul130014.pdf

13 Notera att definitionen giller sjdlva fordonet och inte drivmedlet. T ex kan
fortfarande ett metandieselfordon drivas med bara fossildiesel, och ett
dieselfordon drivas med fmyelsebar biodiesel. T en upphandling t ex bér

dérfr definitionen kombineras med ett krav pé drivinedlet.
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Trafikkontorets utarbetar for ndrvarande en godsstrategi for

Stockholm och ett utkast ska finnas framme f6r politisk
behandling till hosten 2014.

Kundkrav behovs for investeringar i
infrastruktur for fornybara drivmedel och
fler miljofordon

I transportbranschen &r i stort sett alla fordon i yrkesméssig trafik
och #gs av foretag 1 ndgon form. Bland de ungefir 10 000
foretagen med tunga fordon 1 Sverige éiger hilften bara en lastbil.
Ofta kor de som underentreprentr och/eller 4t en lastbilscentral.
Transportbranschen har generellt sett sma ekonomiska
marginaler. Idag kriiver marknaden att ett fjarrfordon har en
terbetalningstid p& maximalt 3 r och en distributionslastbil,
sopbil eller stadsbuss 7-8 ar. Det gor att manga undviker risker i
form av oprovad fordonsteknik och nya drivmedel med fa
tankstéllen.

Stockholm har den hogsta andelen miljofordon i
nylastbilsforsiljningen jamfort med andra svenska kommuner.
Staden har linge efterfragat miljofordon vid upphandling av
avfallstransporter och driver miljofordonsprojekt. Dértill finns det
i Stockholm: kunder med hdg miljoprefil som viljer att bdrja med
miljofordon for sina transporter just i Stockholm.
Merkostnadsersittning, som Miljoforvaltningen jobbar med i
flera projekt genom att formedla projektmedel frin EU eller
svenska program till fordonskopare, har visat sig viktigt for att
forma aktdrerna att ta steget in i en mindre siker ocl/eller dyrare
investering. Dessutom skapas inom dessa projekt ett sammanhang
for strukturerad utvirdering av nya fordonstyper.

Akarna investerar i miljolastbilar niir det finns betalningsvilja
och intresse fran en kund eller i den egna organisationen att
forbattra miljoprestandan. Det kan vara en kommersiell kunds
krav, krav i offentlig upphandling eller krav inom den egna
organisationen for transport av de egna produkterna.
Miljslastbilen méste sammantaget bli den effektivaste 16sningen
for den aktuella kunden for att komma i fraga. Kundens
(bristande) krav ir det enskilt viktigaste hindret for dkarna— idag
ar for £3 kunder villiga att betala tillriickligt for transporter utférda
med bra arbetsforhallanden, miljéfordon och fornybara drivmedel.
Endast ett fatal riktigt framsynta transportérer erbjuder
miljofordon pé eget initiativ utan att kunderna efterfrégat det.

Det finus idag tunga miljifordonsmodeller pa marknaden for
att ersiitta majoriteten av dagens fordonsbehov sett till alder,
viktklasser och anvindningsomraden'®. Dessa lampar sig for
distribution, renhéllning, fjirrtransporter och

14 Rapport lastbilar i Stockholms an, CleanTruck, WSP 2012
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anldggningstransporter, och drivs av antingen fordonsgas, en
kombination av fordonsgas och diesel (s4 kallad metandiese] eller
dual-fuel), etanol ED95, DME eller 4r elhybrider. Fordon finns
fran Scania, Volvo, Mercedes, Iveco och DAF. Undantagen, dér
inga miljofordonsmodeller erbg uds, dr de allra tyngsta fordonen
och #ven vissa specialfordon.'” Flera av fordonen #r fortfarande
unga pa marknaden och dnnu ir majoriteten av kunder och &kare
inte 6vertygade om att de fungerar. Oséikerheten krmg fordon
och drivinedel paverkar dven andrahandsvirdet.'®

Bristen pa lingsiktiga spelregler for fornybara drivmedel ger
en osikerhet bade om vilka drivmedel investerare ska fokusera pa
och om det kommer att finnas en marknad for dessa drivmedel.
Denna osikerhet hiimmar sévil utbyggd produktion av fornybara
drivmedel for tunga fordon, etablering av tankstillen och
introduktion och férsiljning av tunga fordon avsedda for
fornybara drivmedel. De flesta alternativa drivmedel likstills
idag med diesel vid prissiittning. Ett system med en stabil
prisdifferentiering dir det fomybara drivmedlet ar tilirdckligt
mycket billigare i drift skulle kunna ge en mer storskalig
sverflyttning fran fossil diesel.

Den tunga vigtransportsektorn 4r kraftigt beroende av diesel. For
att nd en punkt dér alla tunga transporter drivs av ett fornybart
drivimedel behdvs bade f6rybara dieselbrénslen och drivmedel
producerade pa ravaror som inte kan anvéndas till diesel.
Drivmedlen behsver vara effektiva i drift, ha laga utslapp till Tuft,
vara konkurrenskraftiga i pris relativt fossila drivmedel, vara
producerade under bra arbetsforhallanden och ha laga utslépp av
vaxthusgaser i ett livscykelperspektiv. Inget drivinedel kommer
ensamt att kunna forsérja hela transportsektorn.

Den glesa infrastrukturen for tankning av fornybara
drivinedel 4r pa kort och medellang sikt ett hinder enligt bade
transportdrer som transportkdpare. Ny infrastruktur etableras av
marknadens akttrer nir det finns ett tillrickligt stort underlag,
men ofta krivs det mer dn en aktdrs fordonsflotta for att en
drivmedelsaktor ska bérja silja ett nytt drivmedel pé ett befintligt
eller nytt tankstalle. '

Okunskap om nya drivmedels egenskaper och risker och brist
p# etablerad praxis fér nya drivmedel forsvarar inte séllan
tillstindsprocesser. Detta skulle till viss del kunna avhjélpas
genom erfarenhetsutbyte inom och mellan kommuner m.f1.
tillstdndsmyndigheter.

Det rader en utbredd uppfattning bland dkare att kunder
mdjligen stiller miljokrav, men sedan inte foljer upp dem.
Storre fokus pé uppfoljning kan 8ka genomslaget for miljsfordon.

15 Rapport lastbilar i Stockholms lan, CleanTruck, WSP 2012

16 Rapport som tagits fram inom projektet CleanTruck (WSP, 2011)
38



Dnr 2013-9174, Bilaga 1
Strategi for miljefordon och férnybara drivmedel
- for ett fossilfritt Stockholm

37 (53)
Transportkdparnas krav behSver konstrueras pa ett sitt som ger
incitament for miljobilsinvesteringar, férankras hela vigen till
utféraren, som kan vara underentreprendr i flera led, och slutligen
foljas upp. Att aktérer som staden och proaktiva foretag gar
fore i att testa fordon och drivimedel, etablera infrastruktur och
utveckla konstruktiva krav som transportkdpare &r grundliggande
for att senare kunna f3 ett brett genomslag. Genom att upphandla
tillrickligt langa avtal skapar man en mojlighet for dkerierna att
nyinvestera i miljofordon och att anvéinda teknik och drivmedel
som kan innebéra en h6gre driftskostnad.

En aktdr som Stockholms stad, som lyder under Lagen om
offentlig upphandling, kan vilja att skilja upphandlingen av varan,
t ex skolmat, fran transporttjénsten for att f4 stélla miljokrav pa
alla transporter som utfors &t staden.

Att viilia riitt typ av fordon och drivimedel for det specifika
transportuppdraget” har visat sig vara av stor betydelse for
klimatnyttan. Exempelvis &r elhybrider lampliga for utpriglad
stadstrafik med ménga stopp och lag hastighet och
metandieselfordon CNG f6r regional distribution. Etanolfordon #r
mycket breda i sin anvéndning forutsatt att en utbyggnad av ED95
tankning kommer tillstnd. Fordon som drivs med flytande gas
passar vil till fjarrtransporter. Man méste alltsa vilja miljdfordon
bade utifrin transportens karaktér och var den ska ske. Det méste
ocksé finnas drivmedel med god prestanda tillgéngligt dér
uppdraget ska utforas. Lastbilssiljaren har en central roll for att
tka andelen miljofordon pa viigarna. Genom att vara
vilinformerad och motiverad att sélja &ven det mindre
vilbeprovade sortimentet och genom att tillsammans med kunden
komma fram till vilket fordon och drivmedel som passar var och
f5r vad, kan fordonet specificeras for sd lag driftskostnad och
miljopaverkan som mojligt.

Viktigast for en effektiv transport dr faktiskt foraren! Med rétt
forutsattningar fran sévil ledning som fordonet &r fraren den
som enskilt kan paverka utsldppen mest. Med verktyg for sparsam
korning, smarta farthllare och stod for ruttplanering finns stora
vinster att gbra. Niir ett nytt fordon ska dverlimnas till en
forare laggs grunden for att foraren sedan ska kunna anvéinda
mbjligheterna i fordonet. F6r miljéfordon &r det ofta en del som
skiljer sig frin dieselfordon - elhybriden #r tyst och riskerar att
inte horas i staden, en metandieselbil behdver koras sparsamt pé
ett eget satt for att g pa si mycket gas som mdjligt, och flytande
gas behdver tankas pé ett visst sitt, S&vil inforsiljning som
pverlamning ir omraden att fokusera pé i stadens kommande

17 Bland annat CleanTruck-projektet visar vikten av att vilja ratt typ av
fordon. Ett exempel ar elhybridisering som bedéms kunna réknas hem for en

sopbil men knappast for en distributionsbil i regional trafik.
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projekt, tillsammans med hur man som firetag och forare
anvinder sina miljéfordon pé ett bra stt.

Tillkommande atgarder fér att nd malen for
miljolastbilar

Foérutsattningar som maste till for att na malen

Det behovs nationella styrmede] for tunga miljdfordon som till
viss del dr de samma som for l4tta fordon och for fornybara
drivmedel. Flera av styrmedlen som redan presenterats i tidigare
kapitel dr alltsa till stor nytta dven for de tunga transporterna,
Dessa upprepas inte hér.

Detta behdvs:

o Offentliga och privata transportkdpare borjar efterfriga
transporter med miljolastbilar och pé fornybara drivmedel.

e Fler dkerier erbjuder transporter med milj6lastbilar och pé
fomybara drivmedel.

o Infrastrukturen utvecklas med fler tankmdojligheter for
flera forybara drivmedel f6r tunga fordon. De foérnybara
drivmedlen ska pé sikt ersitta fossila drivmedlen pa
befintliga tankstéllen. Dessutom utvecklas nya
transportnoder i regionen (ex Rosersberg och Nykvarm)
dir tankning med formybara drivinedel helst bor etableras
frén start. Drivmedel for fjarrtransporter behdver ingd i ett
nationellt eller europeiskt nit.

¢ Utbudet av fordon fortsétter att utvecklas for att ticka fler
transportbehov pa fler platser

» Fordonsleverantrerna styr forséljningsorganisationerna
betydligt tydligare mot miljéfordon i allménhet och ritt
miljéfordon pé ritt plats 1 synnerhet.

s Transportkundernas krav och uppfoljning ger skarpa
incitament for transportérer att anvinda miljofordon.
Elektrifiering av tunga fordon och dven vigar
Stérre tillgang till formybara drivmede! for tunga fordon
med hog klimatnytta och hallbarhetsprestanda. En
Sppenhet for nya drivmedel och tillhdrande motortekniker.

e Okad produktion av fornybara drivmedel med hég
klimatnytta och laga emissioner

Liksom tidigare skrivits s& &r det viktigaste att priset for de

fornybara drivmedlen dr langsiktigt konkurrenskraftigt gentemot
bensin och diesel.
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Tillkommande atgarder for Stockholms stad

18 Ett gott exempel pd lyckad kampanj &r Freight Best Practice i
Storbritannien. Kalla: Gron styrning, Analys av styrmede! och policies for en
héllbar logistik och godstransportsektor inom LETS Gods 2050. Lunds

universitet, 2011(s17)
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Miljobussarna i Stockholm

Stockholms stads arbete for 6kad andel miljobussar har
genomforts i mycket néira samarbete med SL. Tillsammans
har SL och staden medverkat i en rad projekt, ofta pa EU-
niva, for introduktion av nya busstyper och drivinedel.
Stadens framtida strategi hor vara att tydligare engagera sig
for att paverka den del av busstrafiken som inte styrs av SL, t
ex genom olika lokala styrmedel

Stockholms stad har inget specifikt mal for miljébussar varken 1
Miljsprogrammet eller i Fardplanen. Ddremot har malet for
forsiljning av 16 % miljobrinsle respektive fossiloberoende 2050
baring &ven pa bussar.

Maluppfyllnad f6r miljobrinsle beskrivs pé sid 18.

Kollektivtrafiken kan bli fossiloberoende
Stockholms ldns landsting, SLL, hanterar de ca 2 200 bussar som
gér i kollektivtrafik i linet. Hélften av dessa #r redan miljobussar,
dessa #r koncentrerade till Stockholms stad. SLL har ett mycket
ambititst program for att £ en fossilfri bussflotta i hela ldnet
redan till &r 2025.

Det kravs krafttag for att miljdanpassa de
bussar som inte kor i kollektivtrafiken
Utéver SLL:s bussar finns ca 2 000 dieselbussar baserade 1 linet

som helt eller delvis kér i Stockholm. Det ror sig om sévil
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langfirdsbussar som kor till andra delar av landet som turbussar
till exempelvis flygplatserna samt bussar som hyrs for turister och
for olika evenemang. Dessutom bestks Stockholm av ett mycket
stort antal turistbussar bade frén Svriga Sverige och fran utlandet.

Fior dessa bussar finns ménga olika képare, upphandlare och
kravstillare, och samhillets (stadens/statens) roll blir ddrmed att
styra genom incitament som t ex framkomlighet och avgifter.

Bussar i linjetrafik eller med reguljéra turer kan under vissa
omstandigheter elekirifieras, men flertalet rullande bussar
kommer fortsatt att behdva anvinda férbrinningsmotor {or att
kunna vara tilleickligt flexibla och klara landsvigstrafik. For
dessa bussar dr ED95 och biodiesel de lampligaste
branslealternativen. Biogas dr ocksa ett alternativ for vissa av
dessa bussar som mest kor i stadstrafik.

Tillkommande atgarder for miljdbussar

Férutsattningar som maste till for att na malen
For att né fossilfti fordonsflotta 2050 krivs att:
e reguljira turer i vissa fall elektrifieras
e samiliga bussar anvéinder enbart fornybara drivmedel
e att det finns fomybara drivmedel att tanka pé offentliga
tankstéllen

Tillkommande atgérder for Stockhoims stad
Stockholm kan paskynda utvecklingen genom krav i
upphandlingar av transporttjanster och genom att pa vissa
attraktiva platser ger prioritet till bussar som gér pa fornybara
drivmedel till vissa 6nskade platser och parkeringar.
Prioriteringen kan gélla tilltrade alternativt differentierade
avgifter. Vissa av dessa prioriteringar kriver dock forst en
lagéndring.
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Stockholms stads egna fordon

Den valda strategin for en hallbar fordonspark inom
Stockholms stad, dvs. att jobba med fydliga
miljobilsdefinitioner, anta tydliga interna mal som gradvis
skiirps och f6ljs upp inom hela organisationen och att
informera och ge hjilp och rad vid nyanskaffningar fungerar.
Diirfér foreslas samma inrikining de kommande dren. Det
betyder i flera steg skiirpta interna miljobilsmal och att
forvalitningar och bolag antingen sisom nu ersétts for de
eventella merkostnader som detta kan medfora, eller att de,
via tvingande direktiv uppmanas ta dessa inom egen budget.

Mal till 2015 for stadens fordon

I stadens miljoprogram slés fast att
*Stadens egna fordon ska vara miljébilsklassade, och
kéras pa miljébrinsle”

*Delmilef innebdr att:

*  Motorfordon som stadens nimnder och styrelser
sjilva dger eller leasar ska vara av miljobilar
enligt den definition som antagits av
kommunfullmiktige. Antalet elbilar i stadens
Jfordonsflotta ska ka. Utrycknings- och
specialfordon dr undantagna.

o Tankningsgraden av miljébrinsle bor vara minst
85 % och delmdlet avser de miljébilar som kan gd
pd miljobrinsle (E85-bilar, fordonsgasbilar,
laddhybridbilar). ”

Dirutéver finns en mélsittning for elbilar som senast fastslogs av
Stockholms kommunfullmiktige vid antagandet av budgeten for
2013.

»Stadens interna mdal dr att staden skall ha minst 8 %

elbilar 2015 (6 % 2013)”

(KF indikator i stadens budget 2013)

Definitionen av miljobil, dels mellan 2010-2013 och dels fran |
januari 2013, forklaras pa sid 49.

Maluppfylinad

Alla bilar som staden har kopt eller ingétt leasingavtal for under
2012 #r miljobilar. Ar 2012 var 99 % av stadens fordon miljobilar
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(enligt den definition som géllde da). Till utgéngen av 2015
forvintas alla nya bilar som kops in, specialfordon undantagna,
vara miljdbilar enligt den nya stréingare miljobilsdefinitionen. 100
% -malet beddms alltsd nds. Vid arsskiftet 2012/2013 var drygt 6
% av staden bilar elbilar eller laddhybrider. Ambitionen 8 %
elbilar till 2015 pa beddms uppnds forutsatt att forvaltningar och
bolag erhaller erséttning for merkostnad alternativt far direktiv att
sjdlva bira denna merkostnad, se vidare sid 45

Etanolfordonen tankades 2012 till 88 % med etanol och
gasbilarna till 77 % med fordonsgas (som antas besta av ca 60 %
biogas). For att uppnd mélet om 85 % dven pa fordonsgasen
behévs intensifierade insatser gentemot vissa forvaltningar.
Laddhybridbilar kan kéra en kortare strdcka (2-7 mil) el samt en
langre stricka pé bensin eller diesel och omfattas dérfor ocksa av
mélet om 85 % tankning (laddning). Hur dokumentation och
uppfoljning ska ske av kdrstrickans fordelning mellan eldrift och
bensin/dieseldrift i laddhybrider behover faststillas.

Fossiloberoende organisation till 2030 utreds

Nagot sirskilt mal f5r den egna organisationens fordon finns inte
fastlagt p& lang sikt, men uppdrag har givits i Stockholms stads
budget for & 2013 enligt f6ljande:

" Kommunstyrelsen ska utreda forutséttningarna, mojligheterna
och kostnaderna f6r stadens egen organisation att vara
fossilbransleoberoende 2030, Ut-redningen ska omfatta stadens
egen organisation och de varor och tfdnster som staden
upphandiar inom den geografiska staden.”

Ansatsen i denna strategi dr alltsa att Stockholms stads fordon ska
vara fossiloberoende redan 2030.

40 procent av drivmed|et fossilt 2012

2012 var 15 procent av stadens egna fordon uteslutande bensin-
eller dieseldrivna. Bensin och diesel stod samma ar f6r 41 procent
av den samlade drivmedelsanvéndningen.

Pagaende arbete for miljdbilar och férnybar
tankning inom stadens férvaltningar och
bolag

Miljoforvaltningen f6rmedlar merkostnadsbidrag for miljéfordon
som kops inom stadens verksambheter och foljer upp
fordonsinnehav och tankningsgrader tva génger per ar. Genom
information, radgivning och bestk stdttas forvaltningar och bolag
s4 att de kan uppfylla mélen. En elbil I8nas ut till férvaltningar
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och bolag inom staden. Hittills har ca 80 procent av de som lanat
elbilen darefter kopt eller leasat en egen elbil till sin verksambet.
Upphandlare inom staden far hjélp s4 att de kan 6ka andelen
transporttjdnster som utfors med miljéfordon.

Investeringsstdd kravs fran 2014 for att na

de interna malen till 2015

Stadens forvaltningar och bolag har under 2012 inforskaffat
sammanlagt 34 elbilar med st6d frén Energimyndigheten. Detta
stod tar slut under 2014, vilket resulterar i minskade (externa)
merkostnadsbidrag motsvarande 3 miljoner kronor &rligen for
stadens inkop av elbilar. Aven mgjligheten att erhélla
supermiljobilspremie fran staten upphor 2014. Utan rejél
ersittning for elbilarnas merkostnad, eller mycket tydligt uttalade
direktiv att ta merkostnaden inom egen budget, kommer
forvaltningar och bolag troligtvis inte att investera i elbilar och
laddhybrider i samma utstriickning som de gjort hittills.

Pa medellang sikt behdvs tuffare deimal

For att klara successiv dvergéng till en fossiloberoende
fordonsflotta férutsitts atgirderna pé kort sikt ligga kvar dven
efter ar 2015 och dessutom kompletteras med en del nya &tgérder
och #ven en anyo skirpt miljobilsdefinition' och skarpta
tankningsmal mm.

Idag okar andelen diesel- och bensinbilar inom stadens
fordonsflotta. Nar staden pa sikt skall ha en fossiloberoende
fordonsflotta behéver nyinktpen av fossildrivna bilar successivt
upphora. Elbilar, laddhybrider, gasbilar och etanolbilar kostar idag
mer #n snila dieslar och bensinbilar. De flesta fordon mom
Stockholms stad ersétts efter tre till fem ar. Specialbyggda fordon
behélls ibland betydligt lingre. Resultatet &r att staden byter ut ca
130 fordon om é&ret.

Idéer pa interna mal for 2015-2020

Fér att visa inriktningen pa viigen mot de langsiktiga mélen
(2030) skisseras hér tinkbara mal for stadens egen fordonspark
som skulle kunna bli aktuella. Syftet hiir &r att ge en bild av vilken
styrning av stadens bilflotta som krévs efter 2015.
Malformuleringarna bor slutligen antas 1 ett nytt miljéprogram.

19 Det #r stadens forhoppning att den nationella miljobilsdefinitionen skirps
successivt och att staden di kan f6lja den nationella definitionen dven
frambver. Om den nationella definitionen inte skirps kan det bli aktuellt for
Stockholm att g8 fore och anta en egen miljobilsdefinition.
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o Fr. o m 2015 ska staden enbart kipa/leasa fordon som
uppfyller en dnyo skiirpt miljobilsdefinition™ .

s 100 % av de bilar staden dger/leasar ska vara miljobilar
(specialfordon och utryckningsfordon undantagna).
Fordon som dr dldre dn 8 dr ska inte lingre betraktas
som miljobilar i den egna fordonsflottan. Detta som ett
sdtt att fasa ut de dldre fossildrivna fordonen.

o Senast dr 2020 ska 25 procent av stadens liitta fordon
vara el- eller laddhybridfordon.

o Senast 2020 ska minst 50 procent av
drivmedelsanvindningen i stadens fordon ha fornybart
ursprung. Fossila drivinedel fir inte ha stérre
klimatpdaverkan dn vad de hade i Sverige i snitt ar 2013.
Detta styrs av stadens upphandlingar av drivimedel dir
simvre fossila drivmedel, t.ex. sadana frin oljesand eller
oljeskiffer, kan undvikas sd atf inte nettoutslippen av
klimatgaser dkar.

s 100 procent av stadens upphandlade transporttjdnster
ska utféras med miljéfordon ar 2020.

Idéer pa interna mal till 2030

En del av de fordon som séljs ar 2030 kommer fortfarande att vara
1 trafik &r 2050 nér fossila brinslen ska vara helt urfasade. P4
nationell niva finns ett mal om att Sverige bdr ha en
fossiloberoende fordonsflotta 4r 2030. Staden bér vara
foregdngare och visa vigen. Méalformuleringarna nedan illustrerar
hur staden stegvis kan nirma sig sitt mal.

s Endast bilar som iir typgodkiinda for kérning pa 100
procent fornybart drivnedel fir finnas bland de fordon
staden dger och leasar dr 2030. Bilar som enbart ir
typgodkiinda for fossila drivmedel fir inte finnas kvar i
den egna fordonsparken, detta for att staden ska kunna
vara en fossiloberoende organisation fran 2030.

o Senast ar 2030 ska 100 procent av
drivmedelsanvindningen i stadens fordon ha fornybart
HFSprUnG.

20 Det dr stadens forhoppning att den nationells miljobilsdefinitionen skirps
successivt och att staden da kan flia den nationella definitionen dven
framiiver. Om den npationella definitionen inte skiirps kan det bli alctuellt for
Stockholm att g4 fore och anta en egen miljdbilsdefinition.
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Tillkommande atgarder for att na de interna
malen
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Uppfoljning av mal och atgarder i
miljébilsstrategin

Uppfoljning av denna strategi

Miljoforvaltningen ska senast ett ar efter att strategin antagits i
Stockholms kommunfullméktige dterkomma med en rapportering
av hur genomf6randet av denna strategi fortskrider.

Uppféljning av mal for miljéfordon och
fornybara drivmedel i Stockholm 2015-2020
Miljoforvaltningen ska fortsétta pa samma sétt som hittills med att
publicera &rsrapporter med statistik. Dessa bygger pa
specialbearbetningar och sammanstéllningar av offentligt
tillgénglig statistik samt datasammanstillningar 1 kombination
med specialbestillda registerutdrag.

Uppfdljning av mal for stadens fordon 2015-
2020

Miljoforvaltningen ska fortsitta pa samma sétt som hittills och
gora specifika sammanstéliningar om bilinnehav och tankning tva
ganger per ar efter inhdmtande av information fran
fordonsansvariga pé férvaltningar och bolag inom staden. Arbetet
samordnas med rapportering till ILS.
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Forklaring av definitioner och
brénslen
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Bilaga 1 - Exempel pa andra
europeiska staders
miljobilsstrategier och atgarder

Redovisningen nedan dr frimst vad stiider gbr och kan géra i
Buropa och inte vad som eventuellt gérs pé nationell niva.

Oslo

Tillgdng till kollektivtrafikkorfilt

Ar 2003 fick elbilar tillgang till kollektivirafikkorfalt pa utvalda
teststrickor. Denna regel permanentades 2009. Tillgangen till
kollektivtrafikkorfaltet beddms ha haft stor piverkan pa
elbilsforsiljningen pga av den stora tidsbesparingen p4 E18 in
mot Oslo i rusningstid.

Undantag fran triingselavgift/bompeng

Elbilar blev 1997 befriade fran tringselavgift/bompeng i
vigprojekt ddr staten #r en partner. Bompeng 4r en avgift som ger
lokala myndigheter delfinansiering till bla vigbyggen. Beroende
pa kérmonster sé kan denna avgifisbefrielse ge stora ekonomiska
fordelar for elbilsigarna. Den som t.ex. kor in i Oslo fem dagar i
veckan & 31 NOK, tjnar 33 770 NOK pé fem érs sikt, med 5 %
rénta.

Gratis transport pa farjor i riksvigniitet

Elbilar har sedan 2009 kunnat firdas gratis ombord pé férjor i
riksviignitet, det vill siga firjor som utgdr en del av riksvignitet.
Foraren och passagerarna i bilen méste dock ldsa biljett. Detta
styrmedel har begriinsad effekt eftersom sa fa kan utnyttja det.

Gratis parkering p4 offentliga p-platser

Elbilar har kunnat parkera gratis pd kommunala offentliga
parkeringsplatser sedan 1999, men det finns exempel pé tidigare
tillimpningar. Denna atgérd mojliggjordes sedan det statliga
regelverket dndrats, bla till f5]jd av att Oslo kommun kontaktade
kommunikationsdepartementet och foreslog att det nationella
regelverket skulle revideras. Parkeringsforménen utnyttjas inte av
alla elbilsbilisterna eftersom ménga har fri parkering pa
arbetsplatsen. Andelen beddms minska pé grund av brist pa lediga
p-platser.
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Viirdet av denna parkeringsfrméan varierar med p-avgiften for
andra bilar. JAmfort med att parkera pa hogkostnadsstilien som
Akers Brygge for 3 900 NOK/ménad tj4nar elbilsforaren pa fem
ar drygt 200 000 NOK, den som parkerar billigare, t.ex. tio
timmar i veckan a 20 kr/timme tjénar drygt 45 000.

P4 manga stillen &r dven el for laddning en gratis.

Tillstand att fa parkera pa tviren
Smé elbilar kan parkera pé (viiren, men inte pa parkeringsplats for
motorcykel och moped.

Berlin

For att paskynda den nationella utvecklingen av elektromobilitet i
Tyskland har man ndgra utvalda Schaufenster/skyltfnster dér
stdder och industri ska samverka for att demonstrera tex
systemldsningar for energianvindningen, integration av fornybara
kéllor, uppbyggnad av laddinfrastruktur och affdrsmodeller kring
uppbyggnaden av laddinfrastrukturen. Berlin &r ett av dess
skyltfonster och har tillsatt en e-mobility agentur (eMO) som ska
arbeta med att koordinera och styra utvecklingen lokalt. Det finns
tex “Electromobility Sites™ dir allménheten kan far information
om och testa elektromobilitet.

Det finns inte nigra miljdbilsbidrag men déremot arbetar man
med att Ska antalet laddstolpar som kommer att subventioneras
till en bérjan. Man har konstaterat att de allra fSrsta privata
elbilsdgarna i regel har tillgang till egna garage dér bilen laddas
och inte #r i ndgot stérre behov av publika laddstationer. Man
kommer till en bdrjan dédrfor fokusera pa bilpoolskundernas behov
(finns flera operatorer i Berlin, tex Car2go) och dérefter andra
elbilsanvéndare. Upphandlingsprocessen for laddinfrastrukturen
pagér och man har haft dialog med de utvalda konsortierna
rorande val av teknik och affirsmodell. Planen &r att till 2016 ha
800 laddstolpar utplacerade.

I Berlin och flera andra tyska storstdder har si kallade miljozoner
("Umweltzonen") inforts. Miljozonerna dr ett led i arbetet med att
minska utsldppen. For aft fa kira personbilar, lastbilar och bussar
i de stider som infort miljozoner krivs en sérskild dekal som
monteras pé vindrutan. Kravet pa miljodekal géller dven for
fordon som &r registrerade i andra linder.

Diskussioner pagar om att infor en mindre zon med krav pa lag
bullernivé, liksom att mdjliggdra godsdistribution nattetid.
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Det #r inte aktuellt med andra typer av lokala styrmede} for
miljsbilar som tex tillging till kollektivkorfalt och gratis
parkering. 1 Berlin s& anser man att dessa &tgérder inte ir
forenliga med Svriga mal {Or trafiken. Tillging till
kollektivk&rfilt for miljofordon dr i konflikt med arbetet for att
f5rbittra busstrafiken. Bussarna dr utrustade med teknik for
prioritering vid trafikljusen. Denna prioriteringsutrustning kan
inte erbjudas till privatbilar och d4 skulle effekten bli att elbilarna
hindrar busstrafikens framkomlighet. Parkeringsavgifter har
inforts diir efterfrigan pa parkering 4r stor. Utgdngspunkter for
avgiften dr begrinsad yta och elbilar behdver lika mycket yta som
andra bilar om inte mer, om man tar hiinsyn till laddstolparna.

Amsterdam

Méils#ttningen #r att i princip all trafik inom staden sker med
eldrift 4r 2040 - dven bitarna pé kanalerna. Delmdlen &r att det
ska finnas 10 000 elfordon &r 2015 (5 procent av kérda kilometer i
staden ska ske avgasfritt) och 40 000 fordon &r 2020 (20 procent
avgasfritt). Nar man ndr mélet ar 2040 riknar man med att det
finns 200 000 elfordon i staden. Staden sjilv {oregdr med gott
exempel genom att successivt ersitta sina fordon med elfordon.

Publik laddinfrastruktur etableras i samarbete med
Nuon/Vattenfall och Alliander. 1000 laddpunkter kommer finnas
ar 2013. Information om laddstolparnas lokalisering och
tillgiinglighet kan fds i realtid. Snabbladdning erbjuds ocksé vid
vissa stationer, och en "hub"” har etablerats dir stadens f6rsta helt
elekiriska taxibolag dr den st6rsta anvindaren.

Inkpspremierna for elfordon, kommersiella fordon och
tjinstebilar, har minskat i vissas fall. Totalt har € 8,6 miljoner
reserverats fr satsningen till r 2015. Elfordonsbidrag &r 2013:
e € 5000 f5r en sképbil eller taxi (tidigare € 10 000)

e € 5000 {ir en elbil

e €40 000 for en elektrisk lastbil

Ink&psbidragen for elbilar, som infordes 2009, resulterad i att de
tio forsta eldrivna taxibilarna togs i drift i maj 2011.

Man satsar pd bilpooler (tex Car2Go), bl.a. genom dedicerade
parkeringsplatser med laddningsmdjligheter, infartsparkeringar
med laddningsmdjligheter, och elektrisk citydistribution
(distributionscenter utanfér staden dér omlastning sker till
elfordon som distribuerar varoma 1 stadskérnan).
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Amsterdam har en miljézon for godstransporter. Ar 2013 kommer
utslippskraven att skiirpas.

London

London har som mal att 25 000 laddningspunkter ska vara
installerade runt om i London &r 2015, 100 000 elbilar finnas pi
Londons gator s& fort som mdjligt och 1 000 elbilar kopta for
stadens egen fordonsflotta (the Greater London Authority) till ar
2015. London har féljande styrmedel for elbilar:

o Tringselavgift: Ingen avgift for elbilar (besparing pé upp till
£2 000 per ér)

s Gratis parkering: Vissa stadsdelar har gratis parkering for
elfordon (och dven reducerad parkeringsavgift for andra
milj6fordon)

s Laddningsinfrastruktur: Planerar att installera 25 000
laddningspunkter till 4 2015. I maj 2013 fanns det 1 300
laddningspunkter placerade pd 300 olika stillen'.

e Krav pd andel parkeringsplatser f0r elbilar vid nyetableringar

Det idr inte aktuellt att tillata miljSbilar att kora 1 kollektivkorfalt.

Trinselavgiften (Congestion Charging, CC) i London inftrdes i
forsta hand for att minska triingseln men r numera &ven en atgird
for att minska luftfdroreningar och klimatpaverkan frin trafiken.
Den nuvarande grinsen pa 100 gram COy/km fOr att slippa
tringselavgiften kommer att sdnkas till 75 gram CO»/km och
minst Euro 5 fran och med den 1 juli 2013 (for n&rvarande 4r
avgiften fran £9 per dag). Det #r en tredrig dvergangsperiod for de
bilar som klarar de nuvarande grinsvirdena innan de maste borja
betala tringselavgiften.

London Low Emission Zone (LEZ) giller dldre fordon med
dieselmotorer, som lastbilar, bussar, stora sképbilar, minibussar
och andra specialfordon som 4r baserade pé lastbilar och bussar
som t.ex. husbilar och hésttransporter. Bilar, motorcyklar och siné
sképbilar berdrs inte av LEZ. Sedan 2012 giller utsldppsnormen
Euro 3/I11 for partiklar for storre skdpbilar och minibussar och
Euro 4/1V for lastbilar 6ver 3,5 ton och bussar. Det finns planer
for vtterligare skirpningar dér alla fordon som kors i centrum av
London under arbetstid ska ha noll eller 1aga utsldpp fran ar 2020
(Ultra Low Emission Zone, ULEZ).

Hydrogen London #r en satsning pa aktiviteter for att dka
produktion och anvéindningen av vitgas och brinsleceller och
gora staden ledande nir det giller denna teknologi till r 2015.

! http://www.tfl. gov.uk/corporate/media/newscentre/metro/27920.aspx
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Man planerar att ha 65 tankstationer i drift &r 2015 och dérmed ge
frutsattning for introduktion av stdrre fordonsflottor med
briinslecellsbilar.

Paris

Autolib #r en elbilpool i form av ett PPP (public- private
partnership) dér staden har installerar laddinfrastrukturen och
etablerar parkeringsplatser reserverade for Autolib. Foretaget
Bolloré tilthandahéller elbilarna. Bilarna kan bokas fran 20
minuter till fyra timmar och hémtas och ldmmnas pd olika stéllen. I
juni 2012 fanns det ca 1 700 elbilar for korttidsuthyrning och
planen #r att ha ca 3 000 elbilar i drift under 2014%, Aven
allm#nheten kan ladda sina elbilar vid Autolibs laddstolpar (mot
ersitining).

Paris ger bidrag till taxibolag som kdper miljébilar, for
nirvarande omfattas enbart hybridfordon men ev kommer dven
elbilar att ingd. Subventionen for en hybridbil &r €3 000 och 2 0600
taxibilar har fitt detta bidrag. Det finns dven bidrag till elcyklar
(€400, 3 000 cyklar under 3 &r, framgéng) och till elmotorcyklar
(300 MC under 3 &r).

Paris planerar att uppmuntra anvindandet av elbilar i stadens egen
bilflotta. Man har undersokt att tilldta kvillsdistribution med
lastbilar med senaste Euro-klass men eftersom det saknas
mbjlighet att enkelt identifiera en lastbils Euro-klass har projektet
inte realiserats, Diskussioner pdgar om att begriinsa tilltridet till
Paris till enbart miljéfordon under perioder med hoga
luftféroreningar.

z hitp://goparis.about.com/od/transportation/a/Autolib-electric-cars-Paris him
5
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Styrmedel for tunga miljéfordon

Nir det géller tunga fordon finns det begriinsat med uppgifter om
lokala styrmedel, ndgra exempel nimmns dock 1 avsnitten ovan som
beskriver situationen i ett urval stdder. Pa nationell niva finns
styrmedel f6r tunga fordon i andra europeiska ldnder frémst i form
av lidgre skatt p& naturgas och biodrivmedel, inkdpsbidrag for
miljcbussar, differentierad kilometerskatt, mdjlighet for renare
och tystare fordon att fa tilltride till citykdrnor, ekonomiskt stéd
till tankstationer for biodrivmedel eller fSrméanliga
avskrivningsregler och momséaterbéring samt statliga

inkdpsregler.
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Bilaga 2 — Stockholms stads
forslag till skdarpning av den
nationella miljébilsdefinitionen
(SFS 2006:227) senast 2016

Maélet i fardplanen #r att till 2050 helt Svergé till fémybara
drivmedel och att minska flottans energianvindning med 50 %,
vilket innebir en minskning med knappt 2 % per ar. Detta innebér
att nuvarande milj6bilsdefinition s& sméningom beh&ver skérpas.

Knappt 7 % av flottan fSrnyas varje &r och Stadens kortsiktiga
mal dr att miljobilsinkSpen ska dka fran dagens 12,5 % till 20 %
ar 2020. Om detta mal nds behvs en skiirpt definition senast ar
2017 for att fortfarande kunna nd det langsiktiga mélet ar 2050
vad betriiffar personbilar. Troligen kommer fSrsiljningen inte upp
i samma andel direkt efter en skiirpning, sd den nya definitionen
bor tidigarelidggas till 2016 {Or att ge en viss marginal.

Miljsforvaltningen foreslér en ny definition som skérper
utskippskraven med 15 % f8r fossildrivna bilar och 10 % for bilar
drivna med formybart drivimedel. Detta innebér att kraven pd
fossilbrinslebilar skrps frén nuvarande 95 g COz/km for en
medeltung bil till 75 g CO2/km, medan kraven pa en fornybart
driven bil skirps frén 150 g till COy/km {8t en medeltung bil tili
132 g COy/km. Den nuvarande anpassningen dér det stilis olika
krav beroende pa bilens tjanstevikt bibehdlls. De olika grinserna
for fornybara respektive fossila drivmedel avspeglar den
forbittrade klimatprestanda som fran 2017 krévs av {fomybara
drivmedel genom Fornybartdirektivet.
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Detta forslag kommer att gynna en effektivisering av flertalet
dagens fomybara bilar och en introduktion av fler och mindre
hybridbilar och troligen ocksa att dieselbilar typgodkinns for
biodiesel.

Majligen kan en sddan definition ocksa ge incitament nog att

utveckla etanoldrivna hybrider och bilar drivna pa nya drivmedel

(DME, metanol, ED95) men for att dessa ska lanseras pa

marknaden krivs troligen att fossildrivna bilar helt utesluts fran

definitionen. Milj&forvaltningen foresldr darfor att definitionen
yiterligare skiirps ar 2020 s4 att inga fossildrivna bilar kan
klassificeras som miljébilar.
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Forslag till majliga platser for laddstolpar for elfordon

Bakgrund

I kommunfullmiktiges ml for verksamheten 2012 anges att "nédmnden ska, inom ramen
for den namnddvergripande elbilsstrategin, bevaka att systemen for laddning och
betalning blir s& dppet och anvéndarvanligt som mdjligt, samt foresla platser pa
gatumark i innerstaden dér laddstolpar fér elfordon kan placeras.”

Kontoret har under ret fort en dialog med miljoforvaltningen samt infressenter rorande
méjlig utformning hos ett system for laddning av elfordon. Dértill har méjliga platser for
laddstolpar tagits fram.

Kriterier mm

D4 det krivs en fast infrastruktur foreslér kontoret att laddplatsema placeras pa
gator dir kravet pé flexibilitet i gaturummet inte &r s& stort, dvs foretradesvis pd
lokalgator eller tydligt avgriansade parkeringsytor. Platserna ska dock gima ligga
n#ra huvudgatunitet for god dtkomlighet.

1 forsta hand foreslas att platserna anldggs i anslutning till vinkeluppstélld
parkering. P4 dessa platser 4r géngbanebredden sédan att den rymmer de fasta
anordningar som kréivs for elforsorjningen. Dessutom 4r det mdjligt med en tydlig
utmirkning av platserna samtidigt som de blir tydligt avgrinsade.

Forslag till platser
Kontoret bedomer att det bor vara mojligt att anordna laddplatser for elfordon pé
exempelvis foljande gator och platser.

Stockholm Parlkerings garage
Exempelvis vid St Eriksplan och i city

Yasastan
e Vanadisvigens lokalktrbana mellan Dalagatan och Norrtullsgatan
s Vistmannagatan mellan Vanadisvdgen och Karlbergsvigen
e Gistrikepatan mellan St Eriksgatan och Odengatan
e Birkagatan mellan Rorstrandsgatan och Norrbackagatan

2012-09-19
PM
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Ostermalm

¢ Valhallavigen vid Roslagstull
Valhallavigen mellan Liding&végen och Gérdet
Rédmansgatan mellan Danderydsplan och Engelbrektsgatan
Strandvigen (ansvariga: Stockholm Parkering)
Parkeringsplats mellan Runebergsgatan och Karlavigen
Nybrogatan vid Ostermalmstorg

Norrmalm
¢ Ridmansgatan mellan Drottninggatan och Teknologgatan

Kungsholmen
s Scheelegatan vid Radhuset
o Rilambsvigen mellan Gjorwellsgatan och Wennerbergsgatan
e Norr Milarstrand (ansvariga: Stockholm Parkering)
s Parkeringen under Essingeleden vid Strandbergsgatan (ansvariga:

Stockholm Parkering)

Fridhemsgatan mellan Hantverkargatan och Sysslomansgatan
e  Kungsgatan mellan Kungsbroplan och Kungsholmsgatan

¢ Kungsholms Strand vid St Eriksbron

Sédermalm

e Borgmistargatan mellan Kocksgatan och Skénegatan
Bergsunds Strand (smal gangbana)
Heleneborgsgatan mellan Varvsgatan och Hogalidsgatan
Krukmakargatan mellan Ringvigen och Hornskroken
Stdermannagatan séder om Ringvigen
Sofiagatan (smal géngbana)
Bondegatan vid Barnédngsgatan (ansvariga: Stockholm Parkering)
Parkeringen vid Ringvigen-Renstiernas gata
Asogatan mellan Gétgatan och Sédermannagatan
Maria Pristgardsgata mellan Swedenborgsgatan och Bjorngardsgatan
Ringvigens lokalkorbana vister om Skanstull

* & & ® ¢ & & 8 B »

Kartbilaga:
Ostermalm, Norrmalm och Vasastan, Kungsholmen samt Sédermalm
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Stockholms
stad

Miljéforvaltningen
Plan och Mijje/Miljdbilar | Stockhalm

Telefon 08 508 28 913
eva sunnerstedt@stockhoim.se

stockholm.se

Miljoforvaitningen Sida 1 {1)

Plan och Miljo/Mitjébilar | 2013-06-27
Stockholm

Platser [ampliga fér
snabbladdningsstationer for elbilar

Miljoforvaltningen har uppdragit 4t WSP att lista platser limpliga
for snabbladdningstationer. En rad platser har identifierats pi
parkeringsomriden som Stockhlm Parkering forvaltar. Kriterier
for att beddoma limplighet har bl a varit att det finns tillriickligt
med el och att det finns utrymme. Marknadsmiissiga, kommersiella
eller kostnadsmiissiga beddmningar av ligena ingir inte.

Nedanstiende parkeringsplatser kan vara lampliga for
snabbladdningsstationer. Omrédesindelningen och numren pé platserna
motsvarar de som Stockholm Parkering anvinder i sin kartbroschyr.!

1 Norrmalm/Cify/Gamla stan/Kungsholmen

13 Norr Milarstrand, Norr Mélarstrand

3 Vasastan/Norrmalm

20 Riksmuseet, Frescativigen/Bergiusv under Roslagsvigen

21 Bergianska tridgérden, Frescati (Vetenskapsakademien &r
markigare)

4 Sédermalm/Lingholmen/Reimersholme

26 Tantolunden, Ringvigen 24

Soder Milarstrand

5 Stdermalin/Hammarby Sjostad

43 Folksam, Ostgbtagatan 80 (Folksam &r mark&gare)
6 Hjorthagen/Virtahamnen/Ostermalm

47 Ropsten, Ropstensslingan och Gasverksviigen

57 Magasin 1, Frihamnen

7 Frihamnen/Girdet

63 Sveriges Radio, Oxenstiernsgatan 20 (Sveriges radio &t Stockholm
Parkerings uppdragsgivare)

Ovriga platser (pigiende exploateringsomriden)
Norra Djurghrdsstaden
Globen/Slakthusomridet

1

http:/fwww.stockholmparkering se/pdf/P-karta_2008%20-2009. pdf
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