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Forslag till nya och forandrade indikatorer 2014

Forslag till nya och forandrade indikatorer for verksamhetsmalen 1.5 Framkomligheten i
regionen &r hdg och 1.7 Stockholm upplevs som en trygg, saker och ren stad har tagits fram.
Forandringarna under respektive mal sammanfattas nedan och forslagna indikatorer beskrivs i
detalj.

Indikatorer for framkomlighet

For narvarande finns fyra indikatorer for restidsforlangning pa olika typer av huvudgator i
innerstaden och ytterstaden under verksamhetsmalet 1.5. Trafikkontoret féreslar att de slas
ihop till vardera en indikator for innerstaden och en for ytterstaden. Ur underlaget kommer det
fortfarande ga att ta fram siffror for de tidigare undergrupperna eller enskilda strak for
specifika analyser. Vidare foreslas en ny indikator Restidspalitlighet.

Cykelindikatorn ”Antalet cyklister” foreslas namnéndras till Antalet cykelpassager Gver
innerstadssnittet for att tydligare tala om vad den redovisar. Den andra cykelindikatorn
”Andel cyklande” namnéndras och kompletteras med tre nya indikatorer for att fa
jamforbarhet for samtliga trafikslag, bil, kollektivtrafik, cykel och gang, och ocksa lyfta fram
Framkomlighetsstrategins prioritering av kollektivtrafik, cykel och géang.

Omformulerade indikatorer

”Antalet cyklister” foreslas namnandras till ”Antalet cykelpassager Gver innerstadssnittet .
Indikatorn ”Antalet cyklister” har alltid redovisat rullande 5-arsmedelvarden av antalet
cykelpassager 6ver Innerstadssnittet. Darfor namnéndras den for att tydligare ange vad som
faktiskt redovisas.

”Andel cyklande” foreslas namnindras till ”Firdmedelsandel cykel” for att pa ett tydligt sétt
kopplas ihop med tre nya indikatorer som maéter resornas férdelning pa olika fardmedel under
hogtrafik nar behovet av kapacitet &r som storst.

Nya indikatorer

Procentuell restidsforlangning ytterstadsgator

En delvis ny indikator som ersétter de nuvarande indikatorerna ’Procentuell
restidsforlangning yttre infarter” och “’Procentuell restidsforlangning tvarleder”.

Fardmedelsandel bil

Fardmedelsandel kollektivtrafik

Fardmedelsandel gang

Forslaget till nya fardmedelsindikatorer ar utformat sa att det gar att jamféra alla trafikslag
med varandra. Ur underlaget kommer det vara mojligt att sérskilt redovisa enbart férdelningen
mellan bil och kollektivtrafik.
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Restidspalitlighet

Indikatorn for restidspalitlighet syftar till att beskriva hur latt eller svart det &r att forutsaga
hur lang tid en resa kommer att ta, genom att mata hur stor andel av resorna som har en viss
avvikelse fran en genomsnittlig restid.

Borttagna indikatorer
Procentuell restidsforlangning inre infarter (Denna indikator slas ihop med och ingar i
indikatorn ’Procentuell restidsforlangning innerstadsgator”)

Procentuell restidsforlangning yttre infarter
Procentuell restidsforlangning tvarleder
Dessa tva slas ihop till en ny indikator “Procentuell restidsforlingning ytterstadsgator”.

Indikatorer trygghet och sakerhet

Under verksamhetsmalet 1.7 foreslar trafikkontoret tva nya indikatorer inom
trafiksékerhetsarbetet som handlar om fordonens hastighetsefterlevnad, samt sékra GCM-
passager. GCM star for gang, cykel och moped.

Nya indikatorer

Hastighetsefterlevnad

Hastigheten har stor betydelse for hur allvarlig en olycka blir, och respekten for gallande
hastighetsgranser maste dka. Hastighetsefterlevnad innebér att inte kora fortare an tillaten
hastighet.

Sakra GCM-passager

Framkomligheten pa huvudgatunétet ska vara god, men far inte utgora barriarer for oskyddade
trafikanter utan maste vara méjlig att korsa pa ett sékert satt. En viktig del av
trafiksakerhetsarbetet ar att passagerna for gang, cykel och moped (GCM) ér sékra.

Utforliga beskrivningar

1.5 Framkomligheten i regionen ar hog

Namn
Indikator: Procentuell férlangning av restiden, innerstadsgator

Beskrivning

Framkomligheten i Stockholm paverkas av hur trafiksystemet ar utformat i kombination
med hur intensiv trafiken ar. Vid mattliga trafikméangder paverkas inte hastigheten men
vid trangsel sa minskar hastigheterna och restiderna ékar. Indikatorn méter denna
restids6kning och anger i procent hur mycket langre tid det tar att kora nér det ar
trangsel jamfort med nér det inte &r trangsel. Med innerstadsgator menas huvudgator i
innerstaden t.ex. Sveavédgen och S:t Eriksgatan.

Kalla
Kéllan &r en databas for restidsmétningar som forvaltas gemensamt med Trafikverket
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inom ramen for Trafik Stockholm. Métningarna omfattar ca 100 utpekade strackor i
Stockholm exkl det statliga vagnatet och ger normalt 275 000 — 300 000 observationer
per vardagsdygn totalt. Restidsforlangningen méats som medianvérdet av restiden under
morgonrusningen jamfort med nattetid under ett antal veckor, normalt i oktober.

Matmetod

LeverantOren anvander ett automatiskt kamerasystem som uppfyller kraven for matning
av restider for enskilda fordon. Kraven anger att enskilda restider far méatas fel med
hogst 5 % avvikelse. Systemet ska ocksa mata en viss andel av trafikflodet for att
sakerstalla kvalitet. Andra metoder far anvandas forutsatt att kraven uppfylls. Metoden
medger rapportering I6pande per tertial eller annan periodicitet om den aktuella trenden.

Ansvarig Trafikkontoret

Namn
Indikator: Procentuell férlangning av restiden, ytterstadsgator.

Beskrivning

Framkomligheten i Stockholm paverkas av hur trafiksystemet ar utformat i kombination
med hur intensiv trafiken &r. Vid mattliga trafikmangder paverkas inte hastigheten men
vid trangsel sa minskar hastigheterna och restiderna okar. Indikatorn méater denna
restidsékning och anger i procent hur mycket langre tid det tar att kora nér det ar
trangsel jamfort med nér det inte ar trdngsel. Med ytterstadsgator menas huvudgator i
ytterstaden t.ex. Drottningholmsvagen i Bromma eller Nyndsvégen.

Kélla

Kélla ar en databas for restidsmatningar som férvaltas gemensamt med Trafikverket
inom ramen for Trafik Stockholm. Mé&tningarna omfattar ca 100 utpekade stréckor i
Stockholm exklusive det statliga vagnatet och ger normalt 275 000 — 300 000
observationer per vardagsdygn totalt. Restidsforlangningen méts som medianvardet av
restiden under morgonrusningen jamfért med nattetid under ett antal veckor, normalt i
oktober.

Matmetod

Leverantdren anvéander ett automatiskt kamerasystem som uppfyller kraven for matning
av restider for enskilda fordon. Kraven anger att enskilda restider far matas fel med
hogst 5 % avvikelse. Systemet ska ocksa mata en viss andel av trafikflodet for att
sakerstalla kvalitet. Andra tekniker far anvandas forutsatt att kraven uppfylls. Metoden
medger rapportering I6pande per tertial eller annan periodicitet om den aktuella trenden.

Ansvarig Trafikkontoret

Namn
Indikator: Restidspalitlighet

Beskrivning

Fler manniskor och mer gods ska kunna komma fram i trafiksystemet. Restidspalitlighet
ar ett punktlighetsmatt, om hur sakert det gar att forutsaga hur lang tid en resa eller
transport kommer att ta.

Kalla
Kélla ar en databas for restidsmatningar som forvaltas gemensamt med Trafikverket
inom ramen for Trafik Stockholm. Métningarna omfattar ca 100 utpekade stréckor i
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Stockholm exklusive det statliga vagnatet och ger normalt 275 000 — 300 000
observationer per vardagsdygn totalt.

Matmetod

Restider mats for ett stort antal fordon pa ett urval matstrackor, och for varje stracka
bestams en referensrestid och en godtagbar avvikelse fran referensrestiden.
Palitlighetsmattet beraknas sedan som andel fordon med en restid inom godtagbar
avvikelse fran referensrestiden.

Ansvarig Trafikkontoret

Namn
Indikator: Antalet cykelpassager dver Innerstadssnittet

Beskrivning
Indikatorn redovisar rullande 5-arsmedelvérden av antalet cykelpassager éver
Innerstadssnittet.

Kalla

Trafik- och renhallningsnamndens arliga rakningar av cyklandet som pagatt sedan 1980
for Innerstadssnittet och Saltsjo-Malarsnittet, och sedan 1990 aven for Citysnittet. Fran
och med 2011 byggs ett fast maskinellt matsystem ut for att kunna mata kontinuerligt
aret runt, dygnet runt i de viktigaste cykelstraken.

Matmetod

Matningarna sker delvis manuellt under 6 timmar kl. 7-9, 12-14 och 16-18 under en
vardag (mandag - torsdag) under juni manad. Detta utgor cirka 40-50 procent av
dygnstrafiken. Eftersom rakningarna utfors endast en gang per matplats och ar kan
tillfalliga variationer i cyklandet (t.ex. beroende pa vaderlek) fa stort genomslag i
enstaka matningar, enstaka ar. Trafikkontoret har dock uppdrag att bygga ett automatiskt
matsystem som mater kontinuerligt i vissa punkter. Fran dessa ar det mojligt med
rapportering l6pande per tertial eller annan periodicitet om den aktuella trenden.

Ansvarig Trafikkontoret

Namn
Indikator: Fardmedelsandel bil

Beskrivning

Indikatorn mater biltrafikens andel av resor i hogtrafiken med start och mal i staden.
Indikatorn kan redovisas som andel av bil, koll, gang och cykel, eller enbart som andel
av motoriserade resor med bil eller kollektiva fardmedel.

Kélla
Resvaneundersokningar eller enklare intervjuundersékning. Aven andra metoder kan
komma att utvecklas.

Matmetod

Det &r svart och dyrt att ta fram riktigt bra undersokningar. Indikatorn kommer darfor
vissa ar tas fram som bedémningar baserat pa enklare undersokningar. Som proxy kan
passager dver nagra snitt komma att anvandas som underlag for enklare bedémningar av
aktuell trend.

Ansvarig Trafikkontoret
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Namn
Indikator: Fardmedelsandel kollektivtrafik

Beskrivning

Indikatorn mater kollektivtrafikens andel av resorna i hogtrafiken med start och mal i
staden. Indikatorn kan redovisas som andel av bil, koll, gang och cykel, eller enbart som
andel av motoriserade resor med bil eller kollektiva fardmedel. | det senare fallet
fungerar indikatorn som direkt uppfoljning av ett av malen i framkomlighetsstrategin:
Kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna (dvs. resor med bil eller
kollektivtrafik,och exklusive resor med gang eller cykel) i hogtrafiken ska vara 80
procent ar 2030.

Kélla
Resvaneundersokningar eller enklare intervjuundersokning. Aven andra metoder kan
komma att utvecklas.

Matmetod

Det &r svart och dyrt att ta fram riktigt bra undersokningar. Indikatorn kommer darfor
vissa ar tas fram som bedémningar baserat pa enklare undersokningar. Som proxy kan
passager éver nagra snitt komma att anvandas som underlag for enklare bedémningar av
aktuell trend.

Ansvarig Trafikkontoret

Namn
Indikator: Fardmedelsandel gang

Beskrivning
Indikatorn mater andel av resorna i hogtrafiken till fots med start och mal i staden.
Indikatorn redovisas som andel av bil, koll, gang och cykel.

Kélla
Resvaneundersokningar eller enklare intervjuundersékning. Aven andra metoder kan
komma att utvecklas.

Méatmetod

Det &r svart och dyrt att ta fram riktigt bra undersokningar. Indikatorn kommer darfor
vissa ar tas fram som bedémningar baserat pa enklare undersokningar. Som proxy kan
passager dver nagra snitt komma att anvandas som underlag for enklare bedémningar av
aktuell trend.

Ansvarig Trafikkontoret

Namn
Indikator: Fardmedelsandel cykel

Beskrivning

Indikatorn mater andel av resor i hogtrafiken med cykel med start och mal i staden.
Indikatorn kan redovisas som andel av bil, koll, gang och cykel. Indikatorn kan
anvandas for direkt uppfoljning av malet i framkomlighetsstrategin:

Andelen av alla resor i hogtrafik som sker med cykel ska vara minst 15 procent ar 2030.

Kalla
Resvaneundersokningar eller enklare intervjuundersokning. Aven andra metoder kan




Stockholms Bilaga 10
stad Sida 6 (6)

komma att utvecklas.

Matmetod

Det &r svart och dyrt att ta fram riktigt bra undersokningar. Indikatorn kommer darfor
vissa ar tas fram som bedémningar baserat pa enklare undersokningar. Som proxy kan
passager dver nagra snitt komma att anvandas som underlag for enklare bedémningar av
aktuell trend.

Ansvarig Trafikkontoret

1.7 Stockholm upplevs som en trygg, siker och ren stad

Namn
Indikator: Hastighetsefterlevnad

Beskrivning

Hastigheten har stor betydelse for hur allvarlig en olycka blir, och respekten for gallande
hastighetsgranser maste dka. Hastighetsefterlevnad innebér att inte kora fortare &n
tillaten hastighet.

Kalla
Trafikkontorets trafikdatasystem eller likvardiga kallor.

Matmetod
Flera metoder ar majliga som uppfyller krav pa noggrannhet vad galler att mata
hastighet korrekt. Matningar utfors pa ett representativt urval av gator.

Ansvarig Trafikkontoret

Namn
Indikator: Sékra GCM-passager
(GCM ér forkortning for Gang-, Cykel- och Moped)

Beskrivning

Indikatorn mats som andel sakra GCM-passager pa huvudvagnatet for bil. En GCM-
passage anses saker om den sker planskilt eller att minst 85% av férarna kor i hdgst
30 km/h.

Kélla
Trafikkontorets trafikdatasystem eller likvardiga kallor.

Méatmetod

Flera metoder ar mojliga som uppfyller krav pa noggrannhet vad géller att mata
hastighet korrekt. Matningar utfors pa ett representativt urval av gator i anslutning till
GCM-passager.

Ansvarig Trafikkontoret




