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Oskyddade trafikanter kontra viaghallning.

Vi dldre och pensionirer tillhér i stor utstrickning kategorin oskyddade trafikanter och da som
gdende. Till kategorin hér dven cyklister, mopedister och motorcyklister. Olika undersékningar och
forskning visar att 6ver 80% av alla singelolyckor drabbar fotgingare, d.v.s. olyckor dér man halkar
eller snubblar utan att ndgon annan trafikant varit inblandad. Aldre personer dver 55 ar ar
dverrepresenterade och svarar fér 95% av de som drabbas. Flest drabbade dr de dver 65 ar. C:a 65-
70% av de som skadas ar kvinnor.

Enligt statistik fran 2010 6ver de senaste 10 aren har skadorna genom eget fall orsakat c:a 27 000
varddygn pa sjukhus i Sverige bara under dren 2009-2011. Antalet skadade fotgangare uppgick 2010
till mer dn 25 000. Och da dr morkertalet stort da endast rapporter fran polis och sjukhus tagits med.
Vardcentraler har ingen anmailningsplikt och om man kommer in till ett sjukhus senare @n 30 timmar
efter olyckan sa raknas det inte in i statistiken.

Undersokningarna visar att i Sverige, pd orter dir uppfdljning skett, &r vardkostnaderna 5-6 ganger
hégre an kostnaderna fér vighéliningen vad galler halkbekdmpning av sn6 och is. Pa hostarna utgdr
l6v p& marken en stor halkrisk och p& vérarna &r kvarliggande sand en risk for bade fotgangare och
cyklister. Allt tyder pa att bittre vigunderhall gallande snéréjning, halkbekdmpning och sopning ar
samhillsekonomiskt [6nsamt.

P4 vintern prioriteras snorojning av de stérre vigarna dér bussar och bilar fardas medan trottoarer
och gangstrak kommer langt senare pé dagen. De som ker buss maste g till hdllplatsen och viljer
da i manga fall att gd i vagbanan, som ar plogad, i stéllet for att pulsai sndn pd trottoaren med storre
risk att bli pakdrda som foljd. Med tanke pé vilka som skadas i trafiken pa grund av halka borde
prioriteringen vara den omvinda eller alternativt att sétta in tillrdckliga resurser pa gangytorna. Vid
dvergangsstillen och busshallplatser dér sno packas hardare bor végsalt anvédndas sa att halkrisken
minimeras. Vid busshallplatserna maste snérdjning och halkbekampning ske efter hela langden pa
bussarna for att undvika att avstigande tvingas kliva i en snddriva, vilket inte blir enklare om man har
rullator.

En annan orsak till olyckor for fotgéngare dr ojamnheter i underlaget. Plattsatta gangar med
uppstickande plattor och gropar i asfaltbelagda ytor utgér en fara saval vinter- som sommartid. Vi ar
medvetna om att sjukhuskostnader inte faller pd kommunen men eftervarden i hemmet far
hemtjansten svara for. Bortsett frén kostnader undviks mycket lidande fr de som drabbas om
vighaliningen far tillréickligt med resurser och att de satts in dar de gor mest nytta ur skadesynpunkt.

Jag féreslar att dessa synpunkter framférs till den némnd och férvaltning som handlagger dessa
fragor.
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