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§1
Motets 6ppnade

Ordforanden férklarade métet Sppnat.

§2
Val av protokolljusterare

Att jamte ordféranden justera dagens protokoll utsdgs Stefan Hansson.

§3
Godkannande av dagordning

Den utsinda dagordningen godkindes.

§4
Foregaende protokoll

Protokoll nr 6 frin métet den 23 september 2013 anmildes.

Denna anmalan lamnades utan erinran.

§5
Anmalan om inkomna skrivelser, protokollsutdrag m.m.

Forteckning 6ver inkomna skrivelser anmaildes.

Denna anmalan lamnades utan erinran.

§6

Anmalan av verkstallande direktérens m.fl. beslutade inkép och
entreprenader

Forteckning Gver av verkstillande direktérens m.fl. beslutade inkép och entreprenader

anmildes till styrelsen.

Denna anmailan ldmnades utan erinran.

§7
Budget ar 2014 for Stockholms Hamnar

I drendet forelag skrivelse till styrelsen den 12 november 2013 samt utdelat MBL-
protokoll enligt 11 § fran den 18 november 2013.
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Johan Castwall och Karin Brofelth limnade muntlig redovisning i drendet.

Styrelsen beslot

att godkinna det foreliggande forslaget till budget f6r 2014.

att uppdra at verkstillande direktSren att Sverlimna budget 2014 till styrelsen f6r
Stockholms Stadshus AB.

Helena Bonnier, Carl-Erik Hedlund, Andrea Femrell, Christina Linderholm och
Inge-Britt Lundin samt ¢j tjinstgérande suppleanterna Lars Hansson, Mikael
Igelstr6m, Arba Kokalari och Anita Lundin lit till protokollet anteckna féljande

“Det forslag till budget f6r 2014 som Stockholms Hamn AB 6verlimnat till styrelsen £6r
beslut dr i alla delar ett vil avvigt forslag vad giller uppdraget, visionen och affirsidén.
Den uppfyller ocksa dgardirektiven fran Stockholms Stadshus AB.

Den fortsatt stora ekonomiska osidkerheten savil 1 virt niromrade som i Europa och
resten av virlden samt de stora ombyggnadsprojekt som nu genomfors stiller stora krav
pé bolagets personal och ekonomi. Trots detta maste bolaget fortsitta att se framat och
hamnen utvecklas f6r att fortsatt ligga i framkant och vara attraktiv f6r rederier och

besokare.

Det faktum att hamnen dr en av EUs fem corechamnar i Sverige ar ett erkidnnande som
for med sig forpliktelser. Bl.a. maste kopplingen mellan hamnen och jarnvigs- och
vignitet sidkras for framtiden. Hamnens intressen och behov maste dirfér fa stor tyngd i
stadens planering. I en corechamn mdste ocksé finnas tillging till alternativa drivmedel, ett

omride dir utvecklingen maste fortsitta.

Ett fortjanstfullt arbete har genomfoérts fOr att ta fram ett underlag till kajstrategi dar
stadens olika verksamheter har ett gemensamt ansvar f6r utformning och anvindande
men ddr hamnens roll 4r central. Stadens kajer och vatten dr en framtridande del av
stadens attraktion och bor priglas av samverkan mellan olika intressen. Samarbete krivs
ocksa med andra intressenter som bland andra Kungliga Djurgirdsférvaltningen och

Statens Fastighetsverk.

Stockholms Hamn AB har ett omfattande fastighetsbestind som utvecklas vil. Det 4r en
virdefull tillging och ett kulturarv. Aven i fortsittningen kommer detta att utvecklas och
anpassas till bade miljokrav och hyresgister. T. ex. kommer solceller att fortsitta
installeras pa limpliga platser.”
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Stefan Hansson, Berit Kruse och Margarita Pulido samt ¢j tjinstgérande
suppleanterna Birgit Marklund Beijer och Pontus Piazzola lit till protokollet anteckna
foljande

”Stockholms hamnar ska medverka till att sikerstilla och utveckla goda férutsittningar
for sjofarten och regionens varufdrsorjning for att dirigenom frimja regionens
utveckling. Dirtill har Stockholms hamnar en viktig roll nir det giller passagerar- och
kryssningstrafiken i Ostersjén. Genom utveckling och investering i langsiktig och hallbar

infrastruktur i Stockholms hamnverksamhet stirks niringslivet, jobben och miljéarbetet.
Verksamheten ska stimulera och vara ett féredéme £6r ett miljévinligt transportarbete.

Stockholm har i 4&rhundraden varit en hamnstad. Varor har alltid kommit till oss via
sjovigen, till vér stad som dr byged pa 6ar. Stockholm skall sjélvklart f6rbli en hamnstad.
Vir region dr beroende av en vil fungerande och en stindigt utvecklande

hamnverksamhet.

Godstrafik sjovigen

I takt med att Stockholmsregionen vixer kommer det att stéllas stora krav pa en 6kad
kapacitet f6r mottagande av gods. Hir spelar Stockholms hamnar en sjilvklar och viktig
roll. Varuforsorjningen till Stockholmsregionen sker frimst med sjotrafik. Fér att kunna
moéta regionens utveckling dr bade den nya containerterminalen i Norvik och
expanderingen av hamnen i Kapellskir mycket vilbehévliga forstirkningar. Dirtill
behovs effektiva landanslutningar och omlastningsmdjligheter. Hir krivs att berérda
parter i regionen samverkar. En viktig satsning som bor prioriteras dr utbyggnaden av
Nynisbanan, dvs. dubbelspar hela strickan till Nyndshamn med anslutning till stambanan

som blir en naturlig del i att 6ka kapaciteten i Norvik/Nynashamn.

Vattnet - en viktig del av Stockholms attraktionskraft

Stockholms hamnar utgdr en viktig del f6r en fungerande turistniring i
Stockholmsregionen. Arligen spenderar kryssnings- och firjebesékare Gver 5 miljarder
kronor pd shopping, boende, mat och rekreation. Detta motsvarar ungefir 20 % av den
totala inkomsten till turistniringen. Férutsittningarna f6r en 6kad kryssningstrafik ska
fortsitta utvecklas.

Stockholms hamnar - en del av Ostersjoéregionen

Stockholms hamnar ér ett foredome vad giller miljévinligt arbete, bide som utférare och
som ledande akt6r. Detta giller bland annat omhindertagandet av svart och gravatten,
elanslutning av bdtar vid hamn etc. Hamnen gor detta f6r att virna miljon i och kring
C)stersjén, ett sjalvklart ansvar. Hamnens miljévinliga arbete bor kunna entusiasmera
andra hamnar runt Ostersjon. For att bidra med vara kunskaper bér Stockholms hamnar

AB 0ka sitt engagemang i olika organ dir andra éstersjohamnar finns delaktiga och frimja
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samarbeten Ostersjchamnarna emellan. Férutom miljGarbetet finns mycket att diskutera

och ldra frin andra hamnar nir det giller handel, citylogistik, gods p4 rils m.m.

Avveckling av Loudden

Loudden som oljedepa var planerad att vara avvecklad senast 2011 £6r att bereda plats for
bostadsligenheter. Detta dr beslutat i Stockholms kommunfullméktige. Stockholms
Hamnar arbetar i samrdd med Stockholms Stadshus AB om méjliga alternativ f6r

oljeverksamheten med en helhetslosning som mal, enligt dgardirektiven.

Det ir viktigt att staden inte tappar farten i avvecklingsprocessen med att hitta en annan
lokalisering avseende Stockholmsregionens f6rsorjning av oljeprodukter sa att omradet
intligen kan frigéras f6r byggandet av bostider, skolor, service och handel, i enlighet med
stadsutvecklingsprogrammet av Norra Djurgardsstaden, didr Loudden ingar som den sista

etappen.

Folkliv vid stadens kajer

Stockholms innerstad omgirdas av vatten och dirmed kajomriden dir vackra skutor
ligger f6rt6jda. Det hir férskénar stadsbilden och gér Stockholm sa vackert. Férutom
fortdjda skutor sa dr stadens kajer vil anvinda under hela dret. Men sérskilt sommartid
flockas, stundvis trings solsugna stockholmare och turister kring stadens kajer. Dir det ar
mojligt s maste miljén och utrymmena kring kajerna bli mer anpassade for besékare som
vill avnjuta en stund vid vattnet. Vi Socialdemokrater vill tillgingligg6ra kajomridena som
de offentliga rum de faktiskt ar.

Stadens kajer dgs och drivs av olika parter inom staden. Ett arbete pdgar som ska landa 1
en bittre stadsévergripande strategi f6r hur vara kajer anvinds och att det ocksé
inkluderar och tar hinsyn till att frimja folklivet vid stadens vatten. Hamnen bor vara
drivande i arbetet med Gvriga aktOrer 1 arbetet med ta fram strategi kring hur stadens

kajutrymmen ska anvindas och vilka principer som bér gilla.

Efterfrdgan pd kajplatser och hamnplatser
Fartyg, skepp och skutor ligger trangt vid stadens kajer. Det 4r en vacker bild och en
torskoning av innerstaden. Man nér Stockholms innerstad med fritidsbat, det gor

Stockholm s3 underbart.

Efterfragan pa centralt beldgna kajplatser dr dock stor och vintetiden f6r stockholmaren
tor en batplats dr pd vissa hall 4r sd lang som Over 14 dr. Samtidigt 4r vattnet en viktig del
av Stockholms attraktionskraft och har en stor betydelse f6r en 6kad turism. Att gista
Stockholm med egen bat och temporirt angdra en brygga ér idag dessvirre mycket svirt
da det finns ett tydligt underskott av gisthamnsplatser. Framforallt om man kommer

sjovagen via Milaren.
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Stockholms Hamn prioriterar, och ska prioritera den rérliga, kommersiella sjéfarten vid
upplatelser av de centralt beldgna kajplatserna dér passagerartrafiken utgdr det helt
dominerade trafiksegmentet. Men vi anser att Hamnen, tillsammans med ber6rda
nimnder ocksa ska arbeta aktivt med att underlitta f6r dem som vill beséka Stockholm
med “egen” bat. Dirfér behévs nya gistplatser. Vi vill att staden utreder méjligheterna att
anligga flytande enheter som inte enbart dr f6r kommersiellt bruk utan ocksd f6r

bestkare for “kort-tidsangdrning”’, sirskilt under var- och sommarsidsong.

Kollektivtrafik pd vatten

Vattenvigarna maste kunna utnyttjas mer och ses som en mojlighet till att utvecklas for
mer persontransporter. Stockholm gar att binda samman via vattnet och dirmed minska
belastningen pé andra infartsvigar. Utnyttja stadens vattenvigar i sa stor omfattning som
mojligt, med ett nét av firjor och pendelbitar f6r passagerare och cyklister, med smidiga
omstigningar till kollektivtrafiken p4 land. Aven méjligheten att forsla
kollektivtrafikbussar sa att dessa slipper ta omvigen genom staden och bidra till en 6kad
trangsel. Stockholms Hamnar AB ska arbeta aktivt for att forbittra anknytningarna
mellan kollektivtrafiken till sjoss och pa land samt dven frimja utvecklingen av kajer for

kollektivtrafik pa vatten, lokal godstrafik samt for rekreation.

Agardirektiv 2014-2016:

* att med berdrda parter, sdrskilt med kranskommunerna, ge hdgsta prioritet i fragan for
att

samordna insatserna i att hitta alternativ lokalisering f6r oljeverksamheten vid Loudden
¢ aktivt utveckla hamnens delar i turiststaden Stockholm i samarbete med Stockholm
visitors board

* 6ka engagemanget och delaktigheten i hamnorganisationer kring Ostersjt')n

* utveckla kryssningstrafiken

* vara aktiva i arbetet med en ny stadsévergripande kajstrategi

* utveckla stadens kajomraden si att dessa blir mer tillgingliga

» fortsitta utvecklingen och upprustningen av stadens innerstadskajer samt méjlighet att
anligga sisongsbaserade batplatser f6r korttidsgastande fritidsbatar

* vara aktiva i utvecklingen av person- och kollektivtrafik pa vatten

* fortsitta arbetet med att minska administrativa och indirekta produktionskostnader

* verksamhetens miljopéaverkan ska minska”
Vivianne Gunnarsson lit till protokollet anteckna f6ljande

”Stockholms hamn AB ska sikerstilla och utveckla goda férutsittningar som ar
miljGeffektiva for regionens varuférsorining och dirigenom frimja regionens utveckling.
Sj6farten dr ett av de mest energieffektiva sitten att transportera stora godsméngder och
dirmed spelar sjofarten en viktig roll i Stockholmsregionens klimatomstéllning.

Transporter med sjofart ska sa langt som méjligt samordnas med jarnvig och utgdra
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stommen i ett trafikslagsdvergripande system. Stockholms hamnar utgdr viktiga
logistiknav f6r hela Milarregionen. Men dven andra aktorer i Milarregionen och Sverige
hanterar betydande delar av regionens varufdrsorjning och det ar viktigt att se till
helhetsperspektivet for storsta regionala nytta, kostnadseffektivitet och minst
miljépaverkan. Stockholms hamnar bor darfér samarbeta mer med andra hamnar och

aktérer inom transportsektorn.

Utsldppen fran sjofarten dr inte férsumbara och dérfér miste dven sjofarten delta i
klimatarbetet pa ett mer aktivt sitt. Stockholms Hamnar 4r en nyckelhamn i Ostersjén
och bér kunna tillhandahalla alternativa brinslen for fartyg. Detta dr ocksa i linje med
EU:s politik som kommer att kriva att de sd kallade TNT-hamnarna (TNT=
transnationellt nitverk) ska ha minst ett tillgAngligt alternativ till diesel. LNG
transporteras idag med lastbil till frihamnen och direfter med fartyg till stadsgardskajen.
LNG ir ur miljésynpunkt ett bittre brinsle dn diesel eller andra oljor, men fortfarande ett
fossilt brinsle. LNG bestar av naturgas och helt utbytbart mot biogas och det ligger i

bade hamnens och stadens intresse att biogas kan anvindas i stérre utstrickning.

Bolaget ska prioritera medverkan i utbyggnaden av jirnvigens infrastruktur och ett
helhetsperspektiv pa logistiklésningar. Det gods som i framtiden kommer att gd via
Viirtan bor transporteras med tdg. Stockholms hamnar har dven en viktig roll f6r
passagerar- och kryssningstrafiken i Ostersjon. Ett stort antal besdkande vartje ar skapar
en betydande regional utveckling f6r staden, men det stora antalet bussar med
kryssningsbestkare medfér samtidigt en stor belastning pa trafiken och
parkeringsbehovet vid sevirdheter. Stockholms hamn ska tillsammans med SL och
trafikkontoret i Stockholms stad se 6ver méjliga 16sningar f6r att stimulera fler alternativ
61 hur besdkare ska kunna uppleva Stockholm. Servicen till kryssningspassagerare bor
dven vara anpassad till Stockholms miljarbete, till exempel ska det avtalas om att

transporter pd land ska ske med fordon som drivs med f6rnybara drivmedel.

Bolaget ska arbeta f6r férbittrade anknytningar mellan kollektivtrafik till sjéss och pd land
samt dven frimja utvecklingen av tilliggsplatser f6r kollektivtrafik pa vatten, och lokal
godstrafik. Det beh6vs en standard pa bryggor och kajer £6r att kollektivtrafiken ska
kunna trafikera stadens vatten. Stockholms hamn AB ska medverka i detta arbete.
Kollektivtrafik pa vatten kan ge nya gena resmonster och samtidigt avlasta 6vrig
kollektivtrafik.

Firjetratik for tunga transporter kan med kort planeringstid starta till exempel mellan
Slagsta och Stiket. Det mojliggor att avlasta innerstaden och andra berérda
bostadsomriden frin tung trafik. Stockholms hamn AB ska vara en drivande part i detta.

Stockholms Hamnar AB ska arbeta for langsiktigt hallbar utveckling genom att 1 alla sina
verksamheter bedriva ett integrerat och proaktivt miljdarbete. Bolaget ska fortsitta
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tillimpa ligre hamnavgifter for fartyg som har miljéanpassad drift och dr
miljScertifierade. Fitjor och kryssningsfartyg bor, sa langt maoiligt, elanslutas i hamn f6r
att minska luftféroreningar och buller. En viktig del av ett fortsatt utvecklat miljéarbete dr
att se till att det finns helt utbyggda méjligheter £6r omhindertagande av gra- och
svartvatten och avfall samt att el-anslutning erbjuds alla fartyg. Buller fran fartyg ska
minimeras och fartyg utan elanslutning ska inte f6rt6jas vid kajer ddr storningar fér

boende kan uppsta.

Stockholms hamnar ska aktivt delta i arbetet med internationella miljééverenskommelser
och standardiseringar. En EG-férordning féreslas ge EU méjlighet att genomféra pris-
och konkurrenskontroller i EU:s hamnar. Detta motverkar i viss man méjligheten till

differentierade hamnavgifter.

Stockholms hamn AB ska arbeta fr att Stockholms inre kajer i hégre grad ska kunna
anvindas som tilliggsplatser och f6r rekreation. Mojligheterna att bo pa batar ska
utvecklas och stadens infrastruktur, bland annat vatten och avlopp, anpassas si att detta

kan ske i storre utstrickning.

Det finns kapacitet £6r gods i befintliga hamnar med goda sparférbindelser, exempelvis i
Sédertilje, Givle, Oxelésund och Norrkdping, varav flera har kort insegling. Stockholm
hamn AB ska utreda méjligheter att képa in sig i andra hamnar, till exempel i Sodertilje
hamn. Sédertilje kommun har 6ppnat upp for olika former av dgarsamarbeten f6r
Sédertilje hamn. Om staden bittre kan nyttja befintliga hamnar saknas behovet av att
bygga en ny hamn vid Norviksudden i Nyndshamn. Utbyggnaden av en stor hamn i
Nynidshamn skulle innebira en svag koppling till jairnvigsnitet da méjligheten att
transportera storre mingder gods pa Nynisbanan dr osikert och ddrmed leda till
omfattande lastbilstransporter, och pé sikt medféra eventuella o6nskade vigdragningar
genom Sédertdrn och dess grona kilar. Planeringen f6r en ny hamn i Norvik bor avbrytas

till f6rman f6r en 16sning dir befintliga hamnar norr och séder om Stockholm utnyttjas.

En sparlosning till Kapellskirs hamn, med koppling till stambanan, bér utredas. En
sparlosning till Kapellskdrs hamn bor integreras i studierna om bittre spartrafik i nordost-

sektorn.
Nortra djurgardsstaden bor fullféljas som ny stadsdel. Didrmed ér det viktigt att
Stockholms Hamnar och staden arbetar for att finna en I6sning f6r oljehanteringen pa

Loudden inom nuvarande avtalsperiod.”

Anders Djerf, ¢j tjinstgérande suppleant, lit till protokollet anteckna féljande
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”Att minska utslippen fran fartyg i hamn dr inte bara angeliget, utan ett maste, och
arbetstakten fOr att fa bittre tillgdng till icke-fosssila brinslen maste 6ka, om malet, en

fossilbrinslefri stad 2050 Gver huvud taget ska kunna uppnis.

I ett ldge, d4 allt fler etableringar trdnger sig nira aktiva kajer och hamnomraden, 4r det
nédvindigt att de olika aktrerna, kajagarna i staden, samverkar bittre, sikrat i en
hamnstrategi, det borde inte beh&va att utredas o7 de kan gbra det. Hela tiden bor
tillgangen till kajer for aktiv sjofart, dven for fritidsfartyg och besékande fritidsbatar,
sikras, dven for framtida 6kade behov, nir férslag kommer om byggande dir nytillkomna
boende och verksamheter kan komma att uppleva buller frin hamnarbeten som stérande.
Det giller ocksa att vara dterhdllsam med fast fortgjning av hotell- kontors- ndjes- och
bobitar, sirskilt inom idag aktiva delar av Stockholms hamnar.

Det finns en stor potential f6r utbyggnaden av kollektivtrafik pd stadens vatten. Genom
att intensifiera samarbetet mellan hamnen och huvudmannen f6r kollektivtrafiken finns
stora moijligheter flera pendelbatslinjer kan komma iging inom de nirmast dren . Hir

finns ett behov av goda omstigningsmdéiligheter mellan bét och kollektivtrafiken pa land.

Ny placering av oljeverksamheten bor beslutas under dret, sd att den nya etableringen kan
bétja projekteras och planeringen pa Loudden kan inledas, sa att avvecklingen kan vara
genomford senast 2019. Detta ér ju inte friga som Hamnen ensam rader 6ver, men har

stora moijligheter att agera i.

Planerna pa en ny 6stlig férbindelse (Iis Osterleden”) bor skrinliggas, liksom “Forbifart
Stockholm”. Dessa miljarder bor istillet liggas bl a pa kollektivtrafiksatsningar pa land
och till sj6ss och till uppgraderat cykelvignit.

Hamnen boér aktivt verka for dterupptagande av jarnvigsfirjetrafiken till Finland fran
Virtan/Frihamnen terupptas, sa att jirnvigsvagnar kan fraktas 6ver Ostersjén. Det
forutsitter ocksa att jarnvagsspar till/ frin detta firjeldge ingar i Virtaprojektet, och att

plats finns for temporir uppstillning av jirnvagsvagnar.

Hamnen bér verka f6r att Waxholmsbolaget dven i fortsdttningen far nyttja
Blasieholmskajen f6r vilande Waxholmsbatar, och bér vidare sld vakt om att gamla
Tullhuset pd Blasicholmen, som Waxholmsbolaget nu limnar, bevaras, samt att
intilliggande magasinsbyggnader far sta kvar i samband med det Nobelmuseum som

projekteras dér det nu dr en park. Waxholmsbatarna vid denna kaj dr ett uppskattat inslag
1 stadsbilden.

En stor férhoppning ér att igingsittningstillstind f6r bygget av den nya storhamnen
Stockholm-Norvik blir klart under aret, sa att denna inte ytterligare férsenas.



Forts.f 7
Stuveriet bor atergd 1 kommunal regi, liksom verksamheten inom STHEAB, Stockholms
Hamnentreprenad AB.”

§8
Forslag till riktlinjer for finansiell hantering foér Stockholms Hamn AB
med dotterbolag

I drendet féreldg skrivelse till styrelsen den 12 november 2013.

Styrelsen beslot

att godkinna foreliggande forslag till riktlinjer f6r finansiell hanteringen fér
Stockholms Hamn AB med dotterbolag gillande from 2014-01-01 samt
6verlimna densamma f6r godkdnnande till styrelsen f6r Stockholms Stadshus

AB.

§9

Remiss av motion (2012:25) om kontroll och uppféljning av
batupplaggningsplatser inom Stockholms stad - Miljodiplomering av
batklubbar

I drendet foéreldg skrivelse till styrelsen den 12 november 2013.

Styrelsen beslot

att som svar pi remissen dberopa och dverlimna upprittat tjinsteutlatande
att omedelbart justera drendet
8§10

Kop av fastigheten Nynashamn 2:34 i Nyndshamns kommun

I drendet forelag skrivelse till styrelsen den 12 november 2013 samt till drendet hérande
bilaga 2 (képekontrakt och servitutsavtal).

Styrelsen besl6t

att godkinna képet av fastigheten Nynidshamn 2:34.
att ge VD 1 uppdrag att genomféra képet 1 enlighet med upprittat kopekontrakt.

att omedelbart justera drendet.



§11
Stockholms Hamn AB:s 6vertagande av verksamhet fran dotterbolaget
Nynashamns Hamn AB

I drendet foéreldg skrivelse till styrelsen den 12 november 2013.
Johan Castwall limnade muntlig redovisning i drendet.

Styrelsen beslot

att koncernstyrelsen och kommunfullmaktige foreslds godkinna att Stockholms

Hamn AB 6vertar verksamheten frin Nyndshamns Hamn AB.

att f6r egen del godkinna att Stockholms Hamn AB &vertar verksamheten frin
Nynidshamns Hamn AB samt att uppdra at VD att i enlighet med limnad

redovisning fortsitta arbetet med Svertagande av verksamheten i Nynidshamns
Hamn AB.

8§12
EU - positionspapper for Stockholms Hamnar

I drendet foreldg skrivelse till styrelsen den 12 november 2013.
Johan Castwall limnade muntlig redovisning i drendet.

Styrelsen beslot

att anta upprattat EU-positionspapper som ska gilla tills vidare.

Stefan Hansson, Berit Kruse, Margarita Pulido och Vivianne Gunnarsson samt ¢;
tjdnstgérande suppleanterna Birgit Marklund Beijer, Pontus Piazzola och Anders
Djerf lit till protokollet anteckna f6ljande

”Stockholms Hamnars svar pa positionspappret utgir frin de av Kommunfullmiktige
godkinda principerna. Dessa principer har en tydlig politisk riktning som kunde ha blivit
annorlunda formad med annan majoritet i Stadshuset. Detta giller t.ex. kapitlet som
innefattar konkurrensfrigor. Fran oppositionens sida anser vi att ett tilligg bor géras dér
staden aktivt ska paverka EU att, genom sitt regelverk, medverka till att uppritthalla hga
sociala ambitioner. I relation till den kommunala nivan handlar det frimst om att ge
tydligt utrymme f0r starka krav vid upphandling. Redan idag finns ett betydande
utrymme, som den ridande majoriteten inte anvinder, att stilla sidana krav. For att 4ndé
tydliggora det rittsliga utrymmet bor staden verka for att regelverket kring vilka krav
stider fér stilla tydligg6rs. Vid upphandlingar ska Stockholms stad, i det hér fallet
Stockholms Hamnar, kunna begira att leverantdrer uppfyller faststillda sociala krav.

11



Forts. § 12

I 6vrigt finner vi det Gverbyrakratiskt och att ta fokus fran bolagens huvudsakliga uppgift

att alla bolag ska utarbeta verksamhetspecifika EU-positionspapper. Vi anser det vara

viktigare att bolagen dgnar fokus 4t att utveckla och f6lja upp kvaliteten i respektive

verksambheter dn att skriva papper om EU-samarbetet.”

§13

Remiss fran Stockholms Stadshus AB om aktualitet och anvandbarhet

av Regional Utvecklingsplan fér Stockholmsregionen 2010 (RUFS
2010)

I drendet féreldg skrivelse till styrelsen den 12 november 2013.

Styrelsen beslot

att som svar pa remissen dberopa upprittat tjansteutlitande.

att omedelbart justera drendet.

§14
Remiss av Forslag till direktiv om havsplanering och integrerad
kustforvaltning samt promemoria - Hushallning med havsomraden

I drendet forelag skrivelse till styrelsen den 12 november 2013.
Gun Rudeberg limnade muntlig redovisning 1 drendet.

Styrelsen beslot

att som svar pa remissen dberopa upprittat tjinsteutlitande.
att omedelbart justera drendet.
§15

Redovisning av nulaget rérande framtagande av en kajstrategi

I drendet forelag skrivelse till styrelsen den 12 november 2013.

Johan Castwall limnade muntlig redovisning i drendet.

Helena Bonnier, Carl-Erik Hedlund, Andrea Femrell, Christina Linderholm och

Inge-Britt Lundin yrkade att styrelsen skulle besluta

att godkinna limnad redovisning och dirutéver besluta
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Forts. § 15

att térutom Trafikkontoret, Exploateringskontoret, Idrottstérvaltningen dven

inkludera Stadsbyggnadskontoret i Hamnens arbete.

Stefan Hansson, Berit Kruse, Margarita Pulido och Vivianne Gunnarsson anslot sig
till Helena Bonnier m.fl:s yrkande.

Styrelsen beslot

att godkinna limnad redovisning och dirutéver besluta

att férutom Trafikkontoret, Exploateringskontoret, Idrottsférvaltningen dven

inkludera Stadsbyggnadskontoret i Hamnens arbete.
Anders Djerf, ¢j tjinstgérande suppleant, lit till protokollet anteckna féljande

I ett lage, da allt fler etableringar tringer sig néra aktiva kajer och hamnomréaden, 4r det
nédvindigt att de olika aktSrerna, kajigarna i staden, samverkar bittre, sikrat i en
hamnstrategi, det borde inte behéva utredas oz de kan géra det. Hela tiden bér tillgdngen
till kajer f6r aktiv sjofart, dven f6r fritidsfartyg och besékande fritidsbatar, sidkras, dven for
framtida 6kade behov, nir férslag kommer om byggande dir nytillkomna boende och
verksamheter kan komma att uppleva buller frain hamntrafiken som stérande. Det giller
ocksa att vara dterhallsam med fasz fortijning av hotell- kontors- nojes- och bobatar, sirskilt

inom idag aktiva delar av Stockholms hamnar.

Hamnen bor verka for att Waxholmsbolaget dven i fortsdttningen far nyttja
Blasicholmskajen £6r vilande Waxholmsbatar, och bor vidare sla vakt om att gamla
Tullhuset pa Blasieholmen, som Waxholmsbolaget nu limnar, bevaras, samt att
intilliggande magasinsbyggnader far sta kvar i samband med det Nobelmuseum som
projekteras dér det nu dr en park. Waxholmsbatarna vid denna kaj dr ett uppskattat inslag
1 stadsbilden.”

816
Sammantradestider 2014

I drendet foreldg skrivelse till styrelsen den 12 november 2013.

Johan Castwall limnade muntlig redovisning i drendet och férklarade att angiven
sammantrides dag mars 2014 ritteligen ska vara torsdagen den 6 mars 2014 samt att
sammantridestid 1 juni 2014 ritteligen ska vara den 12 juni 2014 kl. 9.00. Han foérklarade
vidare att foreslagen sammantridestid i november 2014 ér prelimindr mot bakgrund av
2014 ars val och att Stockholms kommunfullmaktige dnnu inte beslutat om nir underlag

for budget 2015 ska vara framtaget.
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Forts. § 16

Styrelsen beslé6t

att faststilla sammantridestider enligt bilaga 1 med av VD gjort f6rbehall och

justeringar.

8§17
Hantering av allménna handlingar hos Stockholms Hamn AB

I drendet foéreldg skrivelse till styrelsen den 12 november 2013.

Styrelsen beslot

att bolaget ska f6lja Stockholms stads arkivregler och de riktlinjer som utfirdats med

stod av reglerna.

att 1 6vrigt godkidnna limnad beskrivning.

§18
Ratt att teckna firma och utlamnande av allm&nna handlingar

I drendet forelag skrivelse till styrelsen den 12 november 2013.

Styrelsen beslot

att bolagets firma skall tecknas — férutom av styrelsen — av ordféranden Helena
Bonnier, vice ordféranden Stefan Hansson, verkstillande direktéren Johan
Castwall, vice verkstillande direktéren och marknadschefen Henrik Widerstahl,
fastighetschefen Karin Brofelth, hamn- och trafikchefen Henrik Cars, chefen for
infrastruktur Per Ling-Vannerus, chefen f6r affirsstéd Mats Lundin, chefen &ver
juridik/samhaille och bolagsjuristen Gun Rudeberg samt kommunikationschefen

Camilla Strimpel, tvd i f6rening.

att till envar av Karin Brofelth, Henrik Cars, Johan Castwall,
Per Ling-Vannerus, Mats Lundin, Gun Rudeberg, Camilla Striimpel och
Henrik Widerstahl delegera beslutanderitten betriffande utlimnande av

allminna handlingar.

§19
Remiss angaende Strategi for miljobilar och drivmedel - for ett
fossilbranslefritt Stockholm

I drendet forelag skrivelse till styrelsen den 21 november 2013.

Johan Castwall limnade muntlig redovisning i drendet.
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Stefan Hansson, Berit Kruse, Margarita Pulido och Vivianne Gunnarsson yrkade att
styrelsen skulle besluta att som svar pa remissen Gverlimna VD:s forslag samt ddrutbver

anféra foljande:

”Stockholms stad har sedan ling tid haft mal f6r de egna verksamheternas anvindning av
fordon. Milen f6ljs upp regelbundet. Ett problem som flera férvaltningar och styrelser,
dven Stockholms Hamn AB, har haft ir att de métt kraven pa att upphandla miljéfordon
men inte mélen fér tankning med miljobrinsle. Det dr darfér bra att kraven skirps i

strategin for milj6bilar och drivmedel.

Att stilla héga krav pa taxibolagen dr ocksa vilkommet. Diremot ér det inte rimligt att
goOra starka undantag for busstrafiken. I stillet borde en Gvergiangsperiod kunna tillimpas
och det borde ocksa var moijligt att skilja pa rena utflyktsbussar som stills dagligen till
firjepassagerarnas férfogande och lingfirdsbussar. Om vi ska uppna klimatmalen i
Stockholm och i Sverige maste alla sorters trafik medverka. Biade den reguljira
firjetrafiken och kryssningstrafiken medfér manga busstransporter pa land och den
kombinationen tillsammans med néjesresorna till sjoss medfor att branschen ger upphov
till visentliga utslapp. Dirfor dr det viktigt att fartyg savil som till- och fran trafik pa land

snarast moéjligt gar 6ver till, f6r miljon, bittre prestanda och drivmedel.

Forslagen om férindringar av regelverket bor kunna péskynda att fordonsflottorna

térindras mot bittre milj6prestanda.”

Styrelsen besl6t, med avslag pa Stefan Hansson m.fl:s yrkande,

att som svar pa remissen dberopa upprittat tjansteutldtande.
att omedelbart justera drendet.

Stefan Hansson, Berit Kruse, Margarita Pulido och Vivianne Gunnarsson
reserverade sig mot beslutet till f6rman for eget yrkande.

§ 20
Remiss angaende Riktlinjer for idéburen stadsforbattring

I drendet foreldg skrivelse till styrelsen den 18 november 2013.

Styrelsen besl6t

att som svar pa remissen dberopa upprittat tjinsteutldtande.

att omedelbart justera drendet.
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8§21
Remiss angaende Stadens policy for Stockholms fritidsbatliv

I drendet féreldg skrivelse till styrelsen den 21 november 2013.
Johan Castwall limnade muntlig redovisning i drendet.

Styrelsen beslot

att som svar pa remissen dberopa upprittat tjinsteutlitande.
§22

Rapporter

a) Finansrapport

Mats Lundin redovisade den utdelade finansrapporten.

Styrelsen beslot

att godkinna den redovisade rapporten

b) Muntlig redovisning rérande nuliget i stora projekt samt pagaende
arbeten och uppdrag

Johan Castwall limnade muntlig redovisning rérande nuldget i stora projekt samt
pagdende arbeten och uppdrag och informerade bl.a. om
e Nuldget i Virtaprojektet och att savil tidplan som budget hélls. 75 % av all
upphandling ir genomférd och upphandling av terminalbyggnad beriknas vara
klar om ca sex manader.
e  Nuldget i utvecklingsprojektet Kapellskir och att muddringen pdgar samt att
tidplanen halls.
e  Utforligare rapportering i de stora projekten kommer att ske vid styrelsens méte i
mars 2014.
o Arets kryssningstrafik med nytt rekord i antal passagerare samt att Hamnen
utsetts till Bista destinationen i Europa.
e Trafikutvecklingen i containerhamnen i Frihamnen dir nytt rekord satts i antal

hanterade containrar.

c) Muntlig redovisning rérande nuliget i pagaende tillstindsprévningar
enligt miljobalken

Gun Rudeberg limnade muntlig redovisning i drendet och informerade bl.a. om process

ldget r6rande Stockholm Norvik. Hon informerade vidare 1 korthet om synpunkter som

framforts rérande Hamnens forslag till slutliga bullervillkor £f6r Virtahamnen-Frihamnen.
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Forts § 22

d) Muntlig ligesredovisning
Arendet utgick med hinvisning till redovisningen under punkt b) ovan.

§23

Ovriga fragor

Kommande méoten

a) Nista méte blir mandagen den 3 februari 2014 klockan 9.00.

b) Styrelsekonferens torsdagen den 20 februari — fredagen den 21 februari 2014
(lunch- lunch).

8§24
Motets avslutande

Ordforanden forklarade motet avslutat.

Vid protokollet

Gun Rudeberg

17



