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Detta géller remissvar pa ”Strategi for miljobilar och drivmedel -

for ett fossilfritt Stockholm”
Dnr: 001513/2013

Remisstiden stréicker sig till den 20 december 2013, vilket vi ber er
respektera. Om det av ndgra skil inte d&r mojligt for er att inkomma
med svar inom utsatt tid méste en kontakt tas med den for drendet
ansvariga personen pa roteln.

Ansvarig handlédggare/borgarradssekreterare pa Stadsmiljoroteln &r
Markus Berensson, tfn 076-1293897.

Remissvar skickas ftill:

e Stadsmiljoroteln i digital form (word/excel). Ange KS:s
diarienummer som namn pa drenderubrik. Ex: KS 314-331-2004

o KF/KS kansli i pappersform.

Bildgg inte remissunderlaget. Det finns redan diariefort i
kommunstyrelsens diarium.

Hifta inte ihop handlingarna.

Adresserna ar foljande:
Rotelns e-post: funktion.rvi-remisssvar.slk@stockholm.se

KI/KS kansli, Stadshuset, 105 35 STOCKHOLM
Med vinliga hilsningar

Cecilia Welander
Stadsmiljéroteln
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. Strategi fér miljbilar och drivmedel - for ett fossilfritt Staclcholm
Dar 2013-9174

Beslut
Miljs- och hilsoskyddsnamnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag:

1 Miljb- ochhilsoskyddsndmnden fresldr kommunfullméktige att anta *Strategi
for miljobilar och drivmedel”.

2 Miljo-"och hélsoskyddsnamnden verkar for att miljobilsdefinitionen pa sikt
skérpts till forslaget i bilaga 2 till strategin,

3 Milj6- och hilsoskyddsnimnden godkéinner redovisningen av uppdraget i
budgeten 2013 om att ta fram forslag pa incitament for supermiljdbilar.inom
parkeringsomradet.

4  Milj6- och hilsoskyddsnimnden dverstinder forslaget till strategi for miljsbilar
och drivinedel till utredningen om en fossilfri fordonsflotta.

Handlingar i drendet
Miljsforvaltningens tjdnsteutlatande frén den 9 september 2013,

Nimndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
1) Ordféranden Per Ankersjd (C), Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP) och
Stellan F Hamrin (V) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordfsranden Katarina Luhr m.fl. (MP) foreslar att ndmnden beshutar enligt
foljande:

1 Foresld Kommunfullmiktige att anta "Strategi f6r miljobilar och drivmedel”

2 Verka for att mitj6bilsdefinitionen skérps till forslaget i strategins bilaga 2 med
nedanstdende fortindringar _

3 Godkinna redovisningen av uppdraget 1 budgeten 2013 om att ta fram forslag
pa incitament f6r supermiljobilar inom parkeringsomradet

4 Ge forvaltningen i uppdrag att tillsammans med Géteborg och Malmé _
samordnat paverka statsmakterna i syfte att f4 till stind forindrade nationella
regelverk som gynnar miljdfordon och fornybara drivinedel enligt strategin

5  Oversinda forslaget till strategi for miljdbilar och drivmedel till utredningen
om en fossil fordonsflotta

6 1 0vrigt anfora foljande:

Trots att en politik fr minskad trafik 4r kirnan i ett fossilbrinsleftitt Stockholm #r
det av stor vikt att f& en fungerande strategi 61 att fasa ut fossila drivmedel i
kvarvarande fordon. Det #r tydligt att det behdvs léngsiktiga och tydlig incitament
for g fran fossildrivet till f5rybart och de ekonomiska incitamenten méste bli
starkare for att vi ska nd de uppsatta malen. Detta dterspeglas dven i Stockholms
stads egna uppfoljningar. Det r av stor vikt att Stockholm stad tillsammans med
andra storre stdder driver frigan pé ett nationellt plan for att £4 iill stind forindrade
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nationella regelverk (skatter och lagar) som gynnar miljsfordon och férnybara
drivmedel enligt strategin. Vi anser dérfor att Miljéftrvaliningen ska £ i uppdrag
att driva denna fraga tillsammans med Goteborg och Malmé.

Den obegréinsade tillgingen till {ornybara drivmedel (skog, jordbruk, biogas och el)
kan diskuteras. I en virld med en dkande befolkning, en vixande ekonomi och ett
tilltagande intresse av att byta ut fossila rivaror mot fornybara dkar konkurrensen
om biomassa. Redan nu beddms planetiira grinsvirden §verskridas inte bara for
klimat utan ocksa for forlust av biologisk mangfald och f6r omvandling av kvive —
tva miljdaspekter som #r direkt kopplade till biomassa. Det 8r dérfr av storsta vikt
att ha en plan for hur olika energislag br anvéndas och aft vi redan nu bétjar bygga
ut infrastrukturen for exempelvis egen produktion av biogas och egenproducerad el.
Staden maste sluta gynna en dkad privatbilism. '

Att underlitia for bilpooler i Stockholm, vilket diskuteras i strategin skulle kuona
vara ett sétt att minska antalet bilar. Limpliga platser kan vara vid kommunala
nAmnder och bolag diir bilpoolerna under dagtid kan utnyttjas av stadens anstillda.
Aven utan att driva en kommunal bilpool kan kommunen underlitta for

- bilpoolsfiretag genom att upplata mark for parkering och laddinfrastruktur f6r

elbilspooler. Vi stéller oss mycket positiva till ett system liknande det som finns 1
Paris (Autolib). De omlastningscentraler fr exempelvis varubilar (som t.ex. finns
med i Firdplan for ett fossilfritt Stockholm 2050} bor utrustas med
Jaddinfrastruktur och ellastbilar kan upphandlas for leveranser i staden. Vi anser
ocksa att det #ir viktigt att staden infSr ett antal snabbladdningsstationer for
taxibilar, men dven for privatbilister som gér Sver till elbil.

Férslaget till skirpning av den nationella miljobilsdefinitionen (bilaga 2) bor dndras
s4 att utslappskraven inte pa samma sétt baseras pé tjlinstevikt. Vi anser att en §vre
gréins for CO2-utsldpp ska infras dér bilen, oavsett vikt, inte lingre kan vara en
miljsbil. Vi stéller oss dven tveksamma tifl att fordon som helt drivs av fossila
brinslen (bensin eller diesel) ska involveras i en framtida miljobilsdefinition da
dessa bilar pa sikt behver fasas ut fir att uppnd en fossilfri bilflotta.

Arbetet med de olika punkterna miste paboijas snarast. Stategin dr just en strategi
och. de olika punkterna méste dirfor faststillas och tidsséttas. Det 4r ocksé av vikt
att 4tgéirderna finansieras for att milen ska kunna uppnas. '

Mikael Magnusson m.fl. (S) foreslar att ndmnden beslutar enligt foljande:

Att foresld kommunfullmiktige att anta strategin med f6ljande malsdttning:
Stockholm skall pa omrdde vara den mest framstaende staden | EU.

Att frvaltningen dterkommer till nimnden med f6rslag pa vad detta kan innebéra.
Dérutbver anfora:

Strategin siger att Stockholm skall vara i vérldsklass pd miljobilsarbete och ta titen
pa viigen mot fossilfria transporter. Samtidigt séiger strategin att fordonsparken i
Stockholm skall ligga 1 titen bland svenska H&n.

Strategin hdnger inte jhop. Malet att Stockholm skall vara den mest framstaende
staden i Sverige 4r ovérdigt en stad som vill vara i virldsklass Den borgerliga
majoriteten avsitter inte heller tillrfickligt med personella och ekonomiska resurser
o att genomfora och flja upp strategin. Staden {Sljer idag inte ens upp sina egna
miljokrav pd upphandlingar. Majoritetens klimatsatsningar for fordon &r mer luft &n




innehall.

Beslutsgang _ '

Ordféranden Per Ankersjo (C) stéller forslagen mot varandra och finner att namnden
beslutar enligt forslag frin Per Ankersjd (C), Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro
(FP) och Stellan F Hamrin (V).

Reservation
Vice ordfdranden Katarina Luhr m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med hinvisning
till sitt forslag, .

Mikael Magnusson m.1l. (S) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sirskilt uttalande ldmmas av Jonas Nilsson m.fl. (M) enligt f5ljande:

Moderaterna &r positiva till arbetet och intentionerna med att f4 Stockholm till en
fossilbranslefri stad och strategi for miljéfordon. Sakerstillandet av ett
fossilbriinslefritt Stockholm &r 2050 4r en prioriterad friga for staden och att anta en
strategi som bidrar till att uppna denna mélsiitning 4r i grunden en god idé. Detta bir
dock gbras inom ramen for stadens kompetens och radighet. Att till exempel paverka
fordonsutbudet p4 marknaden genom initiativ som introducerar nya fordonstyper,
inspirera, vigleda och ge rdd kring bilval och att pverka utbudet av fornybara
drivmedel p marknaden ligger inte med sjélvkiarhet inom kommunens uppdrag och
skulle innebéra att staden bidrar till att snedvrida konkurrensen inom denna sektor
och, pa s4 siitt, dven inskriinka ménniskors ritt till individuella val.

Det dr viktigt att staden i beredningen av strategin inte underléter att belysa viigen
framét grundligt och ur flera perspektiv s att vi inte rikar ut for bakslag sisom vi
har sett i andra sammanhang nir miljofrigor med de allra bésta intentioner forcerats
och tappat forankring bade bland expertis och inte minst bland medborgare. Det &r
utan tvekan si att premisserna kommer att paverkas och frindras for andra ndmnder
och stora delar av staden. Darfor 4r det extra viktigt att frigorna belyses ur alla
perspektiv relevanta for stadens Svriga verksamheter och att de synpunkter som
inkommer i den kommande remissomgéngen beaktas eftersom strategin i stor
utstrickning paverkar andra nimnders- och bolags forutséttningar.

Sédrskilt uttalande limmas av Stellan F Hamrin (V) enligt foljande;
Vi stédjer forvaltningens synpunkter vad avser relationen till det uppsatta malet. For
Vinsterpartiets del 4r méalet for dtgirderna att uppnd ett fossilbranslefritt Stockholm

2030 varfor vara delmdl dr hogre satta och de dtgirder vi avser vidta betydligt
kraftfullare.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:
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Strategi for miljébilar och drivmedel - for
ett fossilfritt Stockholm

Forslag till beslut

1) Féresld Kommunfullmaktige att anta “Strategi for
miljobilar och drivimedel”

2) Verka for att miljobilsdefinitionen pd sikt skirpt till
forslaget i strateging bilaga 2

3) Godkinna redovisningen av uppdraget 1 budgeten 2013
om att ta fram forslag pé incitament for sapermiljébilar
inom parkeringsomradet

4) Oversiinda forslaget till strategi for miljobilar och
drivmedel till utredningen om en fossilfti fordonsflotia

Gunnar Stderholm
Forvaltningschef

miljforvaitningen
Plan och miljd

Fleminggaian 4

Box 8136

Telefon 08-508 28 943

Véxel 08-608 28 800

Fax 08-508 27 475
evastuinnerstedi@stockhoim.se
stockholm.se
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Bakgrund

Stockholm ska ligga i framkant i miljobilsarbetet. P4 kort sikt vill
staden klara malen i miljoprogrammet till 2015. P& lang sikt vill
staden klara mélet att bli fossilbrénslefritt. For att sammanfatta
vad staden kan gora relativt omgéende inom miljébilsomradet
och ge forslag pa konkreta atgarder for att nd malen har
miljsforvaltningen tagit fram féreliggande forslag till en samlad
miljtbilsstrategi.

Miljobilsstrategin innehéller forslag pd incitament och &tgérder
som kan inféras i Stockholm. Forslag pa viktiga incitament och
atgirder pa nationell niva identifieras. Vidare utpekas omraden
dér regeringen behover fordndra regelverk for att stidder ska
kunna agera med kraft. Forslag pa kompletterande delmal ges.

Miljobilsstrategin r uppdelad efter vad staden kan géra som
egen intern organisation och var som behdver goras gillande alla
fordon och drivmedel 1 hela Stockholm. Tunga fordon, lastbilar
och bussar, har fétt ett eget kapitel. Varje del avslutas med
forslag pa atgirder i en tabell.

Idéer till nya etappmaél efter 2015 ges. Strategin pekar vidare ut
insatser som kriivs for att halvera fordonens energiforbrukning
och upphéra med anvéindning av fossila drivmedel till 2050, tva
utvecklingar som pekas ut som nddvandiga i forslaget till
Férdplan for ett fossilfritt Stockholm 2050.

Med de i strategin foreslagna tillkommande insatserna beddms de
flesta, men inte alla av mélen till 2015 att kunna nds. Ostikerhet
om vissa mal kan nds beror pd avsaknad av och osikerhet om
Iangsiktiga spelregler f6r styrmedel och pé nationell niva.
Stockholms stad bér aktivt arbeta for att gynnsamma langsiktiga
nationella spelregler.

I budgeten for &r 2013 fick miljoforvaltningen och trafikkontoret
i uppdrag att tillsammans ta fram férslag pd méjliga incitament
fér supermiljobilar inom parkeringsomradet. Det uppdraget
rapporteras nedan.
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Forvaliningens synpunkter

Strategi for miljébilar och drivmedel

Forvaliningen anser att det #r mojligt, men svért, att ni de flesta
mélen 1 miljoprogrammet. Det krivs krafttag och krafisamling f6r
att det ska lyckas.

Milen 20 % miljobilar i nybilsforsiljningen i Stockholm och 16
% fornybart drivimedel 1 Stockholm: osfikra pd grund av avsaknad
av nationella styrmedel och incitament.

10 % miljslastbilar i nybilsforsiljningen i Stockholm beddms inte
uppnas.

100 % miljdbilar i egna fordonsflottan klaras.
85 % miljtbrinsle 1 stadens egna biobrénslebilar klaras.

Ambitionen om 8 % elbilar till 2015 i staden egen flotia bedéms
uppnds forutsatt aft stadens forvaltningar och bolag far
merkostnaden téckt fér dessa fordon,

Mycket stor utmaning 4r att sluta anvinda fossila drivmedel i
fordon respektive att halvera fordonens energiforbrukning. Det
finns absolut mdjligheter att né de 1angsiktiga mélen men det
kriivs stora forindringar 1 férutséttningarna pé marknaden.
Nationella beslut om styrmedel och lagar som gynnar de
fossilfria och klimatsmarta alternativen framfor de fossila har en
avgdrande betydelse,

Stockholms stad har under nédrmare tvd decennier aktivt paverkat
och drivit marknadens utveckling mot mer miljéanpassade och
klimatsmarta drivmedel i Stockholm, Sverige och 1 viss mén dven
BEuropa. Detta trots att kommuner inte tar beslut om nationella
styrmedel, skatter och lagar.

Staden kan sjdlva testa och utviirdera nya fordonstekniker och
drivmedel och dérmed bidra till 6kad kunskap och kompetens
och pé sikt marknadsgenomslag for nya (och nu redan
fillgiingliga) klimatsmarta fordon och drivinedel. Staden kan
arbeta for att paverka andra att stélla om sina fordonsparker, { ex
via sina upphandlingar, m h a information och kampanjer, P4
lokal niva kan lokala styrmedel inforas, i den mdan lagar och
regelverk inte forhindrar kommunen detta. Genom kontakter och
remissvar mm kan staden ge regeringen viktig input om vilka
nationella beslut som kréivs {or att de nationella mélséttningara
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om en fossiloberoende fordonsflotia till 2030 och ett fossilfritt
Sverige till 2050 ska nis.

Det dr angeldget att definitionen av vad som &r en miljobil
uppdateras regelbundet. Malet 1 firdplanen &r att till 2050 helt
overgd till fornybara drivmedel och att minska flottans
energianvindning med 50 %, d v s en minskning med knappt 2 %
per &r, For att klara detta behdver nuvarande miljSbilsdefinition
skéirpas redan ar 2016. MiljofSrvaltningen har d#rfor, 1 bilaga 2
till strategin, tagit fram ett forslag till ny miljébilsdefinition som
skidrper utsldppskraven med 15 % for fossildrivna bilar och 10 %
for bilar drivna med férnybart drivimedel. Detta innebér ait
kraven pé fossilbrénslebilar skirps fran nuvarande 95 g CO2/km
for en medeltung bil till 75 g CO2/km, medan kraven pé en
formybart driven bil skirps fran 150 g till CO2/km for en
medeltung bil till 132 g CO2/km. Den nuvarande anpassningen
dér det stills olika krav beroende pé bilens tjénstevikt bibehalls.
Det &r viktigt att staden kan ge uttryck for en samlad 4sikt om en
ny skirpt miljobilsdefinition. Miljcforvaltningen behdver ett
uttalat stod ndir forvaltningen tillfrigas vad som #r stadens
uppfattning och beddmning i frigan. D#rfor har
miljsforvaltningen utarbetat forslaget 1 bilaga 2.

De tillkommande atgiirderna {6t stadens egen bilpark beréknas
kriiva 6kade resurser pd en och en halv miljon kronor 2014, och
fre miljoner kronor per &r frn 2015. Detta for att erséitta tidigare
medel frin Energimyndigheten via Elbilsupphandlingen som
upphor 1 mitten av 2014. Dessa resurser behtvs for att erséitta det
ekonomiska stod som stadens forvaltningar och bolag idag far via
miljsforvaliningen for kdp av elbilar och laddhybrider. OM det
inte finns forutedttningar for att genom ekonomiskt stéd ge
incitament for elbilsinksp krivs ett vildigt tydligt tvingande
direktiv om att forvaltningar och bolag, trots tkade kostnader,
ska kopa in elbilar och laddhybridfordon.

Fér att miljo- och hilsoskyddsnémnden ska kunna genomftra de
tillkommande &tgérder, for att nd malen f8r bilarna i Stockholm
till 20615, som de utpekats som ansvariga for kriivs dessutom
yiterligare tesurser. Dessa berfiknas till en miljon kronor per &r
och behdvs framforallt for att thcka Skade
merkostnadsersittningar for forvaltningar och bolags inkdp av
miljobilar som drivs med {rnybara drivmedel.

Férvaltningen har noterat en okat efterfragan pé hjélp och stéd
Strategi for mifjtbilar och drivmedef . . ‘e
t5r ott fossilfritt Stockhoim vid upphandling av tunga fordon och transporttjdnster. Detta
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omride dr komplicerat och svért for fBrvaltningen att tillgodose
inom befintliga resurser. For att genomfora tillkommande
atgdrder gallande lastbilar och bussar till 2015 som freslés att
miljé- och hilsoskyddsnimuden ska ansvara for i strategin f6r
miljshilar och drivmedel krévs dkade resurser pa ca en miljon
ki/ar. Dessa resurser ska framférallt finansiera en stédfunktion
som vnderlittar for stadens och néringslivets transportkdpare att
upphandla miljofordon och fornybara bréinslen.

Kommunfullméktige antog under varen 2011 Stockholms
elbilsstrategi’. Atgardsforslagen i Elbilsstrategin har sedan
inarbetats i respektive forvaltnings verksamhetsprogram.
Fioreliggande strategi for miljbilar och drivimedel tar hand om de
fatal tgarder i elbilsstrategin som fortfarande kvarstdr att omsétta
och ersitter ddrfor Stockholms elbilsstrategi.

Méjliga incitament for supermiljébilar inom
parkeringsomradet

12013 &rs budget fick miljd- och hélsoskyddsndmnden i uppgift
att 1 samarbete med trafik- och renhallningsndmnden utreda
méjliga incitament f6r supermiljdbilar inom parkeringsomradet.

Parkeringslagstiftningen tilliter infe att supermiljobilar (eller
andra typer av miljobilar) sirbehandlas, Trots det har idag ett 40-
fal svenska kommuner gratis eller reducerat parkeringsavgift for
miljsbilar av olika slag (av totalt 80 svenska kommuner som far
betalt for parkering)®. Fragan ar inte juridiskt provad till hogsta
instans. Parkeringslagstiftningen bdr dndras pa att det blir tydligt
att det gar att differentiera avgifterna med hénsyn till
miljprestanda’.

'K ommunfullméktiges Dnt 314-1192/2010

hitp:Awww. insyn.stockholm.sefinsynTransFrame. aspx nodeid=444723

* Uppgift frén Grona Bilister fréin &r 2011

® Ratten for staden att ta ut parkeringsavgifter regleras i Lag (1957:259) om
ratt for kommun att ta ut aveift fir vissa upplatelser av offentlig plats, m.m.
Enligt denna lag kan endast rérelschindrade, niringsidkare, samt boende inom
omyidet sirskiljas nér det giller uttag av parkeringsavgifier. For att kunna
stirskilja milisbilar och bilpoolsbilar krévs dérfor en &ndring av § 2 i lagen.

De nrmare parkeringsvillkoren som avgifisbeldggning av vissa
parkexingsplatser, tidsbegrinsning av parkering m.m. beslutas genom fokala
trafikfGreskrifter., Vad som fir regleras i lokala trafikforeskrifter anges i
trafikforordning (1998:1276). Av 10 kap. 2 § trafikforordningen framngér att
det ghr aft ha sirskilda foreskrifter for en viss trafileantgropp, fordonsslag samt
fordon med last av viss beskaffenhet. Bilpooler och miljsbilar faller inte inder
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I avvaktan pd en eventuell forindring av parkeringslagstiftningen
finns majligheten att undanta parkeringsavgift vid
dndamalsparkeringsplats. Parkeringsplats med
elladdningsmdijlighet &r en &ndamalsparkeringsplats som kan
befrias frin p-avgift. Trafikkontoret funderar pé att gbra en
tjanstekoncessionsupphandling f6r uppforande, drift och
underhall av ca 20 laddstolpar (tva laddmijligheter/stolpe) pa
gatumarken i Stockholms innerstad. Nér de hir stolparna finns pé
plats kan dessa parkeringsplatser undantas frin parketingsavgift.

Trafikkontoret kommer att ta upp ovanstiende for behandling i
trafik- och renhallningsnémnden senare i &r. Miljaforvaltningen
foresldr att miljo- och hilsoskyddsniimnden godkénner
ovanstiende redogérelse som redovisning av uppdraget i
budgeten om att ta fram forslag pa incitament f6r supermiljsbilar
inom parkeringsomradet.

SLUT
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ndgon av dessa kategorier. For att kanma besluta o stiskilda regler for dessa

Strafegi for milibilar och drivimedel « kriivs det en utvidgning av kategorierna 1 10 kap. 2 § trafikforordningen.
for ett fossiifritt Stockholm 7
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Sammanfattning

Stockholms stad hat under niirmare tvé decennier aktivt verkat for
en utveckling mot hgre andel miljobilar och miljtanpassade och
klimatsmarta driviedel i Stockholm, Sverige och i viss mén dven
Europa.

Denna strategi preciserar dels vad som behdvs {0r att omsétta och
n4 Stockholms stads mal till 2015 for miljofordon och fornybara
drivmedel, dels vad som beh&vs foir ait astadkomma den
utveckling av fordon och drivimedel som forslaget till Fardplan for
ett fossilfritt Stockholm pekar ut som nddvéndiga: en halvering av
fordonens energiférbrukning och fullstindig utfasning av fossila
drivmedel till 2050.

Stockholms stad har flera majligheter, Staden kan sjdlva testa och
utviirdera nya fordonstekniker och drivmedel och dérmed bidra
till 6kad kunskap och kompetens och pé sikt marknadsgenomslag
for nya (och nu redan tillgéngliga) klimatsmarta fordon och
drivmedel. Staden kan arbeta for att paverka andra att stilia om
sina fordonsparker, t ex via sina upphandlingar, mha. information
och kampanjer. P& lokal nivi kan lokala styrmedel inforas, i den
mén lagar och regelverk inte forhindrar komimunen detta.
Stockholms stad kan aktivt arbeta for anpassning av regelverk och
styrmedel 54 att de nationella mélsittningarna om en
fossiloberoende fordonsflotta till 2030 och ett fossilfritt Sverige
till 2050 ska nés.

I strategin listas Atg#irder som ska géra det enklare for
stockholmare och stockholmsfiretag liksom foretag som verkar i
Stockholm att vilja miljobil, miljolastbil och miljobuss och att
tanka dem med fornybara drivmedel eller ladda dem med
fornybar el. Idéer till nya etappmal efter 2015 redovisas,

Férslagen i korthet

Forslag som framfor allt rdr personbitar och tillhérande
brianslen
Stockholms stad ska:
s Paverka fordonsutbudet pa marknaden genom nya
initiativ som introducerar nya fordonstyper;
o Oka miljobilsandelen i nybilsforsiljningen genom
att inspirera, végleda och ge rad kring bilval,

%3]
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bilpolicies och upphandlingskrav samt mojliggora
provkdrningar;

Péverka utbudet av fornybara drivmedel pa
marknaden och mdjligheten att ladda elbilar med
fornybar el;

Snarast majliggora laddplatser pa limplig
gatumark;

Se till att Jaddplatser etableras i tillrficklig
omfattning 1 alla framtida exploateringar och
markupplatelser;

Under ar 2014 uireda om och pa vilket sitt staden
bor engagera sig {Ur att skynda pé utbygganden av
laddinfrastuktur fr elbilar i Stockholm;

Forbattra guidning till drivimedelsstationer och
snabbladdningsstationer, t ex genom skylining pi
vigar och webbaserad information;
Tillhandahélla lattbegripligt faktamaterial som ger
en réttvis bild av klimat- och héllbarhetspéverkan
fran olika drivmedel inklusive de fossila, samt
sprida detta;

Kriva Skande tankningsgrad av fornybara
drivmedel i stadens samtliga transportrelaterade
upphandlingar;

Foresld ett paket med konkreta dtgirder som
gymnar bilpooler bl. a férméanliga/attraktiva p-
platser;

Genom kampanjer och informationsverksamhet
verka for okat genomslag for bilpooler;

Via lokala styrmedel framja miljobilsanvindning
Staden ska tillimpa lokala trafikforeskrifter,
parkeringsregler, miljstaxifickor och snarlika
instrument for att gynna miljéfordon samt
bilpoolsbilar.

Forslag som fr. a beror tunga fordon och tillhdrande

branslen

Stockholms stad ska:

Under 2014 skapa en stddfunktion som underlittar
for stadens och niringslivets transportktpare att
upphandla miljsfordon och foinybara drivmedel;
Utveckla de gemensamma miljdkraven vid
entreprenadupphandlingar genom att dels hdja
golvet, dvs. skiirpa nuvarande krav, dels ta fram
spetsktav;

FaN
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Stélla krav pé miljofordon vid arbete med
exploatering pé stadens mark;
Ta fram en plan for fossiloberoende
arbetsmaskiner inom stadens grinser;
Verka for att det efableras fler mojligheter att tanka
fornybart drivmedel for tunga milj6lastbilar. Malet
for stadens insatser & fem nya tankméjligheter dér
lastbilar kan tanka formybart till 2015, 2020 ska
alla tankstillen dér tunga fordon kan tanka erbjuda
minst ett fornybart drivmedel 4r. Ar 2050 ska bara
fornybara drivmedel siljas;
Tillsammans med Géteborg och Malmé arbeta for
en nationell miljolastbilsdefinition.

Férslag som roér bussar
Stockholms stad ska:

]

Prioritera bussar som uppfylier Stockholms stads
definition for tunga fordon vid egen upphandling, beshut
om incitament mum;

Understka mojligheten att kriiva att de bussar som tillats
angtra Stockholms hamnar och férjeterminaler for att
hamta/limna kryssningsturister och fiijepassagerare
uppfyller Stockholms stads definition fr tunga fordon;
Overldgga med Cityterminalen/Jernhusen om
differentiering av angdmingsavgifter for bussar.

Forslag som rér Stockholms stads egen bilpark och
anvindningen av den
Stockholms stad ska:

®

Successivt skiirpa interna miljobilsmal;

Reservera resurser i stadens budget for att ersitta
forvaltningar och bolag for ev. merkostnad for
miljobilsinkdp, alternativt ge tvingande direktiv till
forvaltningar och bolag om att inom egen budget prioritera
miljébilar &ven nér dessa ér dyrare;

Upphandla bilpoolstjénst tillfinglig for alla firvaltningar
och bolag inom staden.

1 strategin identifiexas ocksa aft nationella regelveik och
styrmedel dr helt avgbrande £6r hur utvecklingen kommer att bli.
Hir kan staden vara en akiiv pskyndare i arbetet med inforandet
av sddana styrmedel.
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Forslag dér Stockholm bor verka for en fordandring av
regelverk
Stockholms stad ska:

s Péverka kommande skirpning av miljobilsdefinitionen for
personbilar och 1itta lastbilar, med utgngspunkt i det
forslag som presenteras i bilaga 2;

o Verka for nationella styrmedel som &r tillrickliga for att
mélen om fossiloberoende fordonsflotta ska kunna uppnés;

o Verka for att nationslla gemensamma vigledande
miljdkrav vid upphandling av transporttjénster (inom
offentlig sektor) hdjer 1dgsta kravet till att 2030 enbart
omfatta miljéfordon och uteslutande fornybara driviedel
2050;

o Paverka lagstifiningen s4 att det gér att ge fordelar till de
bussar som uppfyller Stockholms stads definition foir
tunga fordon t ex nér det géller att f4 angtra stadens
héllplatser, anvéinda uppstéllningsplatser, anvinda
kollektivirafikislt;

o Paverka lagstifiningen 4 att det blir mojligt att stélla
klimatkrav i miljozonen;

s  Verka {6r att fordonsskatten for tunga fordon baseras helt
eller delvis pa koldioxid- och/eller energifrbrukning nér
EU-metoden f6r redovisning av energiférbrukning Hr
fardig;

o  Verka for storre diffetentiering av vigavgifterna (h6ja for
dieselfordon).

Med de i strategin fSreslagna tillkoromande insatserna bedoms de
flesta, men inte alla, av malen till 2015 att kunna nés, Till de som
kan nds hor mélen f6r stadens egna fordon samt tankning av
dessa. Ostikerhet om huruvida malen om 20 % miljobilar i
nybilsfSrsiljningen, 16 % fdrmybart drivmedel och 10 %
miljolastbilar 1 Stockholm kan nds beror pd avsaknad av
langsiktiga spelregler och osiikerhet om styrimedel pa nationell
niva.

Att sluta anviinda fossila drivmedel 1 fordon respektive att halvera
fordonens energiforbrukning, vilket krivs for att nd de langsiktiga
mélen, 4 en mycket stor utmaning. Det tider ingen egentlig brist
pa mdjliga rbvaror for framtidens fornybara drivinedel men stora
forandringar kréivs 1 forutsitiningama pa marknaden. Nationella
langsiktiga beslut om styrmedel och lagar som gynnar de
fossilfria och klimatsinarta alternativen framftr de fossila har en
avgtrande betydelse for att etablera produktion av framtidens
férnybara drivimedel. .

8
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inledning

Bakgrund

Stockholms stads insatser for milj6bilar startade 1994 och har frén
att initialt ha handlat om att fi miljbilar till den egna bilparken
successivt forskjutits till att ocksé, och framfbrallt, f& en stor
andel miljobilar och fornybara driviedel 1 bilflottan i stort.

Stockholms stad har testat och utviirderat nya tekniker och
etablerat samarbeten med marknadens aktdrer for att Sverkomuma
marknadshinder och gradvis uttka marknaden. I detta arbete har
staden ocksé med stor framging sékt kompletterande extern
finansiering bland annat frén EU.

Nir staden i mitten av 90-talet inledde arbetet med miljobilar
fanns ménga hinder i lagstifining och skattesatser for en snabb
miljobilsintroduktion. Staden pépekade tidigt flera av dessa hinder
och efter beslut av regering, riksdag och nationella myndigheter
har flera av hindren undanrgjts.

Genom teknikupphandlingar och samordnade upphandlingar har
Stockholms stad medverkat till att f4 in nya fordon till svenska
marknaden och genom ett mélmedvetet arbete med lokala
styrmedel fick Stockholm en padrivande roll som ocksa visade sig
i hisgre miljdbilsandelar pa stadens pator.!

Aren har gatt och forutsitiningamma f6réindras, Nu har Sverige
sedan januari 2013 &nyo en ny och siringare miljébilsdefinition
{som dven Stockholm tillimpar). Samtidigt &r ménga av de
tidigare incitamenten for att skaffa miljobilar nu avskaffade och
de har inte ersatts med nya fullt ut.

Elbilar och laddhybrider dr #nmu relativt nya pd marknaden och
stdr dnnu s ldnge for en mycket blygsam andel av
nybilsforsaljningen. Elbilar och laddhybrider behdver hjdlp pa
olika sitt £or att erdvra stdrre marknadsandelar. Parallellt behdver
laddinfrastruktur utvecklas.

Aven andra fossilfria fordon behodver fortsatt gynnsammare
villkor #n de fossildrivna. Om biogasfordon ska oka krivs fortsatt
stora insatser for okad biogasproduktion och med dagens
intensiva dieselbilstrend kxiivs stora insatser for att etablera och
tka fSrsiljningen av fornybara drivmedel som fungerar i
dieselfordon.

Medan stora landvinningar gjorts pa personbilssidan och 1 viss
mién bland Kitta fransportfordon s har nistan ingenting alls hint
nér det giller forsiljning av miljélastbilar, Det finns ett utbud av
tunga lastbilar pa férnybara drivimedel och med hybridteknik ait
kispa pa svenska marknaden, men det siljs vildigt {4 sidana

" wilisbilar i Stockholm, historisk fterblick
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fordon 1 praktiken. P& bussidan #r bilden tvadelad. Fér bussar i
kollektivirafiken finns flera férnybara alternativ etablerade medan
samma alternativ knappast anvéinds f6r 1angfirdsbussar och
turistbussar. Arbetsfordon dr ocksh ett eftersatt omréde.

Samtidigt gbr den accelererande klimateffekten och dkande
energi- och resursbehov i vérlden att behovet av betydligt
klimatsmartare och effektivare fordon 4r skriande.

Vision: En miljobilsstad i varldsklass

Stockholm bér fortsitta att vara 1 virldsklass pd miljobilsarbete
och att ta titen pé vig mot fossilfria transporter. Ett Stockholm i
virldsklass pd miljofordon och férmybara drivimedel betyder mer
konkret de kommande &ren:

¢ Visionen for bilarna i Stockholm
o Fordonsparken i Stockholms lén ska ligga i topp bland
svenska [4n vad avser klimataytta. Detta géller for
bade personbilar och Eitta transportfordon.
o Stockholmsregionen ska stiila, och flja upp,
langtgiende och miljdstyrande upphandlarkrav med
avseende {ransporter och entreprenader.

*  Visionen for Stockholms stads egna fordon:

o Stockholm stads egen fordonspark ska ligga i topp
bland svenska komimuner vad avser egna flottans
klimatnytta. Detta giéller for bade personbilar och tta
transportfordon.

o Stockholms stad ska stilla, och félja upp, de mest
langtgdende och miljoméssigt styrande
upphandlarkraven bland kommuner i Sverige med
avseende pé transporter och entreprenader.

Uppdraget att ta fram en samlad
miljébilsstrategi

Denna strategi pekar ut vad staden kan gora relativt omgéende
inom miljébilsomradet och ge forslag pa tillkommande konkreta
atgirder. Utgangspunkten &r att pd kort sikt né malen i
Miljsprogram 2012-2015 och pA medellang sikt paborja den
omstillning som Firdplan 2050 anger.

Miljsbilsstrategin innehaller forslag pa incitament och atgérder
som kan inforas 1 Stockholm, Forslag pa viktiga incitament och

atgérder pd nationell niva identifieras. Vidare utpekas omraden
dér stider inte kan agera med kraft sdvida inte nationella
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regelverk fordndras. Idéer till kompletierande delmal for staden
ges.

Miljobilsstrategin i samverkan med andra
strategier och styrdokument i staden

Miljobilsstrategin ska samverka med andra strategier som
Stockholms stad nyligen tagit fram eller just nu utarbetar.
Aktuella strategier och styrdokument illustreras i figuren nedan.
Tillsammans ska strategierna ldgga grunden pé vigen mot
fossilfiia transporter i Stockholm 2050 och en fossiloberoende
organisation 2030. Hér finns stora mojligheter for de aktorer i
Stockholms stad som arbetar med respektive strategi aft samverka
pé tviiren.

Figuren visa stadens strategier § samverkan mot eft
Jossilbranslefrift Stockholm 2050.

Fardplan for ett fossilbranslefritt Stockholm

2050 anger ramarna
De langsiktiga forslagen i denna strategi utgér helt och hallet fidn
forslaget till Rardplan for ett fossilbriinslefritt Stockholm 20507,

2 Férdplanen antogs av Miljo- och Hilsoskyddsnimnden viren 2013 ach
remissbehandlas under sommaren 2013,

11




Dnr 2013-9174, Bilaga 1
Strategi for miljiéfordon och fornybara drivmedel
- foir ett fossilfritt Stockholm

Analyserna och forslagen i denna miljobilsstrategi fokuserar pd
det som behdvs for att £4 tillstind energieffektivare och
klimatsmartare fordon och vergdng till fornybara drivmedel
och el

Sjdlvkiart behdivs mycket stora insatser &ven f0r de dvriga
huvudpunkterna i firdplanens trafikdel, som #r:
o (verflyttning fran biltzafik tili kollektivirafik
¢ Transportsnél samhéllsplanering som minskar behovet av
resor och som gér att ging- och cykel ersétter de korta
bilresorna
s Effektivare godslogistik.
Men detta omfattas inte av denna strategi utan hanteras pa andra
forvaliningar och bolag i Stockholms stads organisation.

Stockholms elbilsstrategi fran 2011 ersatts
Kommunfullmaktige antog under véren 2011 Stockholms
elbilsstrategi®. Atgardsforslagen har sedan inarbetats i respektive
forvaltnings verksamhetsprogram, Foreliggande strategi for
miljobilar och drivmedel tar hand om de fatal &tgiirder i
elbilsstrategin som fortfarande kvarstar att omsétta och ersétter
dérfor Stockholms elbilsstrategi.

Den nationella utredningen for en fossilfri

fordonsflotta

Sommaren 2012 tillsatte regeringen en nationell utredning for en
fossilfri fordonsflotta. Utredningen ska identifiera atgérder som
reducerar transportsektorns beroende av fossila brénslen i linje
med visionen om klimatneutrala transporter &r 2050. Atgiirderna
ska kunna genomfdras successivt och i sidan takt att viktiga steg
tas mot en fossiloberoende fordonsflotta 2030 samt uppfyllande
av visionen for 2050, Miljoforvaliningen deltar som expert 1
utredningens arbete och under utarbetandet av Stockhbolms
miljofordonsstrategi har firska underrapporter liksom utkast till
utredningens betinkande utgjort viirdefulla underlag.

3 Kommuntolhmakiiges Dir 314-1192/2010
http:/fwww.insyn.stockholm.se/insynTransFrame.aspx?nodeid=444723
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Bilarna i Stockholm

Stockholms strategi for att piverka fordonsflotta och
tankning laddning i stort ir att géra det Litt att gbra ritt och
att pAverka andra att stiilla om sina fordonsparker, t ex via
stadens upphandlingar och mha. demonstration, information
och kampanjer. Pa lokal niva kan lokala styrmedel inféras, i
den min lagar och regelverk inte férhindrar kommunen
detta. Stockholms stad kan #iven aktivt arbeta for anpassning
av regelverk och styrmedel sem bidrar till att komamunala
dtgirder kan genomforas si att de nationella malsitiningarna
om en fossiloberoende fordonsfletta till 2030 och ett fossilfritt
Sverige till 2050 ska nas.

Insatser som siktar pé att paverka fordonsparken i stort &r
avgorande [or framvixten av en fossiloberoende fordonsflotta pa
Stockholms gator. Att staden sjilva gar fore och satsar p&
miljdbilar och fornybara drivimedel dr viktigt och bra men récker
inte, Man miste komma ihag att stadens egna bilar stér for ca en
promille av personbilar i Stockholms ldn och 0,2 promille av
fordonen i riket. (Atgiirder i den egna bilflottan behandlas pa sid
44,

20 procent miljobilar och 16 procent
férnybart till 2015 svart att na

YNya personbilar som siljs ska Gl minst 20 procent vara
miljobilar, Forsiljningen av miljdbrinsle ska nppgda fill
16 procent.”

"Delmilef innebdr att:

o  Staden ska verka for att det ska bli enklare att
kijpa och ladda elbilar. Stadens avbete har lagt en
grund for utvecklingen av en infrastruktur for
miljobriinsle och laddstolpar och ett utbud av
miljébilar.

o Firsiliningen av fornyelsebara drivmedel ska
dka och insatser for aft oka antalef tankstationer
med alternativa brdnslen ska prioviteras.”

(Miljsprogram 2012-2015 samt justering av mél med
anledning av skérpt miljobilsdefinition 1
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Kommunfullmiktige 8 april 2013 utlatande 2013:36
RVI (Dnr 303-1566/2012%)

YAy stadens upphandlade transporttidnster ska
miljofordonsandelen oka”

*Delmdlet innebir att:
o  Upphandlade transporttjinster bor till minst 55 %
utforas med miljidfordon. ”

(Miljéprogram 2012-2015)

Andel av de nysdlda bilarna som dr miljobilar, i Stockholms lin

Forsiljning t.o.m. maj 2013 visar att ndrmare 12 procent av de
nysilda personbilarna i Stockholms 1in 2013 var miljobilar enligt
den nya nationella definitionen (vigtrafiksskattelagen SFS
2006:227, dndring som trédde i kraft 1 januari 2013). Att kutvan
visar ett sddant markant hopp nedét beror pa att uppgifterna for
2013 endast tar med den andel som klarar den nya skéirpta
miljobilsdefinitionen.

Om inte en stdrre tydlighet kommer till stand kring nya nationella
incitament och styrmedel, bedtms inte mélet pd 20 %
miljobilsandel kunna nés till 2015.

* httpi/fwww insyn.stockholm.se/kf/document/2013-04-
08/Dagordning/30/30%201u130036bilagad . pdf
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B Eténiol M Rapsbransie, B Etdnolinbian

Andel av drivmedlet som sdljs i Stockholms ldn som dr fornybart

2011 var andelen fornybart drivmedel i Stockholms 14n 8,8
procent. Mélet att nd 16 procent inom tre 8r beddms som osékert
av samma skil som o1 miljsbilarna, dvs. otydliga och eller
otillrickliga nationella incitament och styrmedel.

Miélet att minst 55 procent av stadens upphandlade
transporttjinster ska atforas med miljéfordon saknar &nnu system
for uppf6lining.

Bilarna i Stockholm fossilbranslefria 2050
*Huvudmdlet dr alt Stockholm ska vara fossilbrinslefritt ar 2050.”
( Stockholms stads firdplan for ett fossilbranslefritt Stockholm
2050)

Analyserna och forslagen i denna miljobilsstrategi fokuserar pd
det som behdvs for att fa tillstdnd energieffektivare fordon och
overghng till fornybara drivmedel och el. Detta preciseras i
Féardplanen till att fordonen i bilparken ar 2050 ska vara 50 %
mer energieffektiva #in i dag och endast drivas pa fornybar el
och/eller fornybara brinslen.
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Bilden nedan visar en linjar framrdkning av forslag pd etappmdl
Jfor 2030, utifran malen for 2050,

2012 var avgasutslédppet (vilket kan anviindas som ett matt pé
energieffektivitet) 1 snitt { den svenska personbilsflottan 178 g
CO02/100 km miitt enligt EU-metod. Savil energieffektiviseringen
som utbytet av fossila branslen méste ha honnit ungefér halvvigs
ar 2030, I siffror motsvarar defta att det genomsnittliga
avgasutslippet i den svenska personbilsflottan ar 2030 sjunkit till
129 g COx/km och att drivimedelsforsiljningen till 52 % utgdrs av
fornybara drivmedel. For att nd den energieffektivisering av
peisonbilsparken som fardplanen forutsitter, krévs att
genomsnittsforbrukningen for nysalda bilar varje &r 4r 2 % ligre
#n Aret innan samt att bilparken fornyas i samma takt som hittills,
dvs. ca 7 % varje 4r.

Endast bilar som dr typgodkinda for kérning pa 100 %
biodrivmedel eller el séljs fr. o m 2030

Ménga av de fordon som séljs &r 2030 kommer fortfarande att
vara i trafik ar 2050 nér fossila brénslen ska vara helt wrfasade. P4
nationell niva finns ett mal om att hela Sverige bor ha en
fossiloberoende fordonsflotta &r 2030. En konkretisering av det
nationella mélet saknas, men dr under utredning,

I Stockholms firdplan uttolkas betydelsen av fossiloberoende som
att energianvéndningen ir oberoende av fossila brénslen, men att
det #t fortsatt majligt att anvinda fossila bréinslen. Enbart bilar
som #r typgodkénda for fossita drivmedel siljs da efter ar 2030.

Vill man gé ldngre och kréva att hela bilparken ska vara mojlig att
kéra pé fomybara drivmedel redan 2030 kommer &ven ytterligare
Atgirder att kriivas for att 6ka utbytestakt och stimulera
utskrotning.
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Drygt 90 procent kvar att ersétta

1 Stockholms lin var 94 % av nysélda bilar fossildrivina 2012 (i
rilket 96 %). De nya fossildrivna bilar som sédldes i Sverige 2012
blev mer energieffektiva, och detsamma giller etanolbilarna,
medan spittférbrukningen for de nya gasbilarna 2012 tkade
relativt foregdende &r. 2013 bedOms gasbilama dterigen att fa
lagre branslef6rbrukning frimst p4 grund av flera nya mindre
gasbilar. 2012 tog elbilsforséljningen rejil fart, men elbilarna stir
#nnu s4 linge bara for en halv promille av personbilarna i Sverige.

2011 var 91 procent av drivmedlet som séldes i Stockholms lin
fossilt. 2012 introducerade flera bolag delvis fomybar diesel pa
briinslemarknaden, med upp till 30 procent forybar révara.

Pagaende arbete for att 6ka andel milj6bilar
och férnybara drivmedel i Stockholm

Stockholms stad driver olika projekt som pé olika sétt pdverkar
utbudet av fordon pé marknaden. De storre projekt som staden {r
nérvarande leder respektive deltar i fokuserar pé elbilar (inkl
laddhybrider) samt miljolastbilar. Via Miljobilar i Stockholm
arbetar staden dven med ridgivning, inspiration och végledning
kring alla typer av miljdbilar och fomybara drivimedel inkl
laddning av elbilar. _

Tidigare erbjods miljobilsigare fri boendeparkering, Nu erbjuds
privatpersoner med supermiljbilar’ vissa parkeringsforméner och
Stockholm Parkering och Trafikkontoret verkar for ytterligare
laddplatser pé stadens parkeringar och pé vissa gator.

Hinder motverkar 6kad andel miljéfordon
och utfasning av fossila drivmedel

Att etablera alternativ till dagens fordon och drivmedel dr en stor
utmaning och det krdivs kraftiga &tgrder for att lyckas. Befintliga
drivkrafter och forutsittningar &r inte tillrickliga for att
Sverbrygga de hinder (faktiska och upplevda) som bromsar
omstiliningen till fossilfrihet.

e Lingsam omstillning, pga. lang omsittningstakt av
fordonsflottan

s Hog kostnad for biodrivinedelsproduktion och ny
infrastruktur for tankning

5 Bn supermiljsbil fir en personbil som uppfyller EU:s senaste avgaskrav, Euro
5 eller Buro 6, och som dessutom inte slipper ut mer &n 50 gram koldioxid per

kilometer ur avgasriret (tailpipe) vid blandad kérning.
17




Dnr 2013-9174, Bilaga 1
Strategi for miljofordon och fdmybara drivmedel
- f&r eft fossilfritt Stockholm

s Hogt pris pé biodrivmedel i férhallande till priset pa
fossila drivmedel, dels pga. framstéllningskostnader, men
ocksé pga. lag efterfragan,

o Hogt inkdpspris pa elbilar (och ev. fven kommande
fordonstekniker)

e (Gemene mans osikerhet och okunskap kring elbilars andra
nyare/kommande teknikers)prestanda

» Oro anglende for lag tillgang till publika laddmaéjligheter
samt tankméjligheter for nya/kommande drivimedel

¢ Oro for brist p4 snabbladdning f6r elbilar — vilket gor att ¢
ex taxi och budbilar far svart att ga dver till el

e Svirt att f I6nsamhet i sjélva elforsdljningen pa publika
laddplatser

e Generellt svaga kundkrav pé biodrivmedel och oro
betriffande biodrivinediens miljopéverkan

Elbilsintroduktionens verkliga och upplevda hinder

Erfarenheterna av elbilsintroduktionen hittills visar att foretag och
organisationers tveksamheter infor elbilarna géller framst det
higa inképspriset, ositkerheter kring prestanda (man vet for
lite om vad elbilarna faktiskt klarar av) och laddmdjligheter. For
att det ska bli fler elbilar beh&vs siledes incitament som
kompenserar for det hogre inkdpspriset, kunskap om elbilarna
prestanda (provkdming och information) samt fler publika
laddméjligheter.

Publik laddinfrastuktur dr efterfragad i enkdter och intervijuer
bland elbilsfSrare men verkligheten visar att elbilsfUrare hittills
inte laddar sa mycket publikt och heller inte behver det. Den
viktigaste laddplatsen #r egentligen dér bilen stér parkerad f6r
natten, Denna laddmajlighet #r inte 88 dyr att installera (pris cirka
4 000 till 7 000 kr) och finns redan till viss del i form av
motorvimmarutiag mim,

Elbilarna gor stisrst miljonytta om de kan anvindas som taxi, bud
och varubilar, d v s i bilar som koir 8ver 20 mil/dag 1 staden och
som inte kan ersittas med andra mer resurseffektiva transportslag,
For att det ska vara majligt att anvénda elbilar som taxi- och
budbilar krivs snabbladdring. Elbilarna fyller &ven en viktig
funktion som servicebil och likande hantverksfordon. Dessa bilar
kor relativt korta kdrstriickor och behdver oftast endast laddas
under natten. Normalladdning pa bilens nattparkeringsplats
riicker.

Eldrift dr forvisso billigt, men i gengéild 8r batterierna dyra och
elfordon kommer under dverskédlig tid att vara dyrare &n bensin-
eller dieselfordon, liksom det endast i vissa fall gar att £a
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Jénsamhet i ait erbjuda laddningsinfrastruktur. Iin
snabbladdningsstation kostar totalt ca 500 000 kr (men kostnaden
ghr ner). En stolpe for normalladdning kostar totalt ca 50 000 kr.
Att Jadda en elbil helt full med el kostar max 25 kr i elkostnad.
Det gér inte att tjina pengar pa elforséljningen sé att den betalar
investeringen. Affirsmodellen ligger 1 marknadsforing och att
locka kunder till andra ink6p sasom kaffe, lunch, livsmedel,
mébler mm medan de laddar elbilen.

Staden bor utreda det framtida behovet av publika
laddplatser f6r snabbladdning respektive normalladdning for
att elbil ska bli ett atiraktivt alternativ f6r ménga
stockholmare och stockholmsforetag, Vidare box man ta
stiillning till om det réicker att férlita sig pa att
marknadsakidrer, bostadsholag och bostadsritisféreningar,
garageligare och andra parkeringsholag m fl. kommer att
installera dessa. Om staden ska ta en aktivare roll bor denna
preciseras.

Analys

Omstillning tar tid — Stockholm maste bérja nu

Med nuvarande oms#tiningstakt finns en del av de bilar som
siljs i Sverige under 8r 2013 kvar i den svenska fordonsflottan &r
2030, Skrotning av #ldre fordon (skrotningspremie), konvertering
och miljézon (forbud for dessa fordon i ex Stockholm) &r ténkbara
tgéirder som kan snabba pé omséttningstakten.

Stockholm behbver bade dagens och morgondagens
hiodrivmedel

Nir det giller biodrivmedel dr fordonen marginellt dyrare &n
fossildrivna fordon, men kostnaden att producera
biedrivmedlen ir istillet hogre och for helt nya drivmedel
tillkommer ocks# att man méste bygga upp en infrastruktur for
tankning. Osdkerhet om tillgéng pa héllbara biodrivmedel har
ocksé bidragit till att dampa utvecklingen.

Overgéng till fornybara drivmedel och el kan bara utgdra en del
av omstillningen av transportsektorn. Denna strategi utgdr frén att
#ven Gvriga insatser for transporter 1 Fardplan for et fossilfritt
Stockholm 2050 genomfors. Det betyder att det ska finnas
biodrivmedel och el ska riicka for att driva de kvarvarande
nodvdndiga transportermna.

I en underlagsrapport till utredningen om FossilFri Fordonstrafik
konstaterar de inkallade experterna att det finns mojlighet att
expandera biodrivinedelsprodulctionen i Sverige pa eft hallbart
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sétt bade frin skogsbruk och frén jordbruk. Bade dagens
biodrivmedelssystem och framtida system visar bra
klimatprestanda och rimliga produktionskostnader. Ett framtida
tkat behov av mat dr inget skl till att idag avsta frin odling av t
ex biodrivmedelsravara pd dkermark om utrymme finns, forutsatt
att dkermarken pé ett enkelt sttt dter kan omvandlas for
livsmedelsproduktion igen om s skulle behdvas i framtiden.

Det #r motiverat att stodja produktion av nya former av
biodriviedel baserade pa lignocellulosa. Det dr dven motiverat att
fortsitta stodja dagens biodrivimedelssystem utifrén ett
hallbarhetsperspektiv. P4 kort sikt mojliggor dagens system en
snabb Svergang fran dagens transportsystem. P4 ldngre sikt bor
fokus ligga pé att Ska produktionen av de system som ger bést
miljé- och kostnadsprestanda och som frigdr storst
biomassapotential. Styrmedlen bor vara generella och
teknikneutrala och gynna de klimatsmartaste och
kostnadseffektivaste 16sningama. Fér att sdlerstiilla att dven
importerade biodrivmedel &r hillbara bor styrmedien kombineras

med hallbarhetskray. .

Ansatsen for Stockholms stad bér dirfor vara att fortsiitta
arbeta for okad anvindning och formanliga villkor for savil
dagens som kommande biodrivmedel och aft man likaledes
bor fortsitta att stilla hallbarvhetskrav pa alla drivmedel,
savil férnybara som fossila, t ex vid upphandlingar.

For att kraven ska sprida sig till alla konsumenter behovs klimat
och wrsprungsdeklaration av drivmedel pd macken/pumpen.

Synergier med bilpooisframjande arbete bor tas tilivara
Egentligen handlar denna strategi inte om insatser for att minska
bilanvindningen eller bildgandet. Dock finns en rad insatser for
miljobilar eller elbilar dér &ven fragan om bilpoolsbilar skulle
kunna hanteras analogt och i vissa fall t o m samtidigt. Darfor
finns &iven nigra frslag om insatser {Or att 6ka
bilpoolsanviindning med i strategin.

En bilpoolsbil anses kunna ersétta upp till 10 personbilar, vilket
kraftigt Skar utrymmet pd gatorna. Samftidigt frigérs fler
parkeringsplatser. En vanlig personbil stér ofta stilla 90 till 95
procent av tiden, vilket innebér ett ineffektivt utnyttjande av bade

6 Dagens och framtidens hillbara biodrivmedel, Underlagsrappori frén £3 4l
utredningen om FossilFri Fordonstratik, REPORT 13 201313
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bilen och markytan. Jimfort med vanliga personbilar drivs
bilpoolsbilar 1 sttrre utstrickning pé biodrivmedel eller el s& en
Okad anvéndning av bilpool kan 8ven ge 8kad andel miljobilar pa
gatorna. Aven om moderna miljobilar som laddhybrider #r billiga
i drift dr de 1 allinéinhet betydligt dyrare 1 inkdp #n konventionella
bilar. Med bilpooler dér fler delar pa kostnaden kan el- och
hybridbilar istéllet bli en 16nsam investering — bade fér planbok
och for mil;o.

Att organisera delar av eller alla bilar i en verksamhet i en sluten
pool ger effekt p4 bade pengar och miljo for den verksambeten.
Oppna bilpooler, som samutnyttjas mellan foretag (som ofta
behdver bil pa dagtid) och medborgare (som i higre grad
efterfragar bilar pa kvillstid och helger) ger i de flesta fall &mu
stbrre utdelning eftersom bilarna uinyttjas i higre grad. En
bilpoolsbil kan dé ensam ersétta fler foretags- och privatbilar. For
en kommun #&r det mjligt att medverka i en Sppen bilpool genom
att man avialar om medlemskap i en kommersiell bilpool som
accepterar foretagsmedlemmar. Déremot fr kommuner inte
sjéilva bli en bilpoolsakidr som i konkurrens med andra
kommersiella bilpooler later allménheten vara medlem och
samutnytija de kommuniigda bilarna mot betalning.

Uppféljning visar dessutom att det finns stora pengar att spara fox
organisationer som ersétter egna bilar med poolbilar. 10-15 %
anges som riktvéarde, men exempel pa besparingar av uppemot en
tredjedel av bilkosinaderna finns nér férvaltningar och bolag gatt
over till poolbilar.”

7Utvardering av effektsamband f6r bilpool, Trafikverket 2012:160
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Tillkommande atgarder for att na malen for
bilarna i Stockholm

Satsningar i Stockholms stad som kan bidra fill
teknikutveckling, kommersialisering och
marknadsutveckling

Om Stockholm ska klara de langsiktiga mélen for ldnet krévs att
drivmedelsforbrukning/km i nya fordon sjunker kraftigt samt att
fordon som dr godk#nda fér biodrivinedel som fions
tillgangliga/kommer finnas tillgingliga pd marknaden.

Stockholms stad bor darfor fortsaitta att, 1 samverkan med andra,
testa och utvirdera nya fordonstekniker och drivmedel och
ddrmed bidra ill skad kunskap och kompetens och pé sikt
marknadsgenomslag f6r nya (och nu redan tiligingliga)
klimatsmarta fordon och drivmedel. Exempel pa nskvéirda
utvecklingar som staden kan medverka till:

¢ Betydligt billigare elbilar med Annu effektivare och mer
miljdanpassade batterier,

o Laddhybrider som tankas med biodrivmedel istéllet for
bensin eller diesel och som #r betydligt mer
brénslestfektiva.

» Biogas- och etanolbilar som #r riktigt snila.

» Annu fler fossilfija fordonstekniker p4 marknaden

Staden bor arbeta for att paverka andra att stilla om sina
fordonsparker, { ex via sina upphandlingar. Staden bor fortsitta att
mha, information och kampanjer, provktming och radgivning
thda bot pa osikerheter kring miljobilar och biodrivmedel och
pra det 14t {or bilkdpare att gbra rétt. Detta kan bidra till
¢ Storre marknadsandel for de energieffektivaste,
klimatsmartaste fordonen som dr godkinda for tankning
med fossilfria drivmedel
e Acceptans for klimatnyttan hos fornybara drivinedel

I firdplan for fossilfritt Stockholm 2050 forutsétts att staden infor
flera positiva/negativa incitament som gynnar de bésta
miljsbilarna. Nar det giller fsrmaner som fér bilktpare aft vilja
milj&bil har bl, a lokala parkeringsforméner diskuterats,
Problemet med att det strider mot parkeringslagstifiningen har
lyfis. T viintan p& eventuell 4ndring av parkeringslagar ér det dock
fullt lagligt att frin stadens sida klassa vissa platser pa gatamark
som dndamalsparkeringsplatser for laddning av elbilar.
Trafikkontoret och Milj6 och hilsoskyddsforvaltningen har under
2013 gemensamt arbetat fram forslag pa en
tjanstekoncessionsupphandling f6r uppforande, drift och underhall
av ca 20 laddstolpar p4 gatumark som ocksA dé kan bli avgiftsiria.
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Thnkbata platser fr detta pekas ut i bilaga 3. Det &r ocksd mdjligt
(och gbrs redan i viss mén) att ge de biista miljobilarna liksom
bilpoolsbilar vissa rabatter eller andra férméner pa
betalparkeringar som staden sjilv driver genom Stockholm
Parkering. Likasa visar erfarenheterna i Norra Djurgardsstaden att
det gér att stilla omfattande krav pé laddmdjligheter och
bilpoolsplatser i exploateringsskedet. Nu utarbetar
exploateringskontoret krav pa laddmojligheter vid
markexploateringar generellt i Stockholm. En rask omséttning av
dessa insatser kan resultera i
» Fler mojligheter atf ladda elbil i hyrgarage, pé
korttidsparkeringar, i bostadsomriden och 1 viss mén pa
gatumark.

Likasd erbjuder lokala trafikftreskrifterna en m&jlighet att ge
vissa lokala formaner till miljobilar, t ex skulle man dér kunna ge
forménligare villkor for leveranser om de sker med miljobil i
omraden som vanligtvis bara tillater leveranser i vissa tidsfonster.

For taxi har prioritet {61 milj6taxi p& Arlanda, vid Arlandatiget
och framfSr centralstationen starkf bidragit hogre andel miljotaxi.
Denna styming skulle kunna uttkas till &nnu fler platser, tex
farjeterminalerna i Stockholms hamnar.

Det ricker ju som bekant inte med att ha en milj6bil. Manga
miljobilar kan tankas med flera drivmedel och for att den
potentiella miljonyttan med miljobilen ska bli verklig ska
etanolbilarna tankas med E85, gasbilarna med fordonsgas och ju
hdgre andelen biogas #r 1 denna desto biitre. P4 samma sitt fr
laddhybridernas klimatnytta helt beroende av att de till stor del
kors pé el och inte blir "vanliga” fossildrivna bilar,

I n#sta avsnitt behandlas betydelsen av nationella styrmedel for att
oka forarnas intresse for ait tanka “ritt”,

Till det som staden kan astadkomma for att paverka forarna att
tanka fornybart/ladda med-¢l, hor bl. a att genom information,
kampanjer och ridgivning framhélla klimatnyttan med fornybara
drivmedel. Genom sirskilda insatser for bl. a matavfallsinsamling
kan biogasproduktionen 8ka. I planer, markanvisningar, vid
exploatering och vid tillstdndsgivning osv. kan staden verka for
fornybara drivinedel, inkl férnybar diesel, erbjuds pd mackarna
inom staden. I branschsamarbeten, rundabordsméten och 1
demonstrationsprojekt kan staden bidra till att nya fornybara
drivmedel etableras och expanderar i Stockholm och i regionen.

Forare av bilar med mer ovanliga drivinedel ldgger ofta ner
ansenligt engagemang for att hitta till tankstéilen och laddplatser.
Edr att hjdlpa dem att tanka vtt kan staden gérna i
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branschsamarbeten bidra till att underlitta for férarna att hitta
mackarna/laddstiliena,

P4 detta satt kan Stockholms stads egna aktiviteter och policies
bidra till
¢ Okad andel biogas i fordonsgasen och Skande volymer
fordonsgas, tkad forsiljning av E85 och av tillkommande
fornybara drivmedel
o Msjligheter att tanka stor andel - och pé sikt alla - bilar
med dieselmotor med 100 % férnybar diesel, etappmal pa
vigen dit 4r hog andel fsmybar diesel i den diesel som
stiljs pa stor andel av mackarna i Stockholms lén.
e Bittre guidning till drivmedelsstationer och
snabbladdningsstationer (vigskyltar, webb, app,
mobilldsningar)
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Tillkommande atgérder fér Stockhoims stad
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Styrmedel behdver vara langsiktiga och locka olika
kbpargrupper

Den helt dverskuggande svérigheten f6r utvecklingen av en
fossilfri fordonsflotta dr att de alternativa drivsiitten iir dyrare
4n nuvarande fossila drivmedel. Dérfor behtvs styrmedel.
Styrmedlen méste bade styra mot forsélining av
Klimateftektiva fordon som kan koras pé ¢l eller fornybara
drivmedel och mot att dessa fordon ecksi verkligen tankar
fornybart respektive laddas med el.

Det behiivs nya styrmedel for att piverka lonsamheten for
fornybara drivmedel och Ionsamheten behdver vara sa
langsiktig att investeringar i produktion och etablering av
drivmedel, infrastrukter och fordonstillverkning kan skrivas
av — branschen riknar med minst 10-15 ar. Styrmedlen bor
vara teknikneutrala och differentieras utifrin
klimatprestanda samt minst likstéilla priset for fossilfria
alternativ med priset for bensin- och dieselalternativ.

Den svenska miljobilsutvecklingen och bilbranschens egna
forsiljningsstrategier visar att marknaden &r starkt
segmenterad. Exfarenheter frin mer dn tio ar med incitament
som bide kemmit och gatt visar ocksd att kipargrupperna
har helt olika preferenser och styrs av helt olika incitament.

Vissa forméner har riktat sig till enbart vissa kispargrupper, men
dven fSrmaner som alla kategorier kommer i atnjutande av kan
andA ha olika stor paverkan pd olika kategorier. Formella
miljobilsdefinitioner styr t ex ofta interna bilpolicy for t ex
formansbilar och firmabilar. Offentliga kdpare styrs bade av
nationella miljobilsdefinitioner och politiskt antagna mal om t ex
fossiloberoende. Privatpersoner 4 sin sida styrs ofta av bilens
ink&pspris och pris pa drivimedel. Vissa fSretag gbr noggranna
kalkyler pd kostnaden for hela bilinnehavet och dd kan t ex
oklatheter om t ex framtida prisdifferens relativt fossila drivmedel
gbra miljsbilskalkylerna osékra.

Alla képargrupper maste agera ritt om vi ska klara malen.
Det behivs diivfbr flera olika langsiktiga incitament och
styrmedel for att uppmuntra olika typer av miljobilskopare s
de vagar agera si bra som mdjligt. Styrmedlen maste bade
styra mot val av klimatsmart och energieffeltiv bil och mot
tankning av de valda bilarna med riitt sorts briinsle s3 att
bilens klimatpotential utnyttjas till fullo. Dvs.
etanclbilsiigarna ska motiveras att tanka ES8,
dieselbilsdgarna att tanka fornybar diesel, gasbilséigarna att
tanka fordonsgas eller om mdjligt innu hellre biogas och
laddhybridsiigarna att i sd hijg utstriickning som mjligt kira
pé el osv.
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De verktyg som i huvudsak kan komma i friga &r olika typer av
skatter, kvotplikt och forbud. Dessa styrmedel maste inforas pd
nationell nivé och staden bér aktivt tillskynda att regeringen
snarast infor sddana Jangsiktiga styrmedel.

Om staten gor det juridiskt mgjligt kan kommuner differentiera
lokala styrmedel sdsom tringselavgifter och parkeringsavgifier
efier klimatprestanda. Likasd skulle kommuner kunna inféra
miljézoner for personbilar s att de mest klimatskadliga bilarna
uteshuts, alternativt endast de mest klimatsmarta tillats kora 1
zonen. Detta forutsitter att staten gor det lagligt.

I kommande tre avsnitt fors ett resonemang om i vilken mén
skafter, kvotplikt och forbud kan leda till de lngsiktiga méalen.

En klimatdifferentierad registrerihgsskaﬁ kan ge effekt

For fordon finns ingen generell och kraftfull skatt att differentiera.
De nuvarande fordonsskatterna &r pa intet vis styrande. Andra
Yander (exv. Norge, Danmark, Nederlénderna, Frankrike m.{L.)
tillampar en relativt hog registreringsskatt och differentierar denna
—en norsk elbil fir p4 detta vis motsvarande 100 000 NOK rabatt
+ moms. Frankrike har inf6rt en modell ddr inkGpsskatten for de
ur klimatsynpunkt siimsta bilarna dr drygt 50 000 SEK hogre én
f5r normalbilen, medan de klimatb#sta bilarna far drygt 60 000
SEK (€ 7 000) 1 lagre inkdpsskatt 4n normalbilen. Brytpunkten,
dvs. punkten dér bilarna som har l4gre utsldpp fir en rabatt
(bonus) och bilarna som har hogre utslipp fér en palaga (mmalus),
siinks med jimna intervall. Rabatten/palagan ¢kar ju lingre bilens
uislipp #r under/&ver brytpunkien, Modellen brukar kallas bonus-
malus modellen.

Ett bonus-malus-system kan utformas s att det styr mot de
Idimateffektivaste fordonen och samtidigt fr kraftfullt nog att
paverka kopbeteendet hos flera kdpargrupper, men hehiver
fortfarande kombineras med incitament sisom differentierad
tringgselskatt, upphandlingskrav, klimatdifferentierad
formansbeskattning, fordonsbeskatining med
Klimatkomponent for att pAverka exv. lastbilsforsiljning och
forsiljningen av foretagsbilar.

Miljobilskrav pa alla formansbilar skulle kunna styra kraftigt
Nuvarande system for forménsbil inneb#r att bilinnehavet
subventioneras av stat och arbetsgivare. Staten sinker skatten och
arbetsgivaren tar en del av kostnaden foir bilinnehavet i form av
sinkt andrahandsvirde, virdeminskningen dr en kostnad som den
som #ger bil privat bir sjilv. Personen som fér forménsbil skattar
51 formanen men alltsé inte fullt ut. I absoluta tal blir
subventionen storre ju stdrre och dyrare forménsbil den anstillde
viljer. Den som viljer, el eller gasbil som forménsbil far upp till
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16 000 kr rabatt pa fsrménsvirdet. Miljobilsrabatten anses ha haft
stor betydelse bade f6r utformning av policy for formansbilar pd
vissa foretag och for att vissa forare valt miljobil som fSrmansbil.
Sérskilt framhélls den som viktig for forsdljningen av gasbilar.
Samtidigt ska man minnas att de flesta formansbilar inte r
miljgbilar. 2012 var 80 % av férménsbilarna icke
miljobilsklassade en 8kning fran 2011 di motsvarande siffra var
75 procent.

Idag finns ca 240 000 fdrmansbilar som alltsa
skattesubventioneras av staten, Ett minimikrav om denna
form av offentligt subventionerat bilinnehav ens ska finnas §
framtiden bir vara att bilen maste klara aktuell
miljobilsdefinition for att fa riknas som formansbil.

Miligbilsundantag styrde bilval men &ékade inte trafik

Fram till sommaren 2012 var vissa miliobilar, silda t o m 2009,
befiiade frén tringselskatt i Stockholm. Uppféljningar av trafiken
under och efter miljébilsundantaget visar att det inte pdverkat
trafikvolymerma dver tringselsnitten men vil bilparkens
sammansitining. En slatsats man Kan dra dr dérfor att
miljobilsundantaget inte gjorde att miljgbilar
?okynneskorde” i tringselzonerna men att de som verkligen
behévde kira i triingselzonen i viss grad paverkades att vilja
en miljobil, dvs. precis den positiva effekt pa bilparkens
sammansitining man dnskade uppnd med
miljobilsundantaget. Denna styrande effekt bor utnyttjas igen.
Stockholms stad bor ta diefor aktivt verka for att trinselskatten
differentieras med avseende pé fordonens klimatpdverkan.

Nuvarande skattedifferens for l&g och fér kortsiktig for att
gynna biodrivmedei

Genom att beldgga fossila brinslen med koldioxidskatt och befria
biobrinslen fran denna har Sverige framgéangstikt lyckats fasa ut
s8 gott som alla fossila branslen i vérmesektorn och &ven i en stor
del av elproduktionen. For transportsektorn innebér den
nuvarande koldioxid- och energiskatten (1,50 kr/kg CO2 for
diesel, respektive 2,00 kr/kg CO2 for bensin) att de billigaste
biodrivinedlen precis kan konkurrera med fossila brédnslen. Nér
produktionen av biodrivmedel ska ka krévs andra rvaror och
dédrmed mer avancerade och dyrare tekniker vilka krdver en storre
prisskillnad (l4s skatteskillnad)Framfor allt har dock
skattebefrielsen for biodrivmedlen hittills varit mycket kortsiktig,
med 1-2-4riga bestut. Bristen pa 1angsiktighet har effektivt
blockerat alla langsiktiga investeringar 1 savil
drivmedelsproduktion som utveckling av fordon.
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En skattedifferentiering behdver initialt vara 2-4 kr per liter
bensinekvivalent®, och framfor allt gilla ca 10-15 4r. I takt med
att fossila brinslen blir dyrate och fasas ut kan energiskatt inforas
pa biodrivmedel, dock inte fortare én att prisskillnaden kvarstar
tills fossila drivmede] 4r helt borta frén marknaden.

Ett system med skattedifferentiering ger stor frihet at
marknadsaktSrerna att avgora vilka drivimedel och tekniker som
ska introduceras och i1 vilken takt. Det kan dock initialf innebéra
svarigheter aft prognostisera hur skatteintikterna fran
transportsektorn kommer att utvecklas.

Kvotplikt maste hojas for att leda tilirackligt langt

En kvotplikt, som &r rétt utformad, kan bli ett bra initialt
styrmedel f6r att fasa ut fossila drivinedel. Genom att beldgga
drivimedelsleveranttrerna med plikt aft leverera en viss andel
fornybara bréinslen for varje liter fossilt bréinsle de s#ljer, kan
drivmedelsproducenterna fa en tillriicklig siker avsittning for att
kunna investera, samtidigt som skattebasen behalls. En kvotplikt
kan dock riskera att bli ett tak som bromsar ytterligare anvéndning
av fornybara drivmedel néir kvoten #r uppfylld och bromsar
investeringar i produktion dven dessforinnan. Kvoten behdver
dérfor kontinuerligt htjas med Mmpliga intervall. Hojningarna
méste vara aviserade i forvig och det méste finnas ett system for
att jimna ut $ver/underproduktion jamitit med kvoten.

Kvotplikten kan ocksé utformas si att de biista drivmedlen och
produktionsmetoderna strskilt gynnas. S& arbetar EU péa bilsidan,
men detta finns dnnu inte med inom det svenska kvotforsiaget for
biodrivmedel.

Langtgaende kvotplikt kan dven gynna nﬂil}ﬁbilsfﬁrséljning

Nuvarande fossildrivna fordon kan dven kéras pé en viss lag
inblandning av biodrivinedel, men flertalet biodrivmedel fordrar
speciellt anpassade fordon f6r hogre inblandning. En kvotplikt
som ghr langre &n maximal ldginblandning skulle tvinga
drivmedelsbolagen att halla eft ligre pris pd hdginblandade/rena
biodrivmedel jamfort med fossila, vilket ocksa skulle ge
incitament for k6parna att vilja fordon anpassade for koming pé
hoginblandade biodrivmedel. '

Ett kvotpliktsystem som ska gynna #ven héginblandade
biodrivimedel krdver under dverskadiig tid att de rena
biodrivmedien siljs till ligre priser 4n de fossila drivimedlen,
négot som kan kompenseras genom att brinslebolagen hijer priset
pa fossila drivmedel. Exempelvis skulle en kvot pd 25 %
fornybara drivinedel innebéra att bensin- och dieselpriset méste

® Bensinekvivalent avser en mangd drivmedel som innehdller samma méngd
energi som en liter bensin.
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hojas med 2-3 kr/l + moms, vilket i sig driver ned forsiljningen av
fossila drivmedel vilket kriver ytterligare prishdjning pa
resterande volym. En kvotplikt p& hoginblandade fornybara
brénslen kan darfor vara ett verkningsfullt instruoment.

I ett kvotpliktssystem bestimmer staten helt hur mycket fSrnybara
drivmedel som ska introduceras och i vilken takt. Det stiiller stora
krav pa att kvoten varken &r sd hog att det inte finns drivmedel att
tillga eller s lag att investeringar i nyproduktion uteblir.

Forbud maste aviseras langt i férvag

Att helt forbjuda férsiljning av fossila drivmedel &r naturligtvis
ett ytterst verkningsfullt styrmedel. Ett sadant forbud maste
aviseras langt 1 forvig.
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¥ et miste bii mujligt att infira milidzon for Ftta fordon. Detta dr idag inte
mijligt utan gir bara att gbra for tunga fordon. '
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Tunga miljéfordon

Kapitlet omfattar tunga vigfordon &ver 3,5 ton uppdelat pé tva
olika delar: milj6lastbilar och miljobussar,

Stadens arbete med miljélastbilar har bortsett fran nagot
tidigt demoprojekt, framforallt tagit fart de senaste fyra dren
och miljoanpassningen ligger lingt efter utvecklingen pa
personbilssidan. Strategin for Stockholms stad #r hiir att satsa
pa demoprojekt ihop med aktirer inom akeribranschen och
pé drivmedelssidan och att stirka upphandlingsledet och de
egna upphandlingskraven. Breda samarbeten kring miljokrav
och miljédefinitioner for tunga transporter sa att dessa
tillimpas av minga transportkipare dr ocksa viktigt.
Diirutéver bor staden titta pa mojligheten att infora vissa
lokala styrmedel som kan gynna miljélastbilar samt
uppmuntra framtagandet av kraftfulla nationella styrmedel
inte minst pa drivmedelssidan.

10 % tunga miljolastbilar i Stockholm till
2015 — svart att na

Y10 procent av nyregistrerade tunga fordon ska vara
miljolastbilsklassade. Férsiljningen av miljobrinsle ska
uppgd till 16 procent.”

?Delmidlet innebdir att:

o Stadens arbete har lagt en grund for utvecklingen
av en infrastruktur for miljobrinsle och
laddstolpar och ett utbud av miljébilar.

o  Forsiliningen av fornyelsebara drivinedel ska
oka och insatser for att ka antalet tankstationer
med alternativa brinslen ska prioriteras.”

(Miljoprogram 2012-2015'%)

» Ay stadens upphandlade transporttjinster ska
miljiofordonsandelen oka”

i htip://www.insyn.stockholm.se/kfidocument/2013-04-
08/Dagordning/30/30%20u130036bilagad pdf
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*Delmdlet innebdr att:
o Upphandlade transporttjinster bov till minst 55 %
utfiiras med miljéfordon.”

(Miljsprogram 2012-2015)

‘Ande) riljsiastyart frsalningen avonys tunga lastbiler § Stackhoims b [BH

vaijdiemadel [sansfar f=}

HForsrisgas Bictaie) Weybid A .
Trend: = frkdittring sedal 2006
Sennsta virdet; 6,74 % {2012)
Ltghngsvarde; 2.7 % (2006)

Andel miljslastbilar i nybilsforsdliningen i Stockholms ldn

Malet att 10 procent av nyregistrerade tunga fordon ska vara
miljlastbilsklassade (Stockholms stads och Géteborgs definition)
beddms inte uppnas till och med 2015. 2012 tog andelen ett hopp
upp till nédrmare 7 procent’! men det #ir ostikert om denna trend
haller 1 sig.

Mbjligheterna att tanka tunga miljdlastbilar med forybara
drivmedel &r inte alls lika goda som for litta fordon. Det kréivs
ofta en annan tillgdnglighet och kapacitet f6r att kunna tanka en
Jastbil eller buss. De flesta tankstillena for ED95, och dven en rad
gastankstdllen #r inte publika utan lgger pa bussdepéer. Vissa
akerier har egna farmartankar f6r de férnybara drivinedlen.

Fortfarande #r andelen fornybart i drivimedelsanviindningen
mycket lag — bland de drygt 11 000 tunga fordon i yrkestrafik 1
Stockholms 1in 2012 drevs 97 % av diesel. En del av dessa tankar
dock sannolikt fornybart i form av FAME (RME) och fram&ver
forhoppningsvis #ven HVO. 2011 stod FAME(RME) samt HVO
for 3 % av den totala drivmedelsanviindningen i linet, en del av
detta gick med stor sannolikhet tili lastbilar.

Y Av dessa 54 nya miljofordon koptes 38 av ett och samma renhdliningsbolag,
Yiterligare &ita kan relateras till CleanTruck-projektet.
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De senaste drens utveckling av férnybar rdvara i dieseln har
successivthdjt andelen fémybart. De tre stora
drivmedelsleverantdrerna OKQ8, Preem och Statoil har alla
lanserat diesel med en andel férnybart kring 25 % bestéende av
FAME och HVO.

Milet att minst 55 procent av stadens upphandlade
transporttjénster ska utforas med miljofordon saknar i dagslaget
system for uppfBlining och méaluppfyllelse kan dérfor inte
redovisas.

Tunga lastbilarna utan fossila brénslen ar
2050

"Huvudmdlet dr att Stockholm ska vara fossilbréinslefritt 4r 2050.”
( Stockholms stads firdplan for eit fossilbrinslefritt Stockholm
2050}

Som némndes ovan dr andelen fornybart 1 lastbilarnas
drivimedelsanvindning mycket lag.

Pagaende arbete for att 6ka andel tunga
miljolastbilar i Stockholm

Stockholm leder EU-projektet CleanTruck, (2010-2014) som,
introducerar och utvirderar miljolastbilar.

Formulering av allt mer skiirpta miljokrav och rutiner {or biittre
uppf6lining av stadens avtal diskuteras. En rutin f6r uppfoljning
av stadens miljomal om upphandling 4r under framtagande.

En definition av miljc‘jlas’f‘cil12 antogs av Stockholms stad i borjan

av 20133, Denna beskrivs p4 sid 49. Miljéfsrvaltningen har i
verksamhetsplanen for 2013 ett uppdrag att tillsammans med
Goteborg och Malmd driva pa for en nationell
miljolastbilsdefinition.

Miljofordon.se, som drivs av staden tillsammans med Malmé och
med stdd fidn bl.a, Energimyndigheten, innchaller information om
tunga miljofordon.

12 Definition av tunga miljéfordon med totalvikt Gver 3,5 ton och rikilinjer for
alternativa drivinedel, Dar 303-871/2012,
http:/finsyn.stockholm.se/kffdocument/2013-01-
28/Dagordning/33/33%620ul 30014 pdf

13 Notera att definitionen galler sjilva fordonet och inte drivmedlet. T ex kan
fortfarande ett metandieselfordon drivas med bara fossildiesel, och ett
dieselfordon drivas med fimyelsebar biodiesel. T en upphandling t ex bir

darfor definitionen kombineras med eft krav p& drivimediet.
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Trafikkontorets utarbetar for nérvarande en godsstrategi for
Stockholm och ett utkast ska finnas framme f8r politisk.
behandling till hosten 2014,

Kundkrav behovs for investeringar i
infrastruktur for fornybara drivmede! och
fler miljoéfordon

1 transportbranschen 4r i storf sett alla fordon i yrkesmissig trafik
och #gs av foretag 1 ndgon form. Bland de ungefir 10 000
foretagen med tunga fordon i Sverige #ger hélften bara en lastbil.
Ofta kor de som underentreprendir och/eller &t en lastbilscentral.
Transporthranschen har generellt sett smi ekonomiska
marginaler. Idag kriver marknaden att et fjdrcfordon har en
Aterbetalningstid p4 maximalt 3 ar och en distributionslastbil,
sopbil eller stadsbuss 7-8 &r. Det gor att ménga undviker risker i
form av oprovad fordonsteknik och nya drivmedel med f&
tankstéllen.

Stockholm har den hiigsta andelen miljéfordon i
nylastbilsforsiljningen jamfdrt med andra svenska kommuner.
Staden har linge efterfrégat miljéfordon vid upphandling av
avfallstransporter och driver miljéfordonsprojekt. Dértill finns det
i Stockholm kunder med hg miljoprofil som véljer att bdtja med
miljéfordon f8r sina transporter just i Stockholm.
Merkostnadsersitining, som Miljsforvaltningen jobbar med 1
flera projekt genom att formedla projektmedel frdn EU eller
svenska program till fordonskopare, har visat sig viktigt for att
f5rmé aktSrerna atf ta steget in i en mindre séiker och/eller dyrare
investering. Dessutom skapas inom dessa projekt ett sammanhang
for strukturerad utviirdering av nya fordonstyper.

Akarna investerar i miljolastbilar nér det finns betalningsvilja
och intresse frin en kund eller i den egna organisationen att
forbittra miljoprestandan. Det kan vara en kommmersiell kunds
krav, krav i offentlig upphandling eller krav inom den egna
organisationen for transport av de egna produkterna.
Miljslastbilen méste sammantaget bli den effektivaste losningen
for den aktuella kunden for ait komma i frdga, Kundens
(bristande) krav #r det enskilt vikitigaste hindret for dkarna— idag
ar for f4 kunder villiga att betala tillrsickligt for transporter utforda
med bra arbetsforhalianden, miljéfordon och fornybara drivmedel.
Endast ett fatal riktigt framsynta transporttrer erbjuder
miljofordon pa eget initiativ utan att kunderna efterfrigat det.

Det finns idag tanga miljofordonsmodeller pa marknaden fr
aft erstitta majoriteten av dagens fordonsbehov sett till Alder,
viktklasser och anviindningsomréden'®, Dessa limpar sig for
distribution, renhéllning, fjfrrtransporter och

14 Rapport lastbilar i Stockholms Iin, CleanTruck, WSP 2012
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anliggningstransporter, och drivs av antingen fordonsgas, en
kombination av fordonsgas och diesel (s4 kallad metandiesel eller
dual-fuel), etanol ED95, DME eller #r elhybrider. Fordon finns
fran Secania, Volvo, Mercedes, Iveco och DAF. Undantagen, dér
inga miljéfordonsmodelier erbg uds, #r de allra tyngsta fordonen
och #ven vissa specialfordon.” Flera av fordonen #r fortfarande
unga pd marknaden och &nnu 4r majoriteten av kunder och dkare
inte dvertygade om att de fungerar. Osiikerheten iu'mg fordon
och drivmedel paverkar dven andrahandsviirdet.'®

Bristen pd ldngsiktiga spelregler for fornybara drivmedel ger
en osikerhet bide om vilka drivimede! investerare ska fokusera p
och om det kommer att finnas en marknad for dessa drivmedel.
Denna osikerhet himmar sivil utbyggd produktion av fornybara
drivmedel for tunga fordon, etablering av tankstillen och
introduktion och forsdljning av tunga fordon avsedda for
fomybata drivimedel. De flesta alternativa drivmedel likstills
idag med diesel vid prissiittning. Ett system med en stabil
prisdifferentiering dér det foinybara drivmedlet dr tillrdckligt
mycket billigare i drift skulle kunna ge en mer storskalig
Sverflyttning frén fossil diesel.

Den tunga vigiransportsektorn 4r kraftigt beroende av diesel. For
att nd en punkt déir alla tunga transporter drivs av eft fornybart
drivmedel behdvs bade forybara dieselbrénslen och drivmedel
producerade pd ravaror som inte kan anvindas till diesel.
Drivmedlen behover vara effektiva i drift, ha ldga utslépp till luft,
vara konkurrenskraftiga 1 pris relativt fossila drivimedel, vara
producerade under bra arbetsférhallanden och ha liga utslédpp av
vaxthusgaset 1 ett livscykelperspektiv. Inget drivmedel komnzer
ensamt att kunna forstrja hela transporxtsektorn.

Den glesa infrastrukturen for tankuing av fornybara
drivmedel #r pa kort och medelldng sikt ett hinder enligt bade
transportérer som transportkdpare. Ny infrastruktur etableras av
marknadens akt6rer nir det finns ett tillrickligt stort underlag,
men ofta kriivs det mer 4n en aktdrs fordonsflotta for att en
drivmedelsakitr ska béria stlja ett nytt drivinedel pa ett befintligt
eller nytt tankstélle. '

Okunskap om nya drivmedels egenskaper och risker och brist
pé etablerad praxis for nya drivmedel forsvérar inte séllan
tillstindsprocesser. Detta skulle till viss del kuma avhjilpas
genom erfarenhetsutbyte inom och mellan kommuner m.f1.
tillstAndsmyndigheter.

Det raderx en utbredd uppfattning bland &kare att kunder
mdijligen stiiller miljokrav, men sedan inte filjer upp dem.
Storre fokus pa uppftljning kan dka genomslaget for miljéfordon.

15 Rapport lastbilar i Stockholms lin, CleanTruck, WSP 2012

16 Rapport som tagits fram inom projektet CleanTruck (WSP, 2011)
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Transportkdparnas krav behver konstrueras pa eft siitt som ger
incitament for miljobilsinvesteringar, forankras hela végen till
utféraren, som kan vara underentreprenty i flera led, och slutligen
foljas upp. Att aktbrer som staden och proaktiva foretag gr
fore i att testa fordon och drivimedel, etablera infrastruktur och
utveckla konstruktiva krav som transportktpare &r grundliggande
for att senare kunna f3 ett brett genomslag. Genom att upphandla
tillréickligt 1dnga avial skapar man en mojlighet for dkerierna ait
nyinvestera i miljofordon och att anvénda teknik och drivmedel
som kan innebéra en hdgre driftskostnad.

En aktor som Stockholms stad, som lyder under Lagen om
offentlig upphandling, kan vélja att skilja upphandlingen av varan,
t ex skolmat, frén transportijénsten for att fa stélla miljokrav pa
alla transporter som utfors 4t staden.

Att viilja ritt typ av fordon och drivmedel for det specifika
transportuppdraget'” har visat sig vara av stor betydelse for
klimatnyttan. BExempelvis fr elhybrider limpliga for utpraglad
stadstrafik med ménga stopp och lag hastighet och
metandieselfordon CNG for regional distribution. Etanolfordon &r
mycket breda i sin anvéndning forutsatt att en utbyggnad av ED95
tankning kommer tillstdnd. Fordon som drivs med flytande gas
passar vil till fiscrtransporter. Man miéste alltsa vilja miljdfordon
bade utifrin transportens karaktir och var den ska ske, Det méste
ocksa finnas drivmedel med god prestanda tillgangligt déir
uppdraget ska utforas. Lastbilss#ljaren har en central roll f0r att
Ska andelen miljofordon pa vigarna. Genom att vara
vilinformerad och mofiverad att sélja dven det mindre
vilbeprévade sortimentet och genom att tillsammans med kunden
komma fram til] vilket fordon och drivmedel som passar var och
it vad, kan fordonet specificeras for sa lag driftskostnad och
miljépaverkan som méjligt.

Viktigast for en effektiv transport dr faktiskt foraren! Med rétt
forutsdttningar fran saval ledning som fordonet &r féraren den
som enskilt kan paverka utstdppen mest. Med verktyg for sparsam
korning, smarta farthdllare och stdd for rutiplanering finns stora
vinster att gdra. Niir ett nytt fordon ska dverldmnas till en
forare laggs grunden £or att fraren sedan ska kunna anvéinda
mojligheterna i fordonet. For miljofordon dr det ofta en del som
skiljer sig frin dieselfordon — elhybriden #r tyst och tiskerar att
inte horas 1 staden, en metandieselbil behdver koras sparsamt p
ett eget sitt for att g pd s& mycket gas som mojligt, och flytande
gas behover tankas pé ett vigst sitt, Savil inférsilining som
dverlimning sir omraden att fokusera pé 1 stadens kommande

17 Bland annat CleanTruck-projektet visar viklen av att vElja rit typ av
fordon. Ett exempel 4r elhybridisering som bedsms kunna rdknas hem for en

sopbil men knappast for en distributionsbil i regional trafik.
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projekt, tillsammans med hur man som fSretag och forare
anvénder sina miljofordon pé ett bra satt.

Tillkommande atgarder for att na malen for
miljolastbilar

Férutsittningar som méste till for att na malen

Det behévs nationella styrmedel for tunga miljofordon som till
viss del dr de samma som for 14tta fordon och f6r férnybara
drivmedel. Flera av styrmedlen som redan presenterats i tidigare
kapitel 4r alltsa till stor nytta dven for de tunga transporterna,
Dessa upprepas inte hit.

Detta behdvs:

Offentliga och privata transportkdpare borjar efterfriiga
transporter med miljolastbilar och pd fornybara drivimedel.
Fler ékerier erbjuder transporter med miljolastbilar och pa
fornybara driviedel.

Infrastrukturen utvecklas med fler tankmdjligheter for
flera fomybara drivinedel for tunga fordon. De fornybara
drivmedlen ska pé sikt ersétta fossila drivmedlen pa
befintliga tankstéllen. Dessutom utvecklas nya
transportnoder i regionen (ex Rosersberg och Nykvarn)
d#r tankning med fornybara drivimedel helst bor etableras
frén start. Drivmedel for fjirrtransporter behdver ingd i ett
nationellt eller europeiskt nit.

Utbudet av fordon fortsétter att utvecklas for att tacka fler
transportbehov pa fler platser

Fordonsleverantbrerna styr forsiljningsorganisationerna
betydligt tydligare mot miljéfordon 1 allménhet och rétt
miljofordon pé ritt plats i synnerhet.

Transportkundernas krav och uppftljning ger skarpa
incitament for transportdrer att anviinda miljtfordon.
Elektrifiering av tunga fordon och dven vigar

Stérre tillgang till fornybara drivmedel for tunga fordon
med hog klimataytta och hdllbarhetsprestanda. En
dppenhet fr nya drivmedel och fillhérande motortekniker.
Okad produktion av fornybara drivmedel med hég
klimatnytta och laga emissioner

Liksom tidigare skrivits sa &t det viktigaste att priset f6r de
fornybara drivmedlen dr langsiktipt konkurrenskraftigt gentemot
bensin och diesel.
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Tillkommande atgirder for Stockholms stad

18 Bt gott exempel p& lyckad kampan] dr Freight Best Practice i
Storbritannien. Kalla: Gron styrning, Analys av styrmedel och policies for en
héllbar logistik och godstransportsektor inom LETS Gods 2050. Lunds

universitet, 2011(s17)
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Miljébussarna i Stockholm

Stockholms stads arbete for 6kad andel miljébussar har
genomforts i mycket néira samarbete med SL. Tillsammans
har SL och staden medverkat i en rad projekt, ofta pa EU-
niva, fir introduktion av nya busstyper och drivinedel.
Stadens framtida strategi bir vara att tydligare engagera sig
for att paverka den del av busstrafiken som inte styrs av SL, t
ex genom olika lokala styrmedel

Stockholms stad har inget specifikt mal for miljébussar varken i
Miljéprogrammet eller i Fardplanen. Déremot har mélet for
forséljning av 16 % miljobrinsle respektive fossilobetoende 2050
béring dven pa bussat.

Méauppfylinad for miljdbrinsie beskrivs pé sid 18.

Kollektivtrafiken kan bli fossiloberoende
Stockholms ldns landsting, SLL, hanterar de ca 2 200 bussar som
gir i kollektivirafik i linet. Halften av dessa dr redan miljébussar,
dessa #r koncentrerade till Stockholms stad. SLL har eft mycket
ambititst program f6r att 4 en fossilfri bussflotta 1 hela lanet
redan till & 2025.

Det kravs krafttag for att miljbanpassa de
bussar som inte kor i kollektivtrafiken
Utdver SL1.:s bussar finns ¢a 2 000 dieselbussar baserade i linet

som helt eller delvis kor 1 Stockholm. Det rbr sig om s&vil
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langfirdsbussar som kor till andra delar av landet som turbussar
till exempelvis flygplatserna samt bussar som hyrs £or turister och
for olika evenemang. Dessutom besdks Stockholm av ett mycket
stort antal turistbussar bade frn dvriga Sverige och frén utlandet.

Fér dessa bussar finns ménga olika kipare, upphandlare och
kravstillare, och samhillets (stadens/statens) roll blir dérmed att
styra genom incitament som t ex framkomlighet och avgifier.

Bussar i linjetrafik eller med reguljéra turer kan under vissa
omstindigheter elektrifieras, men flertalet rullande bussar
kommer fortsatt att hehva anviinda forbrinningsmotor {Tr att
kunna vara tillriickligt flexibla och klara landsvigstrafik. For
dessa bussar dr ED95 och biodiesel de Jampligaste
branslealternativen. Biogas r ocksa ett alternativ fOr vissa av
dessa bussar som mest kor i stadstrafik.

Tillkommande atgérder for miljébussar

Férutséttningar som maste {ill fér att na malen
For att nd fossilfi fordonsflotta 2050 krivs att:
e reguljira turer i vissa fall elektrifieras
e samtliga bussar anviinder enbart fornybara drivmedel
o att det finns fornybara drivmedel att tanka pd offentliga
tankstéllen

Tillkommande atgéarder for Stockholms stad
Stockholm kan paskynda utvecklingen genom krav 1
upphandlingar av transporttjanster och genom att pa vissa
attraktiva platser ger prioritet till bussar som gér pa fornybara
drivmede] till vissa 6nskade platser och parkeringar.
Prioriteringen kan gélla tillirdde alternativt differentierade
avgifter, Vissa av dessa prioriteringar kriver dock forst en
lagandring.
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Stockholms stads egna fordon

Den valda strategin for en hillbar fordonspark inom
Stockholms stad, dvs, att jobba med tydliga
miljobilsdefinitioner, anta fydliga interna mil som gradvis
skiirps och 16ljs upp inom hela organisationen och att
informera och ge hjilp och rad vid nyanskafiningar fungerar.
Dirfor foreslas samma inrikining de kommande dren. Det
betyder i flera steg skiirpta interna miljobilsmil och att
férvaltningar och bolag antingen sésoin nu ersiitts for de
eveniclla merkostnader som detta kan medfora, eller att de,
via tvingande direktiv uppmanas ta dessa inom egen budget.

Mal till 2015 for stadens fordon

I stadens miljéprogram slas fast att
»Stadens egna fordon ska vara miljobilsklassade, och
kiras pa miljobrinsle”

*Delnidlet innebiir att:

»  Motorfordon som stadens nimnder och styrelser
siiilva dger eller leasar ska vara av miljébilar
enligt den definition som antagits av
kommunfullmiktige. Antalet elbilar i stadens
fordonsflotia ska dka. Utrpcknings- och
specialfordon dr undantagna.

s Tankningsgraden av miljébrinsle bor vara minst
85 % och delmiilet avser de miljobilar som kan gi
pi miljébrinsle (E85-bilar, fordonsgusbilar,
laddhybridbilar). ”

Diarutdver finns en malsitining for elbilar som senast fastslogs av
Stockholms kommunfullmiktige vid antagandet av budgeten for

2013,
»Stadens inferna mal Gr att staden skall ha minst 8 %

elbilar 2015 (6 % 2013)”
(KF indikator 1 stadens budget 2013)

Definitionen av miljobil, dels mellan 2010-2013 och dels fran 1
januari 2013, forklaras pa sid 49.

Maluppfylinad

Alla bilar som staden har kopt eller ingétt leasingavtal for under
2012 & miljgbilar. Ar 2012 var 99 % av stadens fordon miljobilar
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(enligt den definition som gillde da). Till utgéngen av 2015
f6rvéntas alla nya bitar som kdps in, specialfordon undantagna,
vara miljobilar enligt den nya stringare miljdbilsdefinitionen. 100
% -mélet bedoms alltsd nds. Vid rsskiftet 2012/2013 var drygt 6
% av staden bilar elbilar eller laddhybrider. Ambitionen 8 %
elbilar till 2015 pé beddms uppnés forutsatt att fSrvaltningar och
bolag erhiller ersétining for merkostnad alternativt far direktiv att
sjdlva bira denna merkostnad, se vidare sid 45

Etanolfordonen tankades 2012 till 88 % med etanol och
gasbilarna till 77 % med fordonsgas (som antas bestd av ca 60 %
biogas). For att uppnd mélet om 85 % #ven pa fordonsgasen
behtvs intensifierade insatser gentemot vissa fSrvaltningar.
Laddhybridbilar kan kéra en kortare stricka (2-7 mil) el samt en
langre striicka pd bensin eller diesel och omfattas dirfor ocksd av
mélet om 85 % tankning (laddning). Hur dokumentation och
uppfolining ska ske av kérstriickans fordelning mellan eldrift och
bensin/dieseldrift i laddhybrider behover faststéllas.

Fossiloberoende organisation till 2030 utreds

Néagot srskilt mal f6r den egna organisationens fordon finns inte
fastlagt pd lang sikt, men uppdrag har givits i Stockholms stads
budget for &r 2013 enligt f6)jande:

" Kommunstyrelsen ska utreda férutsétiningarna, méjligheterna
och kostnaderna for stadens egen organisation att vara
fossilbrénslecberoende 2030. Ut-redningen ska omfatta stadens
egehn organisation och de varor och tjinster som sfaden
upphandiar inom den geografiska staden.”

Ansatsen i denna strategi fr allisd att Stockholms stads fordon ska
vara fossiloberoende redan 2030.

40 procent av drivmedlet fossilt 2012

2012 var 15 procent av stadens egna fordon uteslutande bensin-
eller dieseldrivna. Bensin och diesel stod samma &r f6r 41 procent
av den samlade drivmedelsanvindningen.

Pagaende arbete fér miljobilar och fornybar
tankning inom stadens foérvaltningar och
bolag

Miljsforvaltningen formedlar merkostnadsbidrag for miljéfordon
som képs inom stadens verksamheter och féljer upp
fordonsinnehav och tankningsgrader tva génger per 1. Genom
information, radgivning och bestk stéttas forvaltningar och bolag
sé att de kan uppfylla malen. En elbil 1dnas ut till f6rvaltningar
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och bolag inom staden. Hittills har ca 80 procent av de som lanat
elbilen darefter kopt eller leasat en egen elbil till sin verksambet.
Upphandlare inom staden far hjilp sé att de kan tka andelen
transporttjanster som utfors med miljofordon.

Investeringsstdd kravs fran 2014 for att na

de interna malen till 2015

Stadens forvaltningar och bolag har under 2012 inftrskaflat
sammanlagt 34 elbilar med stod frén Energimyndigheten. Detta
stéd tar shut under 2014, vilket resulterar i minskade (externa)
merkostnadsbidrag motsvarande 3 miljoner kronor drligen for
stadens inkdp av elbilar, Aven mojligheten att erhélla
supermiljdbilspremie fién staten upphor 2014. Utan rejél
ersittning £t elbilarnas merkostnad, eller mycket tydligt uttalade
direktiv att ta merkostnaden inom egen budget, kommer
forvaltningar och bolag troligtvis inte att investera i elbilar och
taddhybrider i samma utstrickning som de gjort hittills.

P4 medellang sikt behdvs tuffare delmal

Fér att klara successiv dvergéng till en fossiloberoende
fordonsflotta forutsitts atgirderna pa kort sikt ligga kvar &dven
efter ar 2015 och dessutom kompletteras med en del nya dtgérder
och #ven en ényo skiirpt miljébilsdeﬁnitionw och skérpta
tankningsmal mm.

Idag Skar andelen diesel- och bensinbilar inom stadens
fordonsflotta. Niir staden pé sikt skall ha en fossiloberoende
fordonsflotta behdver nyinkGpen av fossildrivna bilar successivt
upphora. Elbilar, laddhybrider, gasbilar och etanolbilar kostar idag
mer An snila dieslar och bensinbilar. De flesta fordon inom
Stockholms stad ersttts efter tre till fem &r. Specialbyggda fordon
behalls ibland betydligt 1ingre. Resultatet dr att staden byter ut ca
130 fordon om éret.

Idéer pé interna mal fér 2015-2020

Yér att visa inriktningen pa viigen mot de langsiktiga mélen
(2030) skisseras hir tinkbara mél for stadens egen fordonspark
som skulle kunna bli aktuella. Syftet hir &r att ge en bild av vilken
styrning av stadens bilflotta som krévs efier 2015.
Mélformuleringarna bor shutligen antas i eft nytt miljéprogram.

19 Det #r stadens forhoppning att den nationella miljobilsdefinitionen skirps
successivt och att staden 4 kan f6lja den nationella definitionen dven
framéver. Om den nationella definitionen inte skiitps kan det bli aktuellt for
Stockholm att gi fore och anta en egen miljébilsdefinition.
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e Fr o m 2015 ska staden enbari kopa/leasa fordon som
uppfyller en dnyo skirpt miljobilsdefinition®

o 100 % av de bilar studen dger/leasar ska vara miljébilar
(specialfordon och utryckningsfordon undantagna).
Fordon som dr dldre in 8 ar ska inte lingre betraktas
som miljdbilar i den egna fordonsflottan. Detta som ett
sdtt att fasa ut de dldre fossildrivaa fordonen.

o Senast r 2020 ska 25 procent av stadens litta fordon
vara el- eller laddhybridfordon.

o Senast 2020 ska minst 50 procent av
drivmedelsanvindningen i stadens fordon ha fornybart
ursprung, Fossila drivmedel fir inte ha stérre
klimatpdverkan in vad de hade i Sverige i snitt dr 2013.
Detta styrs av stadens upphandlingar av drivmedel diir
simre fossila drivmedel, t.ex. sddana frin oljesand eller
oljeskiffer, kan undvikas sd att inte netfoutslippen av
klimatgaser dkar.

» 100 procent av stadens upphandlade transporttjinster
ska utforas med miljéfordon ar 2020,

Idéer pa interna mal till 2030

En del av de fordon som séljs dr 2030 kommer fortfarande att vara
1 trafik &r 2050 nér fossila bréinslen ska vara helt urfasade. P4
nationell niva finns ett mal om att Sverige bér ha en
fossiloberoende fordonsflotta 4r 2030, Staden bor vara
foregAngare och visa vigen. Malformuleringarna nedan illustrerar
hur staden stegvis kan nérma sig sitt mal,

o Endast bilar som dr typgodkiinda for kbrning pd 100
procent fornybart drivenedel far finnas bland de fordon
staden lfger och leasar dr 2030. Bilar som enbart ér
typgodkinda for fossila drivmedel far inte finnas kvar i
den egna fordonsparken, detta for att staden ska kunna
vara en fossiloberoende organisation frin 2030,

o Senast dr 2030 ska 100 procent av
drivmedelsanvindningen i stadens fordon ha fornybart
UFSprUung.

0 Det 4r stadens firhoppning att den nationella miljobilsdefinitionen skérps
successivt och att staden d8 kan folja den nationella definitionen dven
framtver. Om den nationella definitionen inte skiirps kan det bli alduelli for
Stockholm att g& fore och anta en egen miljobilsdefinition,
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Tillkommande atgérder fér att na de interna
malen
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Uppfdljning av mal och atgarder i
miljébilsstrategin

Uppfdljning av denna strategi

Miljoforvaltningen ska senast ett ar efter att strategin antagits i
Stockholms kommunfullméktige dterkomma med en rapportering
av hur genomftrandet av denna strategi fortskrider.

Uppféljning av mal for miljéfordon och
féornybara drivmedel i Stockholm 2015-2020
Miljsforvaltningen ska fortsitta pa sanuna sétt som hittills med atf
publicera &rsrapporter med statistik, Dessa bygger pa
specialbearbetningar och sammanstillningar av offentligt
tillgiinglig statistik samt datasammanstillningar i kombination
med specialbestilida registerutdrag.

Uppféljning av mal for stadens fordon 2015-
2020

Miljoforvaltningen ska fortsétta pd samma s#tt som hittills och
gora specifika sammanstiliningar om bilinnehav och tankning tva
gnger per dr efter inhémtande av information fran
tordonsansvariga pé forvaltningar och bolag inom staden. Arbetet
samordnas med rapportering till ILS,
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Forklaring av definitioner och
branslen
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Bilaga 1 - Exempel pa andra
europeiska staders
miljobilsstrategier och atgarder

Redovisningen nedan ir fifimst vad stider gbr och kan gora
Europa och inte vad som eventuellt gors pa nationell niva.

Oslo

Tillgang till kollektivtrafikkorfilt

Ar 2003 fick elbilar tillgéng till kollektivtrafikktrfilt pd utvalda
teststrickor, Denna regel permanentades 2009. Tillgdngen till
kollektivirafikkdrfiltet beddms ha haft stor paverkan pé
elbilsforsiliningen pga av den stora tidsbesparingen p& E18 in
mot Oslo 1 rusningstid.

Undantag fran fringselavgift/bompeng

Elbilar blev 1997 befriade frin tringselavgifi/bompeng i
vigprojekt ddr staten &r en partner. Bompeng 81 en avgift som ger
lokala myndigheter delfinansiering till bla véigbyggen. Beroende
pa kirmbnster s& kan denna avgiftsbefrielse ge stora ekonomiska
fordelar for elbilsigarna. Den som t.ex. kor in i Oslo fem dagar 1
veckan 4 31 NOK, tjinar 33 770 NOK pa fem arvs sikt, med 5 %
rinta.

Gratis transport pa firjor i riksviignitet

Elbilar har sedan 2009 kunnat firdas gratis ombord pé férjor i
riksviignitet, det vill siga firjor som utgdr en del av riksvignitet.
Fdraren och passagerarna i bilen méste dock l¢sa biljett. Detta
styrmedel har begrinsad effekt eftersom s fa kan utnyttja det.

Gratis parkering pé offentliga p-platser

Elbilar har kunnat parkera gratis pa kommunala offentliga
parkeringsplatser sedan 1999, men det finns exempel pé tidigare
tillimpningar. Denna tgérd mojliggjordes sedan det statliga
regelverket dndiats, bla till f3ljd av att Oslo kommun kontaktade
kommunikationsdepartementet och freslog att det nationella
regelverket skulle revideras. Parkeringsforméanen utnyttjas inte av
alla elbilsbilisterna eftersom manga har fii parkering pa
arbetsplatsen, Andelen bedms minska pa grund av brist pé lediga
p-platser.
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Virdet av denna parkeringsforman varierar med p-avgiften for
andra bilar. Jimfort med att parkera pa hogkostnadsstillen som
Akers Brygge for 3 900 NOK/ménad tjinar elbilsforaren pa fem
ar drygt 200 000 NOK, den som parkerar billigare, t.ex. tio
timrnar 1 veckan a 20 kr/timme tjéinar drygt 45 000.

P4 ménga stillen dr dven el for laddning en gratis.

Tillstdnd att fi parkera pa tviiren
Sma elbilar kan parkera pd tvéren, men inte pé parkeringsplats for
motorcykel och moped.

Berlin

Fér att pdskynda den nationella utvecklingen av elektromobilitet i
Tyskland har man négra utvalda Schaufenster/skyltfonster dér
stdder och industri ska samverka for att demonstrera tex
systeml6sningar for energianvéndningen, integration av fornybara
killor, uppbyggnad av laddinfrastruktur och affdrsmodeller kring
uppbyggnaden av laddinfrastrukturen. Berlin &r ett av dess
skyltfénster och har tillsatt en e-mobility agentur (eMO) som ska
arbeta med att koordinera och styra utvecklingen lokalt. Det finns
tex “Electromobility Sites” dir allminheten kan far information
om och testa elektromobilitet.

Det finns inte nagra miljobilsbidrag men dédremot arbetar man
med att 8ka antalet laddstolpar som kommer att subventioneras
till en borjan. Man har konstaterat att de allra forsta privata
elbilsdgarna i regel har tillgéing till egna garage dér bilen Jaddas
och inte #r i ndgot stérre behov av publika laddstationer. Man
kommer till en bérjan diefor fokusera pa bilpoolskundernas behov
(finns flera operatdrer i Berlin, tex Car2go) och dérefter andra
elbilsanvindare. Upphandlingsprocessen for laddinfrastrukturen
pagér och man har haft dialog med de utvalda konsortierna
rérande val av teknik och affdrsmodell. Planen &r att till 2016 ha
800 laddstolpar utplacerade.

I Berlin och flera andra tyska storstdder har sa kallade miljézoner
("Umweltzonen") inférts. Miljézonerna dr ett led i arbetet med att
minska utslippen. For att f4 kdra personbilar, lastbilar och bussar
i de stider som infort miljozoner krdvs en sirskild dekal som
monteras pa vindrutan. Kravet pa miljodekal géller dven for
fordon som &r registrerade i andra ldnder.

Diskussioner pagér om att infor en mindre zon med krav pé 14g
bullerniva, liksom att mojliggtra godsdistribution nattetid.

‘,’-‘\
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Det #r inte aktuellt med andra typer av lokala styrmedel for
miljobilar som tex tillgdng till kollektivkorfélt och gratis
parkering. I Berlin s anser man att dessa dtgéirder inte 4
forenliga med Gvriga mal for trafiken. Tiligdng till
koHektivkorfalt for miljofordon &r i konflikt med arbetet fr att
forbitica busstrafiken. Bussarna 8r utrustade med teknik for
prioritering vid trafikljusen. Denna prioriteringsutrustning kan
inte erbjudas till privatbilar och da skulle effekten bli att elbilarna
hindrar busstrafikens framkomlighet. Parkeringsavgifter har
inforts dir efterfrdgan pé parkering 4r stor. Utgéngspunkter for
avgiften 4r begréinsad yta och elbilar behdver lika mycket yta som
andra bilar om inte mer, om man tar hansyn till laddstolparna.

Amsterdam

Mals#tiningen #r att i princip all trafik inom staden sker med
eldrift &r 2040 - dven batarna pé kanalerna. Delmélen &r att det
ska finnas 10 000 elfordon &r 2015 (5 procent av kirda kilometer i
stacden ska ske avgasfritt) och 40 000 fordon &r 2020 (20 procent
avgasfritt). Nir man nér malet & 2040 rknar man med att det
finns 200 000 elfordon i staden. Staden sjilv foregar med gott
exempel genom att successiv ersiitia sina fordon med elfordon.

Publik laddinfrastruktur etableras i samarbete med
Nuon/Vattenfall och Alliander. 1000 laddpunkter kommer finnas
& 2013. Information om laddstolpamas lokalisering och
tillgdnglighet kan fas i realtid. Snabbladdning erbjuds ocksé vid
vissa stationer, och en "hub" har etablerats dir stadens forsta helt
elektriska taxibolag #r den stdrsta anvindaren.

Ink&pspremierna f6r elfordon, kommersiella fordon och
tjdnstebilar, har minskat i vissas fall. Totalt har € 8,6 miljoner
reserverats fOr satsningen till & 2015. Elfordonsbidrag ar 2013:
¢ €5 000 for en skdpbil eller taxi (tidigare € 10 000)

e €5000 foren elbil

s €40 000 f5r en elektrisk lastbil

Inkdpsbidragen f8r elbilar, som inférdes 2009, resulterad i att de
tio forsta eldrivna taxibilarna togs i drift i maj 2011,

Man satsar pa bilpooler (tex Car2Go), bla. genom dedicerade
parkeringsplatser med laddningsmdéjligheter, infartsparkeringar
med laddningsmdjligheter, och elektrisk citydistribution
(distributionscenter utanfor staden déir omlastning sker till
elfordon som distribuerar varorna i stadskérnan).
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Amsterdam har en miljdzon for godstransporter. Ar 2013 kommer
utsléippskraven att skérpas.

London

London har som mél att 25 000 laddningspunkter ska vara
installerade runt om i London 4r 2015, 100 000 elbilar finnas pd
Londons gator s& fort som mojligt och 1 000 elbilar kdpta for
stadens egen fordonsflotta (the Greater London Authority) till &r
2015, London har féljande styrmedel for elbilar:

e Tringselavgifi: Ingen avgift for elbilar (besparing pa upp till
£2 000 per ar)

s Qratis parkering: Vissa stadsdelar har gratis parkering for
elfordon (och dven reducerad parkeringsavgift for andra
miljéfordon)

o Laddningsinfrastruktur: Planerar att installera 25 000
laddningspunkter till & 2015. I maj 2013 fanns det 1 300
Jaddningspunkter placerade pd 300 olika stillen'.

o Krav pd andel parkeringsplatser for elbilar vid nyetableringar

Det ir inte aktuellt att tillita miljobilar att kora i kollektivkorfalt.

Trinselavgiften (Congestion Charging, CC) i London inférdes i
foérsta hand for att minska tringseln men #r numera fiven en &tgird
for att minska luftfdroreningar och klimatpaverkan fran trafiken.
Den nuvarande grinsen pd 100 gram COy/km for att slippa
tringselavgifien kommer att sénkas titl 75 gram COs/km och
minst Buro 5 fran och med den 1 juli 2013 (for nirvarande 4r
avgiften frén £9 per dag). Det ir en tredrig Svergingsperiod for de
bilar som klarar de nuvarande grinsviirdena innan de méste blrja
betala tringselavgiften.

London Low Emission Zone (LEZ) géller dldre fordon med
dieselmotorer, som lastbilar, bussar, stora skdpbilar, minibussar
och andra specialfordon som dr baserade pd lastbilar och bussar
som t.ex. husbilar och hilsttransporter. Bilar, motorcyklar och smé
skdpbilar berdrs inte av LEZ. Sedan 2012 géller utsléppsnormen
Euro 3/111 for partiklar for stérre sképbilar och minibussar och
Euro 4/IV 5r lastbilar 8ver 3,5 ton och bussar, Det finns planer
for ytterligare skdirpningar ddr alla fordon som kirs i centrum av
London under arbetstid ska ha noll eller laga utslépp frén &r 2020
(Ultra Low Emission Zone, ULEZ).

Hydrogen I.ondon #r en satsning pd aktiviteter for att 8ka
produktion och anvindningen av vitgas och brénsleceller och
gora staden ledande nér det géller denna teknologi tili 4r 2015.

! hitp/forww, tHl gov.auk/corporate/media/newscentre/metro/2 7920 aspx
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Man planerar att ha 65 tankstationer i drift &r 2015 och diirmed ge
forutsattning for introduktion av stdrre fordonsflottor med
brinslecellsbilar.

Paris

Autolib #r en elbilpool i form av ett PPP (public- private
partnership) diir staden har installerar laddinfrastrukturen och
etablerar parkeringsplatser reserverade for Autolib. Foretaget
Bolloré tilthandahdller elbilarna. Bilarna kan bokas fifn 20
minuter till fyra thmmar och himtas och lmnas pé olika stillen. I
juni 2012 fanns det ca 1 700 elbilar fr korttidsuthyrming och
planen &r att ha ca 3 000 elbilar i drift under 20147, Aven
allminheten kan ladda sina elbilar vid Autolibs laddstolpar (mot
ersdtining).

Paris ger bidrag till taxibolag som k&per miljsbilar, f6r
nirvarande omfattas enbart hybridfordon men ev kommer dven
elbilar att ingd. Subventionen fér en hybridbil 4r €3 000 och 2 000
taxibilar har fatt detta bidrag. Det finns dven bidrag till eleyklar
(€400, 3 000 cyklar under 3 4r, framgéng) och till elmotorcyklar
(300 MC under 3 &r).

Paris planerar att uppmuutra anvindandet av elbilar i stadens egen
bilflotta. Man har undersoki att tillita kvallsdistribution med
lastbilar med senaste Euro-klass men cftersom det saknas
mbjlighet att enkelt identifiera en lastbils Euro-klass har projektet
inte realiserats. Diskussioner pagér om aft begrinsa tilltrédet till
Paris till enbart miljsfordon under perioder med hoga
luftféroreningar.

* http:/feoparis.about.com/od/iransportation/a/ Autolib-glectric-cars-Paris.him
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Styrmedel f6r tunga miljéfordon

Nir det géller tunga fordon finns det begréinsat med uppgifter om
lokala styrmedel, nagra exempel nidmns dock i avsnitten ovan som
beskriver situationen i eft urval stider. P4 nationell niva finns
styrmedel for tunga fordon i andra europeiska Jinder fréimst i form
av ldgre skaft pd naturgas och biodrivmedel, inkSpsbidrag for
miljobussar, differentierad kilometerskatt, mdjlighet for renare
och tystare fordon att fa tilltride till cityk#irnor, ckonomiskt stéd
till tankstationer foir biodrivimedel eller fsrménliga
avskrivningsregler och momsaterbring samt statliga
inkopsregler.
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Bilaga 2 — Stockholms stads
forslag till skdrpning av den
nationella miljobilsdefinitionen
(SFS 2006:227) senast 2016

Malet i firdplanen dr att till 2050 helt vergé till fSmybara
drivmedel och att minska flottans energianvindning med 50 %,
vilket innebdr en minskning med knappt 2 % per ér, Detta innebéir
att nuvarande milj&bilsdefinition s& sméningom behdver skérpas.

Knappt 7 % av flottan fSrnyas varje dr och Stadens kortsiktiga
mél r att miljobilsinkdpen ska 8ka frén dagens 12,5 % till 20 %
ar 2020, Om detta mil nds behdvs en skiirpt definition senast &r
2017 {or att fortfarande kunna né det langsiktiga malet &r 2050
vad betriiffar personbilar. Troligen kormmer forséljningen inte upp
i samma andel direkt efter en skérpning, s den nya definitionen
bér tidigareldggas till 2016 fOr att ge en viss marginal.

Miljoforvaliningen foresldr en ny definition som skérper
utslippskraven med 15 % f8r fossildrivna bilar och 10 % for bilar
drivna med f8rnybart drivmedel. Detta innebir att kraven pa
fossilbrinslebilar skirps frin nuvarande 95 g COy/km {&r en
medeltung bil till 75 g CO»/km, medan kraven pa en fornybart
driven bil skirps frén 150 g till CO2/km f6r en medeltung bil till
132 g COy/km. Den nuvarande anpassningen dér det stills olika
krav beroende pa bilens tjdnstevikt bibehalls. De olika grinserna
for fornybara respektive fossila drivmedel avspeglar den
forbétirade klimatprestanda som frdn 2017 kifivs av fornybara
drivmedel] genom Fornybartdirektivet.
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Detta forslag kommer att gynna en effektivisering av flertalet
dagens fomybara bilar och en introduktion av fler och mindre
hybridbilar och troligen ocksi att dieselbilar typgodkénns for
biodiesel.

Msjligen kan en sadan definition ocksd ge incitament nog att

utveckla etanoldrivna hybrider och bilar drivna pd nya drivmedel

(DME, metanol, ED95) men for att dessa ska lanseras pé

marknaden krévs troligen aft fossildrivna bilar helt uteslhuts fran
definitionen. Miljéférvaltaingen foreslar dirfor att definitionen

yiterligare skiirps &t 2020 sé att inga fossildtivna bilar kan
klassificeras som miliobilar.
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Erika Bjérnsson
Trafikplanering
08-508 265 41
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Forslag till mdjliga platser for laddstolpar for elfordon

Bakgrund

I kommunfullmiktiges mal for verksamheten 2012 anges alt "ndmnden ska, inom ramen
for den namndovergripande elbilsstrategin, bevaka att systemen for laddning och
betalning blir s4 dppet och anvéndarvénligt som mdjligt, samt foresld platser pa
gatumark 1 innerstaden dér laddstolpar fér elfordon kan placeras.”

Kontoret har under dret fért en dialog med miljoftrvaltningen samt intressenter rérande
mdjlig utformning hos ett system for laddning av elfordon. Dartill har mojliga platser for
laddstolpar tagits fram.

Kriterier mm

D4 det kréivs en fast infrastrukiur foreslar kontoret att laddplatserna placeras pa
gator dir kravet pd flexibilitet i gaturummet inte 4r sa stort, dvs foretridesvis pd
lokalgator eller tydligt avgrinsade parkeringsytor. Platserna ska dock gina ligga
nira huvudgatunétet for god dtkomlighet.

T forsta hand foresls att platserna anliggs i anslutning till vinkeluppstilld
parkering. P& dessa platser 4r gingbanebredden sidan att den rymmer de fasta
anordningar som krivs for elforsorjningen. Dessutom &r det mojligt med en tydlig
utmirkning av platserna samtidigt som de blir tydligt avgrénsade.

Forslag till platser
Kontoret beddmer att det bt vara mojligt att anordna laddplatser f61 elfordon pd
exempelvis foljande gator och platser.

Stockholm Parkerings garage
Exempelvis vid St Eriksplan och i city

Yasastan
e Vanadisvigens lokalkdrbana mellan Dalagatan och Norrtullsgatan
e Visimannagatan mellan Vanadisvigen och Karlbergsviigen
s (istrikegatan mellan St Briksgatan och Odengatan
e Birkagatan mellan Rorstrandsgatan och Nortbackagatan

2012-09-19
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Ostermalm
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Valhallaviigen vid Roslagstull

Valhallavigen mellan Lidingtvigen och Gérdet
Rédmansgatan mellan Danderydsplan och Engelbrektsgatan
Strandvigen (ansvariga: Stockholm Parkering)
Parkeringsplats mellan Runebergsgatan och Karlaviigen
Nybrogatan vid Ostermalmstorg

Norrmalm

Rédmansgatan mellan Drottninggatan och Teknologgatan

Kungsholmen

Scheelegatan vid Rédhuset

Réilambsvigen mellan Gjorwellsgatan och Wennerbergsgatan
Norr Malarstrand (ansvariga: Stockholm Parkering)

Parkeringen under Essingeleden vid Strandbergsgatan (ansvariga:
Stockholm Parkering)

Fridhemsgatan mellan Hantverkargatan och Sysslomansgatan
Kungsgatan mellan Kungsbroplan och Kungsholmsgatan
Kungsholms Strand vid St Eriksbron

Sadermalm

e & & & * b

Borgmastargatan mellan Kocksgatan och Skanegatan

Bergsunds Strand (smal gingbana)

Heleneborgsgatan mellan Varvsgatan och Hogalidsgatan
Krukmakargatan mellan Ringvigen och Hornskroken.
Sédermannagatan séder om Ringvigen

Sofiagatan (smal gngbana)

Bondegatan vid Baméingsgatan (ansvariga: Stockholm Parkering)
Parkeringen vid Ringvigen-Renstiernas gata

Asbgatan mellan Gotgatan och Sédermannagatan

Maria Pristgardsgata mellan Swedenborgsgatan och Bjdingardsgatan

Ringvigens lokalkérbana vister om Skanstuil

Kartbilaga:
Ostermalm, Norrmalm och Vasastan, Kungsholmen samt Sodermalm

SLUT

2012-0%-19
P

2(2)
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Platser lampliga for

snabbladdningsstationer for elbilar

Miljoforvaltningen har uppdragit 4t WSP att lista platser impliga
fér snabbladdpingstationer. En rad platser har identifierats pA
parkeringsomriden som Stockhlm Parkering forvaltar. Kriterier
for att bedoma limplighet har bl a varit att det finns tillviickligt
med el och att det finns utrymme. Marknadsmiissiga, lommersiclla
eller kostnadsmissiga bedBmuingar av Higena ingdr inte.

Nedanstiende parkeringsplatser kan vara limpliga f6r
sniabbladdningsstationer. Omrédesindelningen och numren pd pIatsema
motsvarar de som Stockholm Parkering anvénder i sin kartbroschyr.'

1 Norrmaln/City/Gamla stan/Kungsholmen

13 Nori Milarstrand, Norr Milarstrand

3 Vasastan/Norrmalm

20 Riksmuseet, Frescativiigen/Bergiusv under Roslagsviigen

21 Bergianska tridgarden, Frescati (Vetenskapsakademien dr
markigare)

4 Sédermalm/Langholmen/Reimersholme

26 Tantolunden, Ringvigen 24

Sader Mélarstrand

5 Stdeymalm/Hammarby Sjtésiad

43 Folksam, Ostg6tagatan 80 (Folksam &r mark#gare)
6 Hjorthagen/Virtahamnen/Ostermalm

47 Ropsten, Ropstensslingan och Gasverksviigen

57 Magasin 1, Frihamnen

7 Frihamnen/Girdet

63 Sveriges Radio, Oxenstiernsgatan 20 (Sveriges radio &r Stockholm
Parkerings uppdragsgivare)

Ovriga platser (phgiende exploateringsomriden)
Norra Djurgérdsstaden
Globen/Slakthusomradet

! http:fwwew. stockholmparkering.se/pdf/P-karta_2008%20-2009.pdf
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