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Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.
Som svar pa remissen “Framstillan om #ndring i trafikforordningen (1998:1276),
vagmarkesférordningen (2007:90), férordningen om vagtrafikdefinitioner
(2001:651) samt vagforordningen (2012:707)” héanvisas till vad som ségs i
promemorian.

Foredragande borgarradet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Véagmarkesforordningen (2007:90) tradde i kraft den 1 juni 2007. Det har sedan
ikrafttradandet av férordningen framkommit att vissa av de dndringar som inférdes
fatt oonskade konsekvenser och darmed bor ses 6ver. | samband med att foreskrifter
skulle tas fram till den nya vagmarkesforordningen framkom det behov av dndringar
i &ven andra férordningar. Tillsammans med representanter for Trafikverket och
Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) har Transportstyrelsen tagit fram forslag
till &ndringar i trafikférordningen (1998:1276), vagmarkesférordningen (2007:90),
forordningen om vagtrafikdefinitioner (2001:651) samt vagférordningen (2012:707).

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafik- och
renhallningsnamnden. Trafik- och renhallningsndamnden har inkommit med ett
kontorsyttrande.
Stadsledningskontoret delar utredningens uppfattning att det behdvs en 6versyn
av forordningarna och stéller sig alltigenom bakom utredningens forslag.
Trafikkontoret konstaterar att man lamnat synpunkter i de fall férslagen innebar
forbéattringar eller kan behdva fortydligas.

Mina synpunkter

| en véxande storstad ar behovet av framkomlighet vitalt for att fa trafikflodet att
fungera optimalt for all rorlig trafik. Det ar valkommet med en Gversyn av




forordningarna, sarskilt vad galler d&ndringen som innebér att ett tvahjuligt fordon inte
behover parkeras i vagens langdriktning. Detta bér medféra att stadens
parkeringsytor kan anvéndas mer effektivt an idag, vilket &r i linje med stadens
Framkomlighetsstrategi. Det som saknas i éversynen dr dock en &ndring som
mojliggor for cyklister att cykla mot enkelriktat. Sverige bor, i likhet med flera andra
europeiska lander, infora detta undantag i var nationella lagstiftning i syfte att 6ka
cyklisters framkomlighet och bidra till ett hallbart resande.

| 6vrigt hanvisar jag till stadsledningskontorets och trafikkontorets
tjansteutlatanden.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

Som svar pa remissen”Framstéllan om éndring i trafikférordningen (1998:1276),

vagmarkesforordningen (2007:90), forordningen om véagtrafikdefinitioner

(2001:651) samt vagforordningen (2012:707)” héanvisas till vad som ségs i

promemorian.

Stockholm den 4 december 2013

ULLA HAMILTON

Bilaga
Sammanfattning av remissen “Framstéllan om &ndring i trafikforordningen
(1998:1276), vagmarkesforordningen (2007:90), forordningen om
vagtrafikdefinitioner (2001:651) samt vagférordningen (2012:707)

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt féljande.

Det ar angelaget att bilpooler ges majlighet till attraktiva parkeringsplatser pa stadens
gatuparkering. Staden maste aktivt verka for en forandring dar staden ges méjlighet att
upplata reserverade platser for bilpooler i gatuparkeringen. Forskning fran Trafikverket pekar
mot att en bilpoolsbil kan ersétta upp till sju privatagda bilar. Internationell forskning har
visat att en bilpoolsbil kan ersatta upp till 10-15 privatédgda bilar i storre stader. Det &r av
storsta vikt for att skapa en attraktiv stad med héllbara transporter att bilpooler tillats
expandera och ges attraktiva parkeringsplatser. Idag hdmmas dessa foretags utveckling av
bristen pa parkering.

Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande gjordes av Asa Jernberg och Stefan Nilsson (bada MP) med
hanvisning till det sarskilda uttalandet av (MP) i borgarradsberedningen.



ARENDET

Den 1 juni 2007 tradde vagmarkesforordningen i kraft. | slutskedet av
utredningsarbetet med forordningen flyttades vissa trafikregler i
vagmarkesfoérordningen till trafikférordningen. Det har sedan ikrafttrddandet av
vagmarkesforordningen framkommit att vissa av de andringar som gjordes har fatt
oOnskade konsekvenser och darmed bor ses dver. Dessutom har redaktionella brister
uppméarksammats i férordningarna. | samband med att foreskrifter skulle tas fram till
den nya vagmaérkesforordningen framkom det behov av ytterligare andringar.

Transportstyrelsen har de senaste aren drivit ett projekt genom vilket
Transportstyrelsen har inhamtat forslag och synpunkter fran allméanheten, SKL,
Végverket och Trafikverket avseende dversyn av bland annat trafikférordningen och
vagmaérkesforordningen. Tillsammans med representanter for Trafikverket och SKL
har Transportstyrelsen sedan sammanstéllt inkomna synpunkter. Arbetet har
resulterat i ett forslag till ett stort antal &ndringar i trafikforordningen (1998:1276),
vagmarkesforordningen (2007:90), forordningen om vagtrafikdefinitioner (2001:651)
samt vagforordningen (2012:707). De forfattningsandringar som nu foreslas ar av
olika karaktar. Manga av dem ar mindre och ofta endast redaktionella dndringar som
bidrar till ett enhetligt och korrekt regelverk. Andra forslag innebér storre
forandringar i sak. Aven inférande av nya vagmarken foreslas.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafik- och
renhallningsnamnden. Trafik - och renhallningsnamnden har inkommit med ett
kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 15 november 2013 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret delar utredningens uppfattning att det behdvs en éversyn av
foérordningarna. De andringar som foreslas &r relevanta och behovliga. Kontoret stéller sig
alltigenom bakom utredningens forslag.

Stadsledningskontoret vill sarskilt belysa foljande bestammelser da de ar av betydelse for
kommunen.

3 kap 52 § trafikforordningen (1998:1276)

I 3 kap. 52 § trafikforordningen (1998:1276) foreslas en andring innebarande att
tvahjuligt fordon inte ska behova parkeras i vagens langdriktning. Med nuvarande reglering
kravs sarskilda trafikregler i lokala trafikforeskrifter for att fordonet ska fa parkeras pa annat
sétt. Genom foreslagen andring ges moéjlighet for foraren att vélja hur fordonet ska stéllas
upp.

Stadsledningskontoret instdammer med utredningen att forslaget ar forenligt med EU-
ratten. Detta eftersom konventionen om vagtrafik, artikel 23 och punkten 18 i
tillaggsoverenskommelsen anger att ”fordon ska placeras parallellt med kdrbanekanten om
inte omradet medger annat”.

Den foreslagna andringen torde medfora att kommunens parkeringsytor kan anvandas pa
ett effektivare satt, ndgot som valkomnas av stadsledningskontoret.



10 kap 1 § trafikforordningen (1998:1276)

I 10 kap. 1 § trafikférordningen (1998:1276) foreslas en andring avseende
felparkeringsavgift och lokala trafikforeskrifter. Enligt nuvarande lydelse om kontrollavgift
vid olovlig parkering far en markégare ta ut en kontrollavgift om nagon parkerar i strid mot
forbud eller villkor som markagaren har beslutat for ett omrade.

Kontrollavgift far dock inte tas ut om Gvertradelsen omfattas av forordnande enligt lagen
(1976:206) om felparkeringsavgift eller &r belagd med straff enligt annan forfattning i
brottshalken. 11 8 i forordning (1976:1128) om felparkeringsavgift anges att lagen
(1976:206) om felparkeringsavgift omfattar dvertradelse av lokala trafikforeskrifter som har
meddelats enligt 10 kap. 1 § trafikforordningen (1998:1276), ndmligen den paragraf som nu
foreslas andras. Som bestimmelserna idag ar utformade i forevarande paragraf omfattar
lokala trafikforeskrifter samtliga vagar inom ett omrade, det vill sdga dven enskilda vagar
inom omradet. Detta medfor att markagaren, utifrén géllande reglering, ar forhindrad att ta ut
kontrollavgift for parkering pa enskild vag som sker i strid mot markagarens férbud och de
lokala trafikforeskrifterna. Forslaget i ndmnda paragraf ger kommunerna mojlighet att
inskranka lokala trafikforeskrifter for samtliga vagar inom ett omrade till att galla samtliga
vagar som inte ar enskilda. Kommunen kan dérigenom lattare I&mna enskilda végar
oreglerade i lokala trafikforeskrifter. De foreslagna &ndringarna kommer att medfora att fler
Overtradelser av markdagares forbud mot parkering kan sanktioneras genom kontrollavgift
enligt lagen (1984:318) om kontrollavgift vid olovlig parkering.

Stadsledningskontoret staller sig positivt till foreslagen &ndring. Det torde vara gynnsamt
bade for markégare, som genom andringen inte kommer vara beroende av kommunens
handlaggning samt for kommunen som lattare kommer att kunna ldmna enskilda vagar
oreglerade i lokala trafikforeskrifter.

Stadsledningskontoret har inget att erinra mot de foreslagna lagandringarna.

Trafikkontoret

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 22 oktober 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafikkontoret har inte kommenterat forslagen i deras helhet, utan endast l&mnat
synpunkter i de fall férslagen innebdr forbattringar eller dér vi ser att skrivningen kan
behova fortydligas/andras.

Synpunkter pa forslag till andringar i trafikférordningen:

3 kap 52 8.

Forslag till ny text:

Bestdmmelserna om stannande eller parkering i véagens langdriktning galler dock inte
tvahjuligt fordon inom en uppstallningsplats som angetts med vagmarkering.

Skrivningen kanns nagot vansklig eftersom den inte uttryckligen talar om att
parkeringsplatsen ifraga ska vara dedicerad for visst fordonsslag. Sannolikt syftar
forslaget pa parkeringsplats for motorcykel.

Synpunkter pd forslag till andringar i vagmarkesférordningen:

2 kap

88§

Vagmarke C40, andamalsplats for lastning och lossning.

Forslag till ny text:

Har dndamalsplats angetts med lastplats ar andamalet lastning eller lossning av tungt
eller skrymmande gods.

Trafikkontoret anser att skrivningen “tungt eller skrymmande” &r en visentlig



forbattring som kommer att underlatta for distributionstrafiken i och med att det framgar
att en bilist knappast kan vara i behov av att stanna pa en lastplats for att lamna ett brev.

29§

Tillaggstavla T16 Avgift

Forslag till ny text:

Tavlan anger att avgift ska betalas for parkering enligt den taxa som anges pa en
parkeringsmatare, biljettautomat eller motsvarande och att évriga villkor for parkering
som anges dar ska iakttas.

Trafikkontoret anser att det inte ar nédvandigt att exemplifiera var taxan ska anges. |
synnerhet idag nér digital betalning for parkering blir vanligare. ”Anges pa platsen”
borde técka in alla sétt att ange taxan. Ordet “biljettautomat” bor under alla férhéllanden
inte anvandas. Det framgar inte av begreppet att anordningen har med parkeringen att
skaffa. Trafikkontoret anvénder begreppet “parkeringsautomat”.



