Utlatande 2013:179 RII (Dnr 319-1376/2012)

Inférande av miljéanpassad citylogistik i Stockholms

innerstad
Motion (2012:51) av Jan Valeskog (S)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
Motion (2012:51) av Jan Valeskog (S) om ”Inférande av miljéanpassad
citylogistik i Stockholms innerstad” anses besvarad med hénvisning till
vad som sags i utlatandet.

Foredragande borgarradet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Jan Valeskog (S) foreslar i motionen att staden i samarbete med berdrda
logistikforetag infor en miljéanpassad citylogistik i Stockholm.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, milj6- och
hélsoskyddsnamnden, trafik- och renhallningsnamnden, Rinkeby-Kista
stadsdelsndmnd, Skarholmens stadsdelsnamnd och Alvsjo stadsdelsnamnd.
Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd och Alvsjé stadsdelsnamnd avstér fran att
svara pa remissen. Miljoforvaltningen och trafikkontoret har inkommit med ett
gemensamt tjansteutlatande.

Stadsledningskontoret konstaterar att motionens forslag ligger i linje med
det arbete som redan pagar i staden.




Milj6- och halsoskyddsnamnden och trafik- och renhaliningsnamnden
konstaterar att man tillsammans med trafik- och renhéllningsnamnden har ett
flertal aktuella gods- och citylogistikrelaterade projekt som fokuserar pa
smarta varuleveranser med elfordon.

Skarholmens stadsdelsndmnd anser att forslagen i motionen om inférande
av miljéanpassad citylogistik i Stockholms innerstad kan ses som en del av det
helhetsgrepp som tas under Framkomlighetsstrategin.

Mina synpunkter

Godstransporter och varuleveranser utgor navet i ett vaxande och levande
Stockholm — med fler manniskor behdvs fler butiker och restauranger och da
Okar ddrmed behovet av varuleveranser. En vanlig dag i Stockholms innerstad
gar det cirka 10 000 tunga lastfordon i City och manga av de stora butikerna
och varuhusen i Stockholm far mellan 40 och 50 leveranser dagligen. Detta ar
onekligen en stor utmaning. Inom ramen for den av staden antagna
Framkomlighetsstrategin pagar darfor ett arbete med en gods- och
leverensstrategi. Den tas fram i dialog med transportforetagen, handeln och
fastighetsdgarna.

Som milj6- och halsoskyddsnamnden och trafik- och renhallningsnamnden
konstaterar har staden varit involverad i projekt med inriktning pa bland annat
tankstationer for fornybart lastbilsbrénsle och demonstration av miljolastbilar
samt kartlaggning av distributionstrafiken (lastbilar och lastfar). | budget for
2014 finns darutover ett uppdrag till trafik- och renhallningsnamnden att, med
stod av miljo- och hdlsoskyddsndmnden, genomféra ett forsok med
Citylogistik dar ellastbilar och samlastningsstationer ska testas under ar 2014.

Med anledning av ovanstaende kan motionen anses besvarad.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion (2012:51) av Jan Valeskog (S) om inférande av miljéanpassad
citylogistik i Stockholms innerstad.
Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarradet Karin Wanngard (S) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Att motionen bifalles



2. Att dérutver anfora
Varutransporterna i Stockholm skapar trafik- saval som miljoproblem. Det ar darfor av
oerhord vikt att staden sa snart som mojligt stimulerar miljoanpassad citylogistik i
innerstaden. Detta skulle vara ett stort steg mot klimatsmartare transporter i var stad.

Detta arende anknyter till det framgangsrika Mobility managementprojekt som den
tidigare rodgrona stadshusmajoriteten bedrev i Stockholm. Projektet gick ut pa att
samordna och effektivisera varuleveranser till Stockholms stads egna verksamheter.
Bakgrunden var att fyllnadsgraden i de skap och lastbilar som ror sig pa Stockholms
gator ligger pé bara 30 procent. Genom ett effektivare logistiksystem kunde man
minska antalet nodvandiga rérelser fér transportfordon i Stockholm. Det visade sig
&ven mojligt att minska kostnaderna for upphandlingar gjorda av Stockholms stad,
genom att upphandla transporter for sig. Den mojliga besparingen som kunde uppnas
genom att lyfta ut och definiera leveranskostnaden var ungefar 30 miljoner kronor
arligen, utslaget pa hela Stockholms stads varuupphandling.

Genom att ga mot en utveckling, dar varor inte levererades just under hogtrafik,
utan andra tider, s& kunde man aven uppna ett effektivare utnyttjande av vagnaten i
Stockholm. Trots en hogre ersattning till chaufforerna for arbete kvéllstid
effektiviserades varuleveranserna i sa hog grad att detta 4nda blev en vinst for alla
inblandade parter.

Tyvarr lade den borgerliga majoriteten ned projektet med motiveringen att det
hindrar konkurrensen inom transportsektorn. Sa lange den ideologin &r forharskande i
Stockholms stad, &r det heller inte mdjligt att bedriva effektiviseringar av logistiken i
Stockholm.

Reservation anfordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt féljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
1. Att bifalla motion (2012:51) av Jan Valeskog (S) om inférande av
miljoanpassad citylogistik i Stockholms innerstad
2. Attvidare anfora foljande

Detta drende anknyter till det framgangsrika Mobility managementprojekt som den
tidigare stadshusmajoriteten bedrev i Stockholm. Projektet gick ut pé att samordna och
effektivisera varuleveranser till Stockholms stads egna verksamheter.

Bakgrunden var att fyllnadsgraden i de skap och lastbilar som ror sig pa
Stockholms gator ligger pa c:a 30%. Genom ett effektivare logistiksystem sa kunde
man minska antalet nddvandiga rorelser for transportfordon i Stockholm. Det visade
sig &ven mojligt att minska kostnaderna for upphandlingar gjorda av Stockholms stad,
genom att upphandla transporter for sig. Detta beror pa att leveransen av en given vara
eller tjanst alltid utgor en diffus kostnad, om leveransen ingar i den bestallda varans
pris.



Den majliga besparingen som kunde uppnas genom att lyfta ut och definiera
leveranskostnaden lag pé c:a 30 miljoner kronor &rligen av skattebetalarnas pengar,
utslaget pa hela Stockholms stads varuupphandling.

Genom att ga mot en utveckling, dér varor inte levererades just under hagtrafik,
utan andra tider, s& kunde man aven uppna ett effektivare utnyttjande av vagnaten i
Stockholm. Trots en hogre erséttning till chaufférerna for arbete kvallstid
effektiviserades varuleveranserna i sd hog grad att detta &nda blev en vinst for alla
inblandade parter. Tyvérr lades detta projekt lades ned efter valet 2006 med
motiveringen att ”Det hindrade konkurrensen inom transportsektorn”.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.
Motion (2012:51) av Jan Valeskog (S) om ”Inférande av miljéanpassad
citylogistik i Stockholms innerstad” anses besvarad med hénvisning till vad
som s&gs i utlatandet.

Stockholm den 4 december 2013

Pa kommunstyrelsens vagnar:
STEN NORDIN

Ulla Hamilton
Ulrika Gunnarsson

Reservation anfordes av Roger Mogert, Tomas Rudin och Maria Ostberg
Svanelind (alla S) med hénvisning till reservationen av (S) i
borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Asa Jernberg och Stefan Nilsson (bdda MP) med
hanvisning till reservationen av (MP) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt féljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.
1. Bifalla motionen
2. Samt att darutdver anféra

Vi tycker naturligtvis att det ar bra och effektivisera logistiken for att fa ner antalet
transporter i framforallt innerstaden. Systemet har tidigare prévats och behéver bara
sattas igang igen.



ARENDET

I en motion (2012:51) om inférande av miljoanpassad citylogistik lyfter Jan
Valeskog (S) fram behovet av 6kad samordning av godstransporterna i stadens
centrala delar. Bakgrunden ar det motionaren beskriver som problemet med att
antalet tunga och latta lastbilar ar langt fler an vad som behdvs for att forsorja
butiker och verksamheter i Stockholms innerstad. Enligt motionéren har de
latta lastbilarnas transportarbete narmast fordubblats de senaste tio aren i
innerstaden. En fortsatt befolkningstillvéaxt, forandrade konsumtionsvanor och
en allmént 6kad ekonomisk aktivitet leder till att de tunga transporterna
kommer att fortsétta att 6ka kraftigt, enligt motionen. Motionéren anser darfor
att staden maste engagera sig i foretagens logistikfragor och ordna fysisk plats
for en mer miljéanpassad citylogistik. Den sa kallade O-centralen for
samlastning av livsmedel till Gamla Stan lyfts fram som ett foredéme som bor
kunna vara en modell for dvriga innerstaden.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, milj6- och
hélsoskyddsnamnden, trafik- och renhallningsnamnden, Rinkeby-Kista
stadsdelsnamnd, Skarholmens stadsdelsnamnd och Alvsjo stadsdelsnamnd for
yttrande. Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd och Alvsjé stadsdelsnamnd avstar
fran att svara pa remissen. Miljoforvaltningen och trafikkontoret har inkommit
med ett gemensamt tjansteutlatande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 17 januari 2013 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret instimmer i synen pa det grundproblem som utgér motionens
utgangspunkt. Den okande mangden tunga transporter i staden ar problematisk ur flera
perspektiv, inklusive ur miljo-, trafiksakerhets- och framkomlighetssynpunkt. Darmed
&r det dven ett samhallsekonomiskt problem. Lastbilstrafiken 6kar mer &n andra
trafikslag och star for narmare halften av luftféroreningarna fran trafiken totalt sett.
Efterhand som staden véxer aktualiseras denna problematik allt mer.
Stadsledningskontoret konstaterar att motionens forslag ligger i linje med det
arbete som redan pagar i staden. | framkomlighetsstrategins handlingsplan ingar att i
samverkan med akeribranschen forbattra mojligheterna for en mer effektiv
godsdistribution och att utreda hur staden kan verka for att kommersiellt drivna



samlastningscentraler inréttas. En rad projekt och utredningar bedrivs i trafik- och
renhallningsnamndens samt miljo- och halsoskyddsnamndens regi, inklusive studier av
mdéjlig samlastning pa andra platser an i Gamla stan och hur olika affarsmodeller for
en sadan central kan se ut. Exempel pa andra projekt handlar om tankstationer for
férnybart lastbilsbransle och demonstration av miljélastbilar, kartlaggning av
distributionstrafiken i City, smarta varuleveranser med elfordon samt matningar for
nyttotrafik och privatbilism. | det arbete som pagar ingar dven samarbete med
Trafikverket kring en regional godsstrategi.

Stadsledningskontoret ar positivt till att fragan om samordnade godstransporter
hanteras av trafik- och renhallningsnamnden och miljé- och halsoskyddsnamnden i
flera aktiviteter som pagar och anser darfor inte att det ar nédvandigt med ett initiativ
fran kommunfullméktige i denna fraga.

Stadsledningskontoret foreslar att motion (2012:51) om inférande av
miljoanpassad citylogistik i Stockholms innerstad anses besvarad med h&nvisning till
vad som sagts i detta tjansteutlatande.

Miljo- och halsoskyddsndmnden

Miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 5
februari 2013 att som svar pa remissen 6verlamna och aberopa
miljoforvaltningens och trafikkontorets tjansteutlatande.

Reservation anfordes av ledamoten Mikael Magnusson m.fl. (S), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Katarina Luhr m.fl. (MP) och
ledamoten Sara Stenudd (V), bilaga 1.

Miljoforvaltningens och trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 14
januari 2013 har i huvudsak féljande lydelse.

Stockholms stad véxer. Redan ar 2030 forvantas befolkningen dverstiga en miljon.
Detta paverkar framkomligheten pa det regionala och lokala vagnatet med paverkan pa
bland annat néringslivets transporter. Redan idag forflyttas ungefar 10 000 tunga
fordon per dygn in och ut fran Stockholm City utdver de lattare last- och skapbilarna
som star for en stor del av leveranserna. Lastbilstrafiken star for mellan fem och tio
procent av trafiken i Stockholm men for narmare halften av luftféroreningarna fran
trafiken totalt sett. Lasthilstrafiken ar ocksa det trafikslag som 6kar mest. Kontoren
haller med om att varudistributionen ar omfattande i Stockholm och att den star for en
stor del av trafikens miljostorningar. Det aterstar darfor att ta reda pa mer om godsets
forutsattningar och vilka &tgéarder som bor inforas for ett effektivare logistikarbete, en
forbattrad miljo och framkomlighet.



Stockholms stad ska vara en attraktiv plats att bo och leva i med en fungerande
stadsmiljo utifran naringslivets behov. Trafikkontoret och miljoforvaltningen har och
kommer fortsatt att engagera sig i gods- och logistikfragor. Utover det kontinuerliga
godsarbetet med inriktning pa bland annat tids-, vikt och langdbegransningar samt
miljézonen med dess fordonskrav har staden utfort ett flertal utredningar samt deltagit
i olika projekt och samarbeten for att forbattra distributionsarbetet till, fran och inom
Stockholm. Bland annat finns idag den kommersiellt drivha O-centralen for
omlastning av livsmedel till Gamla stan som miljoférvaltningen varit involverad i.
Kontoren har ocksd genomfort studier om majlig samlastning pa andra platser an i
Gamla stan och hur olika affarsmodeller for en sadan central kan se ut. Kontoren har
dessutom varit involverade i projekt med inriktning pa bland annat tankstationer for
férnybart lastbilsbransle och demonstration av miljélastbilar, kartlaggning av
distributionstrafiken (lastplatser och lastfar) i City samt matningar for nyttotrafik och
privatbilism. Kontoren har dven i dagsléget ett flertal aktuella gods- och
citylogistikrelaterade projekt som fokuserar pd smarta varuleveranser med elfordon
(bland annat samordnande varuleveranserna inom ett fullt utbyggt Norra
Djurgardsstaden), samlastningscentral for gods i kombination med smarta
parkeringslésningar, en godsflodesanalys i Méalardalen samt en regional godsstrategi
tillsammans med Trafikverket. Trafikkontoret ar dartill en av flera aktrer som ingar i
en nationell satsning kring citylogistik med koppling till regeringens Logistikforum.

Trafikkontoret har tagit fram Framkomlighetsstrategin med fokus pa den rorliga
trafiken med hdg belaggning, det vill saga kollektivtrafik, gang, cykel och effektiva
godstransporter. Inom ramen for detta arbete ingar framtagandet av en
godshandlingsplan dar bland annat utformningen av ett kommande godsnétverk ska
behandlas. Férhoppningen ar en ndrmare kontakt och ett utdkat samarbete med
naringslivet, framforallt vad det géller branschens forslag till méjliga gods- och
citylogistikatgarder.

Trafik- och renhallningsnamnden
Trafik- och renhallningsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 7
februari 2013 att som svar pa remissen 6verlamna och aberopa

miljoéforvaltningens och trafikkontorets tjansteutlatande.

Reservation anfordes av ledamoten Malte Sigemalm m.fl. (S) och ledamoten
Kajsa Stenfelt (V), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Kajsa Stenfelt (V), bilaga 1.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 14 januari 2013 har i huvudsak
foljande lydelse (se ovan).



Skarholmens stadsdelsnamnd

Skarholmens stadsdelsnamnd beslutade vid sitt ssmmantrade den 13
december 2012 att som svar pa remissen 6verlamna och aberopa Skarholmens
stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande.

Skarholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 27 november
2012 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen framhaller vikten av att arbeta langsiktigt héllbart, och att prioritera och
i god tid planera for saval gang, cykel och kollektivtrafik som néringslivets 6kande
transporter. Forvaltningen anser att motionen om inférande av miljéanpassad
citylogistik i Stockholms innerstad kan ses som en del av det helhetsgrepp som tas
under Framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030.

Vidare bearbetning av forslagen i motionen bor darmed ske i samband med den
fordjupning som Trafikkontoret péborjat for framtagning av handlingsplan kring
effektiv och palitlig godstrafik samt utredning av samlingscentraler. . Forvaltningen
vill dock framhalla vikten av att planera for hela staden, det vill sdga att aven
ytterstaden skall ingé i en fordjupad utredning, och inte bara innerstaden som framgar
av motionen. Aven i denna frdga ar samarbete dver kommungranser viktigt for hela
Storstockholms fortsatta utveckling.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Milj6- och hélsoskyddsnamnden

Reservation anfordes av ledamoten Mikael Magnusson m.fl. (S) enligt
foljande.
1. Att Miljo- och hélsoskyddsnd@mnden hemstéller att kommunstyrelsen
bifaller motionen
2. Att beslutet omedelbart forklaras justerat
3. Dérutover anfora att:

Vi héller med motionaren Jan Valeskog (S) att varutransporterna i Stockholm bade
skapar trafik- och miljéproblem och att nagot maste géras. Darfor ar det av oerhord
vikt att staden sa snart som mojligt stimulerar miljéanpassad citylogistik i innerstaden.
Detta skulle vara ett stort steg mot klimatsmartare transporter i var stad. Det exempel
med omlastningscentral for varor till Gamla Stan som motionaren tar upp ar nagot att
ta lardom av.

Detta drende anknyter till det framgangsrika Mobility managementprojekt som den
tidigare rodgrona stadshusmajoriteten bedrev i Stockholm. Projektet gick ut pa att
samordna och effektivisera varuleveranser till Stockholms stads egna verksamheter.

Bakgrunden var att fylinadsgraden i de skap och lastbilar som ror sig pa
Stockholms gator ligger pa c:a 30%. Genom ett effektivare logistiksystem sa kunde
man minska antalet nddvandiga rorelser for transportfordon i Stockholm. Det visade
sig &ven mojligt att minska kostnaderna for upphandlingar gjorda av Stockholms stad,
genom att upphandla transporter for sig. Detta beror pa att leveransen av en given vara
eller tjanst alltid utgor en diffus kostnad, om leveransen ingar i den bestéllda varans
pris.

Den méjliga besparingen som kunde uppnas genom att lyfta ut och definiera
leveranskostnaden lag pé c:a 30 miljoner kronor &rligen av skattebetalarnas pengar,
utslaget pa hela Stockholms stads varuupphandling.

Genom att ga mot en utveckling, dar varor inte levererades just under hogtrafik,
utan andra tider, s& kunde man aven uppna ett effektivare utnyttjande av vagnéaten i
Stockholm. Trots en hdgre erséttning till chaufférerna for arbete kvallstid
effektiviserades varuleveranserna i sa hog grad att detta 4nda blev en vinst for alla
inblandade parter.

Tyvarr begrep inte ndgon i den nuvarande borgerliga majoriteten poéangen med
effektivare varutransportlogistik, utan detta projekt lades ned med motiveringen att
”Det hindrade konkurrensen inom transportsektorn”. Sa lange den ideologin &r
forharskande i Stockholms stad, &r det heller inte mojligt att bedriva effektiviseringar
av logistiken i Stockholm.



Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Katarina Luhr m.fl. (MP) och
ledamoten Sara Stenudd (V) enligt féljande.

Detta arende anknyter till det framgangsrika Mobility managementprojekt som den
tidigare rodgrona stadshusmajoriteten bedrev i Stockholm. Projektet gick ut pa att
samordna och effektivisera varuleveranser till Stockholms stads egna verksamheter.

Bakgrunden var att fyllnadsgraden i de skap och lasthilar som ror sig pa
Stockholms gator ligger pa c:a 30%. Genom ett effektivare logistiksystem sa kunde
man minska antalet nodvéndiga rorelser for transportfordon i Stockholm. Det visade
sig dven mojligt att minska kostnaderna for upphandlingar gjorda av Stockholms stad,
genom att upphandla transporter for sig. Detta beror pa att leveransen av en given vara
eller tjanst alltid utgér en diffus kostnad, om leveransen ingar i den bestallda varans
pris.

Den majliga besparingen som kunde uppnas genom att lyfta ut och definiera
leveranskostnaden lag pé c:a 30 miljoner kronor érligen av skattebetalarnas pengar,
utslaget pa hela Stockholms stads varuupphandling.

Genom att ga mot en utveckling, dar varor inte levererades just under hogtrafik,
utan andra tider, s& kunde man aven uppna ett effektivare utnyttjande av vagnéaten i
Stockholm. Trots en hogre ersattning till chaufforerna for arbete kvéllstid
effektiviserades varuleveranserna i sa hog grad att detta anda blev en vinst for alla
inblandade parter.

Tyvarr begrep inte ndgon i den nuvarande borgerliga majoriteten podngen med
effektivare varutransportlogistik, utan detta projekt lades ned med motiveringen att
”Det hindrade konkurrensen inom transportsektorn”. Sa ldnge den ideologin ar
forhérskande i Stockholms stad, &r det heller inte mojligt att bedriva effektiviseringar
av logistiken i Stockholm.

Trafik- och renhallningsnamnden

Reservation anférdes av ledamoten Malte Sigemalm m.fl. (S) och ledamoten
Kajsa Stenfelt (V) enligt foljande.

1. Att bifalla motionen
2. Att darutover anfora:

Socialdemokraterna anser att kontorets svar ar for vagt. Kontoret har och kommer
fortsatt att engagera sig i gods- och logistikfragor, staden har utfort ett flertal
utredningar, kontoret har genomfort studier om mojlig samlastning, har ett flertal
aktuella projekt pa gang, deltar i en satsning kring citylogistik pa regeringsniva mm.
Det verkar finnas mycket kunskap sa varfor tar det s& lang tid? Man har en
forhoppning om en narmare kontakt och ett utékat samarbete med naringslivet.



| arende nr 10 vid ndmndens mote 2012-10-18 skrivs ocksa positivt om arbetet med en
samlastningscentral men utlatandet slutar med ”...men i slutdndan &r det de enskilda
foretagen som tillsammans med de regionala aktérerna maste astadkomma en
fordndring”. Vi far en kénsla av att kontoret inte med tillrdcklig kraft driver fragan. Ett
mycket néra och aktivt samarbete med naringslivet och berérda transportforetag ar av
central vikt for att uppna resultat. Som motionaren papekar sa planeras hela tiden nya
byggprojekt i staden och mdjligheterna till en framtida miljéanpassad citylogistik
riskeras. Kontoret maste driva pa. Fragan bradskar!

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Kajsa Stenfelt (V) enligt foljande.

Varuleveranser och annan tung trafik bidrar starkt till den férsdémrade luftkvaliteten
och forsvarar framkomligheten for bussar, cyklister och gaende. (V)i stoder darfor
motionens syfte att inféra en miljéanpassad citylogistik i Stockholm.

Vi tror dock att en samlastningscentral i kommunal regi i kombination med hojda
och forédndrade tréangselskatter skulle kunna vara ett snabbare och annu mer effektivt
verktyg for att minska varutransporterna.

Genom en samlastningscentral i kommunal regi skulle t.ex. antalet fordon som
levererar varor till olika adresser p& Hornsgatan kunna reduceras kraftigt. Det skulle
bidra bade till en forbattrad luftkvalitet och forbattrad framkomlighet for gdende och
cyklister.



Bilaga 2
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2012:51 Motion av Jan Valeskog (S) om inférande av

miljéanpassad citylogistik i Stockholms innerstad
Dnr 319-1376/2012

Stockholm stad har under manga ar haft ett Iagt engagemang och liten
initiativformaga kring projekt som kan minska belastningen fran den
omfattande varuforsorjningen i stadens centrala delar. Har &r av nddvéandighet
godstransporter och varuforsérjning mycket omfattande dels genom den stora
befolkningen som lever hér, narmare 400 000, men dven pa grund av det stora
antal arbetsplatser och verksamheter som finns i stadens centrala delar.

Livsmedel till butiker och andra varor transporteras idag ofta med daligt
fyllda fordon, vilket gor att bade antalet tunga och latta lastbilar &r langt fler an
vad som behdvs for att forsorja butiker och verksamheter. Inte minst har de
latta lastbilarnas transportarbete Gkat kraftigt och i det narmaste férdubblats de
senaste tio aren i Stockholms innerstad.

I takt med att befolkningen dkar, konsumtionsvanorna férandras med mer
direktleverans till hemmen samt genom en allmént 6kad ekonomiskt aktivitet,
kommer de tunga transporterna fortsatta att 0ka kraftigt i innerstaden. Staden
maste darfor borja engagera sig i foretagens logistikfragor och bade arbeta for
en mer miljovénlig varuforsorjning, dels med regionala kombitransportsystem
med tag for varuforsorjning av hela staden framst for livsmedel - men aven
stélla krav och ordna fysisk plats for en mer miljéanpassad citylogistik.

Foredomen finns ocksa pa nara hall. Sedan 2004 finns en samlastning av
livsmedel till Gamla Stan, den sa kallade O-centralen pa Sodermalm, dar
varorna samlastas till mottagarna i stadsdelen och inneburit vasentligt
minskade lastbilstransporter i Gamla Stan.

Detta bor ocksa kunna vara en modell for dvriga innerstaden i Stockholm.
En uppdelning av innerstaden i exempelvis stadsdelarna Kungsholmen,
Norrmalm, Ostermalm, City och Sodermalm, forutom Gamla Stan, skulle



administrativt kunna utgora 5 avgransade logistiska omraden. Till vart ett av
dessa omraden bor citynara omlastningsplatser ordnas sa att omlastning till
miljoanpassade lastbilar kan ske som under dagtid fullastade och i effektiva
slingor lossar varor till butiker och foretag. Att ga fran dagens daligt utnyttjade
lastbilskapacitet pa ett stort antal tunga fordon till ett betydligt farre antal val
lastade miljanpassade lastbilar, skulle bade minska trangseln patagligt i
innerstaden samt &ven i dvrigt minska miljobelastningen.

Da dessa fragor varit oprioriterade i staden har
stadsbyggnadsdiskussionerna i praktiken helt bortsett fran konkreta forslag om
exempelvis sma, citynara terminaler for omlastning, dven om det star
omnamnt, utan konkreta forslag, i dversiktsplanen. Skall Stockholm i
framtiden kunna minska den tunga trafiken i innerstaden maste atgarder
planeras omgaende, vi bygger nu snabbt bort alla majligheter till en framtida,
mer miljoanpassad citylogistik.

Dérutdver behtver allmént sett en kartlaggning ske av hur trafikarbetet
faktiskt ser ut i Stockholms innerstad. Hur stor del av den totala trafiken ar sa
kallade nyttotrafik och hur stor andel &r privatbilismen? En sadan studie bor
trafikkontoret omgaende kunna gora for att ocksa allmént fa en béttre kunskap
om fordonsrorelserna i Stockholms innerstad. Idag rader en omfattande
mythildning kring detta och manga tror exempelvis att privatbilismen helt
dominerar, vilket knappast motsvarar en verklig bild.

Jag foreslar darfor mot denna bakgrund och i enlighet med ovanstaende att

1. staden i samarbete med berdrda logistikforetag infér en miljéanpassad
citylogistik i Stockholm

2. ge trafikkontoret i uppdrag att undersoka hur stor andel av
fordonstrafiken i Stockholms innerstad som &r av olika typer av
nyttotrafik respektive privatbilism.

Stockholm den 24 september 2012

Jan Valeskog



