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Bilaga 3 - Utbyggnad av pendlingsstrak i
vasterort

Utredningar infor inriktningsbeslutet har paborjats for tre projekt
i vasterort. De aktuella projekten & Gamla Bromstensvagen (1)
och Akallalédnken (2). Gamla Bromstensvégen ar tillsammans
med Ulvsundavégen en del av arbetet med att starka
cykelkopplingarna mot innerstaden fran Vasterort. Fran
Ulvsundaplan och dver Tranebergsbron ar Trafikverket
vaghallare for saval cykelvagen som bilvagen. Dialog pagar med
Trafikverket om cykelvégens betydelse for all cykling Osterut
fran vasterort. Pa stora delar av Gamla Bromstensvagen och langs
med Akallalanken saknas cykelinfrastruktur. | bada projekten
foreslas darfor ny infrastruktur. Korsningsatgarderna ar ocksa
viktiga eftersom det generellt ofta innebar Iang vantan vid
trafiksignalerna i Vasterort. Akallalanken &r ett projekt som
genomfors i nara samarbete med Trafikverket. Projektet maste
synkas med planerna for Forbifart Stockholm.

LN

Projekten som ingar i inredningsbeslut 2 ar svartmarkerade pa
kartan ovan.
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1. Gamla Bromstensvagen

Befintlig situation och problembeskrivning

Projektet omfattar Gamla Bromstensvégen langs hela sin
strackning samt Béllstavdgen mellan Gamla Bromstensvagen och
Ulvsundavagen.

Gamla Bromstensvagen och Ballstavdgen mellan Gamla
Bromstensvagen och Ulvsundavagen ar en mycket viktig lank i
cykelvagnatet ur bade ett lokalt och ett regionalt perspektiv. En
stor del av cykeltrafiken fran Spanga, sodra Jarvafaltet och
Jarfélla in mot innerstaden, Bromma och Sundbyberg kanaliseras
till Gamla Bromstensvagen vidare mot Ulvsundavégen.
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Bild 1. Utredningsomrade langs med G:a Bromstensvéagen och
Béllstavagen.

Gamla Bromstensvagen

Gamla Bromstensvagen har en hastighetsgrans pa 30 km/h och
trafikeras av 3300 fordon per arsmedeldygn. Det rader
genomfartsforbud. Korféalten ar breda med hastighetsdampande
atgarder i form av ett stort antal refuger och tre storre
avsmalningar dar endast ett fordon i taget kan passera. Det
kommer dock fortfarande synpunkter till Trafikkontoret fran
boende om att man anser att hastigheterna ar for hdga och att det
forekommer smittrafik.
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De aktuella trafiksiffrorna for cykel, bil och busstrafiken
redovisas i Tabell 1 nedan.

Tabell 1. Trafikflodesdata fér Gamla Bromstensvéagen®.

Dygnstrafik FM-maxtimme EM-maxtimme
Antal fordon | Norrgaende Sddergaende | Norrgaende Sodergaende | Norrgdende Sodergdende
Cykel 500 500 50 100 100 50
Buss 65 65 5 5 5 5
Bil/6vr. trafik 1340 1840 90 90 240 100
Total 1905 2 405 145 195 345 155

Antalet resenarer under FM och EM-maxtimmarna uppdelade
enligt fardmedelsval redovisas nedan i Bild 4. Siffrorna ar
ungefarliga och har beréknats med hjalp av olika nyckeltal for fa
fram antalet resenédrer med cykel, kollektivtrafik och bil.

Gamla Bromstensvdgen: Antalet resendrer uppdelade efter fairdmedel
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Bild 2. Antal resenarer pa Gamla Bromstensvéagen uppdelade
efter fardmedel for FM och EM-maxtimmarna.

Cykling sker idag i blandtrafik. Avstanden mellan refugerna och
gangbanornas kantsten ar inte breda nog for att cykel och bil ska
kunna passera samtidigt med god marginal. Detta leder till en
otrygg och oséker miljo for cykeltrafiken, eftersom bilar ofta
antingen ligger bakom och stressar cyklisten, eller passerar med

! Trafikflodena for denna och 6vriga gator i bilagan kommer frén olika kéllor.
Siffrorna for biltrafiken 4r "vardagsmedeldygn" och bygger pa matningar pa
aktuell gata eller narliggande platser. Buss &r beraknat utifran antalet avgangar
enligt nuvarande tidtabell (vinter). Avgangarna fran en lamplig utvald héllplats
har sedan multiplicerats med ett genomsnittligt antal resendrer per buss,
uppdelat pa stomlinjebussar (bld), vanliga linjebussar (réda) och ledbussar, i
hogtrafik resp per dygn. Observera att det ofta ar stor skillnad pa belaggningen
i olika riktningar. Cykelsiffrorna representerar ett ungefarligt
vardagsmedeldygn under cykelsédsongen. Det saknas rakningar for en del
platser (framst ytterstaden). | dessa fall har uppskattningar gjorts utifran bland
annat kringliggande métningar.
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sd litet avstand att det upplevs som otryggt. Vid avsmalningarna
tvingas som regel cyklister att lamna foretrade for bilister.

Det finns gangbanor pa bada sidor, pa den véstra sidan &r bredden
strax under och pa den Ostra strax 6ver tva meter. Mellan
fastighetsmarken och gangbanorna finns forgardsmark med
bjorkar. De hus som ligger langs med gatan har problem med
vibrationer pa grund av biltrafiken. Eventuellt har vagen dalig
grundlaggning pa hela eller delar av strackan.

A

Bild 3. Gamla Bromstensvagen

2006 byggdes Gamla Bromstensvéagen mellan Sundbyvagen och
Ekstocksvagen om av davarande Markkontoret (nu
Exploateringskontoret). D& byggdes enkelriktade cykelbanor och
en dubbel stopphéllplats®. Hallplatsen &r utformad sé att konflikt
mellan fotgangare och cyklister riskerar att uppsta.

Detaljplanearbete pagar for ett nytt byggvaruhus vid Gamla
Bromstensvdgen mellan Béllstavagen och Mjélvagen. Inom
projektet har avtalats att den dubbelriktade gang- och cykelbanan
pa strackan ska flyttas fran den vastra till den 6stra sidan.

Ballstavagen

Cykelkopplingen langs Ballstavdgen mellan Ulvsundavégen och
Gamla Bromstensvagen ar komplex och nérmast att jamféra med
en trafikplats: dubbel- och enkelriktade system mots,
cykelvagnatet korsar bilvagnatet pa flera platser saval i plan som
planskilt. Den signalreglerade korsningen vid Travbanevagen
utgor ett betydande framkomlighetsproblem for cykeltrafiken.

Ballstavagen korsar Ulvsundavégen planskilt pa bro och den
dubbelriktade GC-vagen pa Ulvsundavagen angor Ballstavagens

2 Dubbel stopphéllplats kallas aven timglashallplats. Vid en dubbel
stopphallplats star motorfordonstrafiken stilla i bada riktningarna da
passagerarna stiger av och pa bussen. Darmed elimineras risken att korsande
fotgangare framfor och bakom bussen ska bli pékérda.
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enkelriktade system av cykelbanor via tva ramper. De tva
ramperna fyller tillsammans en viktig funktion i cykelvéagnatet da
de kopplar ihop pendlingsstraken pa Béllstavagen och
Ulvsundavagen for cyklister till och fran alla riktningar. Den
sodra rampen ar brant och siktforhallandena &r daliga vid
rampens slut narmast Ulvsundavégen.

Atgardsforslag
Gamla Bromstensvéagen

Pa Gamla Bromstensvagen foreslas ny dubbelriktad cykelbana
forlagd till 6stra sidan. Cykelbanan ska utformas enligt
cykelplanens utformningsprinciper och passage av korsande
lokalgator utfors med genomgaende cykelbana i enlighet med
cykelplanen.

Cykelbanan ges plats genom att korfalten pa vagen smalnas av
samtidigt som delar av férgardsmarken tas i ansprak.
Busshallplatser kan eventuellt utformas som dubbla
stopphallplatser for att minska otillaten genomfartstrafik och
sénka hastigheten.

Den nya cykelbanan ska ansluta till befintlig dubbelriktad GC-
bana pa Bromstensvagen. Cykelbanan ska ocksa forberedas for
att kunna forbindas med en kommande cykelforbindelse langs

Bromstensvagen mot Spanga station.

Passagen Over Gamla Bromstensvégen vid Sundbyvégen fyller en
viktig funktion da den fangar upp cyklister fran bade
Sundbyvéagen och Dagsverksvagen och leder dem in pa den
foreslagna dubbelriktade cykelbanan. Det ar darfor viktigt att
passagen utformas sa att den blir bade saker och framkomlig for
cyklister.

Ballstavagen

Strackan pa Ballstavagen foreslas utformas med dubbelriktad
cykelbana pa bada sidorna mellan Gamla Bromstensvégen och
Ulvsundavagen. Ny passage dver Gamla Bromstensvagen i
korsningen Ballstavagen behdvs bade for att fa kontinuitet, god
framkomlighet och god trafiksakerhet for pendlingsstraket langs
Ballstavdgen men &ven for att tillgangliggora det nya
byggvaruhuset for cyklister.
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Bild 4. Ballstavagen, trafiksignal vid Travbanevagen

Konsekvenser

Utbyggnaden behdvs for att kunna méta dagens behov men ar
aven viktig for framtidens behov, bland annat cyklister fran
kommande exploateringar pa Solvallaomradet.

Genom att forlagga en dubbelriktad cykelbana till 6stra sidan av
Gamla Bromstensvégen minimeras antalet konfliktpunkter med
fordonstrafik da farre lokalgator och villainfarter passeras och
cykelbanan inte gar 6ver in-/utfarten till det planerade
byggvaruhuset pa vastra sidan av vagen. Farre trad i
forgardsmarken paverkas ocksa.

Nuvarande enkelriktad cykelvag pa Gamla Bromstensvéagens
vastra sida mellan Sundbyvégen och Ekstocksvéagen uppfyller
inte breddmatten i cykelplanen och gors darfér om till gangbana
och cyklister hanvisas till dstra sidan.

Avsmalningen av de breda korfalten pa Gamla Bromstensvagen
forstarker gatans karaktar som lokalgata i villakvarter, nagot som
tillsammans med en eventuell ytterligare timglashallplats kan
bidra till att gora stréckan mindre attraktiv for smittrafik.

Genomfdrande

Pa grund av misstankarna om brister i vagkroppen behover en
geoteknisk undersokning géras som avgor hur omfattande
ombyggnad som behovs, och pa hur lang stracka. Kostnader for
undersokningen av vagkroppen och de arbeten som eventuellt
kravs for att atgarda den ar inte medtagna i detta tjansteutlatande.

Tréad kan behdva tas bort pa den sida dar cykelbanan férlaggs. En
tradinventering kommer att goras for att undersoka tradens skick.



Stockholms
stad

Trafikkontoret PM
Trafikplanering Bilaga 3 Vasterort
Sida 7 (11)

Projektet behover koordineras med de anslutande cykelprojekten
pa Ulvsundavagen och Ballstavagen, samt foljande projekt som
kommer att paverka Gamla Bromstensvagen och Ballstavagen:

e Exploateringar pa Solvallaomradet, dels en eventuell
bensinstation néra Ulvsundavégen, dels bostadsbyggande
pa tidigare parkeringsytor.

e Tvérbanans Kistagren planeras ligga jamsides med
Ulvsundavagen och korsa Ballstavagen planskilt

e Ombyggnad av GC-banor langs Ballstavagen mellan
Gamla Bromstensvagen och Doktor Abrahams vag.

e Omdisponeringar inom Bromma flygplats.
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2. Akallalanken

Befintlig situation och problembeskrivning

Akallastraket ar ett utpekat pendlingsstrak som har prioritet 2 i
cykelplanen. Nar Akallastraket har byggts ut kommer det att
finnas en gen cykelkoppling mellan norra Jarva, Sollentuna och
sOdra Jarva, Barkarby och de véstra delarna av Vésterort.

Idag saknas det cykelforbindelser utmed Akallalanken mellan
E18 och Norrviksvagen. Akallalanken kommer att dras om i ett
nytt lage pa Jarvafaltet nar Forbifart Stockholm ska byggas.

| samband med detta byggs dven gang- och cykelstraket ut.

_—

JARVAFALTET

Dubbelriktad géng- och cykelbana

Bild 5. Akallalanken.

Gang- och cykelstraket utmed den nya Akallalanken byggs inom
Igelbédckens kulturreservat. Reservatets natur- och kulturvarden
kraver aktsamhet bade vid planering och utbyggnad. Ingreppen i
det kénsliga kulturlandskapet bér minimeras.



)--4 Stockholms
stad

Trafikkontoret
Trafikplanering

PM
Bilaga 3 Vasterort
Sida 9 (11)

Ett parti av Akallalanken gar genom ett bergspass, vilket kraver
flytt av Akallalanken i sidled for att undvika bergssprangning.

Bild 5. Bild pa Akallalénken idag.

Akallaléanken trafikeras idag av ca 26 000 fordon/dygn, men
forvantas fa betydligt mindre trafik om den ansluts éver E18
enligt den nya detaljplanen. Skyltad hastighet ar idag 70 km/h
soder om Hasta Gard och darefter 50 km/h. Nya Akallalanken

dimensioneras for hastigheten 60 km/timme.

De aktuella trafiksiffrorna for cykel, bil och busstrafiken
redovisas i Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Trafikflodesdata for Akallalanken.

Dygnstrafik FM-maxtimme EM-maxtimme
Antal fordon | Norrgaende Soddergaende | Norrgaende Sodergaende | Norrgdende Sodergdende
Cykel 500 500 100 50 50 100
Buss 50 50 5 5 5 5
Bil/6vr. trafik 14 950 10950 1400 900 1260 1110
Total 15 500 11 500 1505 955 1315 1215

Antalet resenarer under FM och EM-maxtimmarna uppdelade
enligt fardmedelsval redovisas nedan i Bild 4. Siffrorna ar
ungefarliga och har beraknats med hjalp av olika nyckeltal for fa
fram antalet resenédrer med cykel, kollektivtrafik och bil.
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Akallaldnken: Antalet resendrer uppdelade efter fardmedel

3500
W Cyklister m Busstrafik m Biltrafik

3000

g
o

g
o

Antal resenirer
=
S

5
[=]

&
=)

FM-maxtimmen EM-maxtimmen
Tidsperiod
Bild 6. Antal resenarer pa Akallalanken uppdelade efter
fardmedel for FM och EM-maxtimmarna.

Atgardsforslag

En 4 m bred gang- och cykelbana planeras utmed Akallalankens
Ostra sida. Strackan &r ca 1,2 km lang. Gang- och cykelbanan
skiljs fran korbanan med en kantsten och en sakerhetszon malas
av mot korbanan. Gaende och cyklister separeras med en malad
linje, dar cykeltrafiken foreslas fa 2,5 m fri bredd. Antalet gaende
pa strackan bedoms bli fa i forhallande till antalet cyklister, da
det finns alternativa promenadvagar pa Jarvafaltet. Belysning
placeras pa samma sida som gang- och cykelbanan.

En tydligt markerad rodfargad cykeloverfart foreslas i korsningen
vid Hasta Gard for att 6ka sékerheten for cykeltrafiken.

Befintlig gdngbro 6ver Akallalanken kommer att rivas i samband
med utbyggnaden av Forbifart Stockholm. Gangbron ersétts med
ett Overgangsstalle som sarskilt ses dver for en saker utformning.

Bild 7. Akallaléanken idag
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Gang- och cykelbanan passerar en busshallplats vid Hasta Gard,
dér antalet pa- och avstigande &r fa. Utformningen detaljstuderas.

Akallalanken gar delvis pa befintlig vagyta och delvis pa
naturmark som behover forstarkas med kalkcementpelare pa
vissa strackor. Aven lattfylining kan behdvas i vagen for att
undvika sattningar.

Konsekvenser

Framkomligheten okar for cykeltrafiken da en helt ny forbindelse
oppnas upp over Jarvafaltet. En val underhallen och belyst gang-
och cykelbana ar positiv ur sdkerhetssynpunkt.

Den nya lanken innebar okade drift- och underhallskostnader
fr.o.m. fardigstallandet. Det &r svart att forutspa Akallalankens
framtida trafikmangder, da de paverkas av omgivande trafik- och
stadsplanering i Jarfélla och Stockholm (Stockholmsporten).
Miljon for gang- och cykeltrafiken paverkas av biltrafiken.

Omhandertagandet av trafikdagvattnet behdver utredas sarskilt.
Det stélls hdga krav pa det vatten som slapps ut till Igelbacken.
Genomforande

Akallastraket projekteras inom projekt Forbifart Stockholm och
kommer att byggas samtidigt som den nya Akallalanken. Det ger
flera samordningsvinster bade vad géller tidplan och kostnad.



