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Sammanfattning

Bakgrund och syfte

Stockholms lan vaxer snabbt, och befolkningsékningen overtraffar tidigare
prognoser. Till &r 2030 beraknas 2,6 personer miljoner bo i lanet. Stockholms
stad beraknas bli en miljonstad redan ar 2024. Stomnatsplanen fér Stockholms
lan har utvecklats mot bakgrund av den starka tillvaxten och de behov av 6kad
kapacitet och effektivitet i transportsystemet som detta ger upphov till.

Under arbetet med stomnatsplanen har ocksa det forsta regionala
trafikforsdrjningsprogrammet for Stockholms lan fastslagits. | detta anges de
langsiktiga malen for kollektivtrafiken och dess roll i transportsystemet i lanet.
Dessa utgor forutsattningar for kollektivtrafikens utveckling och ar darmed
avgorande for utformningen av det framtida stomnatet. Ett av syftena med ett
utvecklat stomnét &r saledes att bidra till de langsiktiga malen, och framst att
klara att hantera en 6kad kollektivtrafikandel i enlighet med det regionala
trafikforsdrjningsprogrammet. Utvecklingen av kollektivtrafiken enligt
stomnatsplanen &r ett satt att mota den 6kade efterfragan pa kollektivtrafik som
befolkningsutvecklingen kraver samtidigt som man ska klara av de av
landstinget uppsatta malen for kollektivtrafiken.

Ett utvecklat stomnat

Ett forslag pa ett utvecklat stomnat tas fram for hela lanet, med saval
sparinvesteringar som nya och justerade stombusslinjer. Grundlaggande for det
utvecklade stomnétet ar de malstandarder och planeringsprinciper som
foreslas. Dessa innebar att den framtida stomtrafiken maste planeras for en hog
framkomlighet och prioritet i trafiksystemet for att malen ska uppnas.

Vidare arbete

Den faktiska planeringen av ny och forbattrad stomtrafik &r beroende av vidare
utredningar och studier dar bland annat fysiska forutsattningar, kostnader och
samhallsekonomi analyseras for det stomnéat som tagits fram. Pagaende arbeten
kring framkomligheten for innerstadens stombussar och atgardsvalsstudie for
utvecklingen av stomlinjenatet utanfor innerstaden fortsatter. Dessa ska
kompletteras med konkreta studier for inforande av nya stomlinjer utifran
rekommendationer fran dessa arbeten.

Pa sikt kan forstudier kring inférande av nya stomlinjer paborjas.

Prioriteringar
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En viktig faktor for att prioritera mellan olika atgarder i stomnéatsplanen ar

behovet av att avlasta befintlig kollektivtrafik med hog beldaggningsgrad och
tréangsel. Detta bedoms ha sarskild vikt under de stora ombyggnationer som
planeras i Stockholmsomradet de narmaste aren.

Forbattrade tvarforbindelser utanfor innerstaden har en stor potential att
minska belastningen fér den befintliga kollektivtrafiken, samtidigt som det
ocksa skapar nya kopplingar och knyter ihop lanet och de regionala karnorna i
RUFS pa ett battre satt. Viktiga relationer som idag saknar effektiv
kollektivtrafikforsorjning har méjlighet att utvecklas, vinna marknadsandelar
fran biltrafiken och effektivt bidra till malen om okat kollektivt resande. Att
utveckla tvarresandet utanfor innerstaden ger saledes stora nyttor och ar darfor
angelaget.

Den avlastning och forbattring av kollektivtrafikforsorjningen som erhalls med
forbattrade tvarforbindelser forskjuter behovet av 6kad radiell kapacitet i
kollektivtrafiksystemet framat i tid. Systemet behéver dock i ett langre
perspektiv kompletteras med ytterligare kapacitetsstark kollektivtrafik. . Detta
kan manga ganger rora sig om omfattande investeringar med langa planerings-
och genomforandetider, varfor dessa atgarder ligger senare i tid. Det &r dock
viktigt att starta upp studier aven for denna typ av atgarder i nartid for att de
ska kunna genomforas i takt med att befolkningsdkningen skapar behov av
ytterligare kapacitet.

Rekommendation
Stomnatsplanen ska utgora grund for den langsiktiga planeringen av
kollektivtrafikens stomnat, genom att:

e De framtagna principerna i stomnatsplanen anvands som
planeringsforutsattningar.

e Vidare utredningar kring framtida stomtrafik utfors med utgangspunkt i
materialet i stomnatsplanen.

e Stomnaétsplanen uppdateras regelbundet for att hallas aktuell i takt med
att ny kunskap tillkommer och beslut fattas for atgarder som paverkar
stomnatet.

e Diskussion med lanets kommuner om framtida utveckling av
kollektivtrafik och transportsystem, t ex avseende framkomlighet for
stombusstrafik.
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Inledning
Bakgrund

Tillvaxten i Stockholms lan &r stark, och befolkningsutvecklingen pekar pa en
kraftigt 6kad befolkning i hela lanet. Till &r 2030 beraknas 2,6 miljoner bo i
lanet, och Stockholms stad blir en miljonstad redan ar 2024. Stomnétsplanen
for Stockholms 1an har utvecklats mot bakgrund av den starka tillvaxten och de
behov av 6kad kapacitet och effektivitet i transportsystemet som detta ger
upphov till.

Ett 6kat tryck i det befintliga kollektivtrafiksystemet och i vagnatet medfor att
regionens transporter behéver byggas ut och att fler véljer att resa kollektivt i
lanet. En 6kad kollektivtrafikandel utgor aven ett 6vergripande mal i det nyligen
antagna regionala trafikforsérjningsprogrammet for Stockholms lan. For att
skapa ett mer yteffektivt transportsystem kravs att kollektivtrafiken utvecklas.
Stomnaétet, dvs spartrafik och blabussar, star for 75 % av kollektivresandet i
lanet. En viktig del i att utveckla kollektivtrafiken mot en hogre attraktivitet och
ett storre resande ar saledes att utveckla stomnatet. Darfor har
Trafikforvaltningen arbetat fram en strategi fér stomnatets utveckling som
omfattar principer for stomtrafik, analyser av resandeunderlag, utpekande av
strak och ett utvecklat linjenéat. Strategin anvander ar 2030 som analysar.

Syfte och tillampning

Stomnétsplanen utgar ifran resenarsbehoven och hur ett attraktivt och
konkurrenskraftigt stomnaét for kollektivtrafiken kan skapas i lanets olika
geografiska delar och i olika stadsbyggnadsmiljder. Strategin syftar till att hoja
stomtrafikens status och prioritet samt att peka ut viktiga strak for forbattrad
eller ny stomtrafik. Strategin foreslar aven linjenat och kapacitetsintervall for
olika trafikslag, dar ambitionen ar att straken langsiktigt ska trafikeras med for
behoven rétt trafikslag.

Stomnéatsplanens syfte kan sammanfattas som att:

Tydliggora och faststélla principer for stomtrafik i hela Stockholms lan

Identifiera lampliga strak for ny stomtrafik

Faststalla strategi for trafikering av stomnéatet avseende linjer, trafikslag och utbud

Materialet ska aven ge underlag till kommunernas bebyggelseplanering genom
att indikera viktiga strak dar avsikten ar att langsiktigt bedriva hogvardig och
robust kollektivtrafik. Detta mojliggor ocksa en utvecklad dialog mellan
Trafikforvaltningen och kommunerna for att astadkomma en béttre prioritering
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och framkomlighet for stomtrafiken, vilket ar en férutsattning for inférande av
ny stomtrafik.

Innehallet i Stomnatsplanen ar tankt att:

— Ange inriktning, standard och mal vid planering av ny stomtrafik i Stockholms lan genom
de framtagna principerna och malstandarderna

Indikera vilka strék och linjer som i forsta hand bor fokuseras pa for inférande av ny
stomtrafik

Tydliggora inriktning for den langsiktiga utvecklingen av stomstrak for kollektivtrafik som

underlag till bebyggelseplanering
Utgora stod for prioritering av kollektivtrafikens framkomlighet i de utpekade stréken
Indikera viktiga sparinvesteringar for framtida studier

Ge exempel pa utformningsalternativ for hogvardig busstrafik och BRT-koncept i
stombusstrafiken i Stockholms lan

Dock utgor innehallet inget inriktningsbeslut for sparutbyggnader och inte
heller tidplaner for sddana storre investeringar. Varje utpekad linje och
investering i materialet behover foregas av fordjupade studier innan inférande.
Sadana studier kan resultera i alternativa dragningar och slutsatser, och det ar
darfor viktigt att innehallet i stomnéatsplanen uppdateras utifran nya
forutsattningar.

Stomnatsstrategi

F'i‘irdi_'upadé 'utre'dningar

Beslut i Trafiknamnd samt
overenskommelser med
kommuner

Figur 1. Schematisk bild éver planens roll i framtida planering
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Syftet med detta dokuement

Arbetet med framtagande av en stomnatsplan for hela Stockholms lan har
genomforts i tva etapper. Utredningsetapp 1 fokuserade pa stomnatet i och runt
Stockholms innerstad, och genomfdrdes tillsammans med Stockholms stad. Den
rapport som togs fram inom ramen for det arbetet var ute pa remiss under
hosten 2011. En omarbetad version togs darefter fram utifran inkomna
remissynpunkter. Rapporten fokuserar pa atgarder for att 6ka
transportkapaciteten i det ytliggande stomnatet och darmed i innerstadens
gatunat.

Utredningsetapp 2 hanterar det omfattande resande som sker utanfor
Stockholms innerstad. Fokus ar pa hur tvarresandet i lanet kan forbéattras
genom en utvecklad stomtrafik samt hur belastningen och kapaciteten i de
radiella straken kan hanteras med avlastningar och kapacitetsforstarkningar.
Rapporten var pa remiss under varen 2013, och en uppdaterad version har
tagits fram med hansyn till remissvaren.

Denna PM sammanfattar och beskriver de bada utredningsetappernas status,
pagaende arbeten och planer samt hur det samlade materialet bér hanteras med
avseende pa prioriteringar och genomforande av detaljstudier.
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Behov och mal

Langsiktiga mal for kollektivtrafikens utveckling

Det nyligen antagna regionala trafikforsorjningsprogrammet for Stockholms lan
anger de langsiktiga malen for kollektivtrafiken och dess roll i
transportsystemet. | programmet anges malen for tre viktiga omraden. Dessa
utgor viktiga forutsattningar for stomnatets utformning och planering och kan
forenklat sammanfattas:

e Attraktiva resor: Stomnatet ska utformas for en 6kad attraktivitet och
konkurrenskraft med hog framkomlighet, hég turtathet och korta
restider. Kollektivtrafikens andel av det motoriserade resandet ska 6ka
med 5 %- enheter till 2030.

e Tillganglig och sammanhallen region: Stomnatet ska knyta
samman lanets olika delar och skapa tydliga, langsiktiga samband
mellan olika omraden och utgdra en grund for bebyggelseplaneringen.
De utpekade regionala stadskarnorna ska infogas i stomnatet pa ett
battre satt.

o Effektiva resor med lag miljo- och halsopaverkan: Stomnétet i
kollektivtrafiken ska ha en hdg belaggningsgrad. Genom att samla
kapacitetsstark kollektivtrafik i strak med god framkomlighet skapas
forutsattningar for god driftsekonomi och ett total sett yt- och
resurseffektivare transportsystem.

Planeringen av kollektivtrafikens stomnat utgar darfor ifran dessa mal och
forutsattningar, vilka dversatts till planeringsprinciper i arbetet med
stomnéatsstrategin.

Behoven i Stockholms lan ar 2030

Behoven av en utvecklad kollektivtrafik varierar i lanets olika delar. |
innerstaden bestar behoven till stor del i att skapa ett effektivare utnyttjande av
gatunatet genom att prioritera kollektivtrafiken i stadsrummet. | dvriga delar
finns saval behov av avlastning av befintlig kollektivtrafik som utveckling av nya
strak for att skapa en i forhallande till biltrafiken mer konkurrenskraftig
kollektivtrafik.

De huvudsakliga utmaningarna som kan identifieras &ar:

» Trangsel i de centrala delarna som kraver atgarder for att trafiksystemet ska
fungera och for att kollektivtrafiken ska ha en god framkomlighet.

« Okande trafik och en storre tathet av boende och arbetsplatser i och runt det
halvcentrala bandet. Resandet sker till stor del med bil, och kollektivtrafiken
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behover utvecklas for att battre forsorja de omraden som utvecklas mot att
bli en del av den centrala, sammanhangande stadsbebyggelsen.

e Behov av strukturerande och attraktiv stomtrafik i hela lanet. Ett sarskilt
fokus behovs for utvecklingen av de regionala stadskarnorna, dar en stark
utveckling av arbetsplatser forvantas. For att kdrnorna ska kunna utvecklas
pa ett hallbart satt behover kollektivtrafiken och bebyggelseplaneringen
samverka for att skapa forutsattningar for ett mer hallbart resande.

| stora delar av det befintliga stomnatet finns framkomlighetsproblem som
begrénsar kollektivtrafikens attraktivitet. Detta géller stombusslinjer saval i
innerstaden som i 6vriga lanet. Ett behov som foreligger ar saledes att tydligare
prioritera den ytliggande stomtrafiken genom forbattrad framkomlighet, genare
linjedragningar och tydligare utformningsprinciper.
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Stomnatsplan for Stockholms lan

Allméant

Stomnatsplanen bygger pa analyser av resenarsbehoven i lanet ar 2030. | de
bada etapperna har planeringsprinciper och malstandarder tagits fram med
avseende pa stomtrafikens framkomlighet, turtathet, medelhastighet,
hallplatsavstand och komfortniva avseende trangsel. Standarderna varierar
beroende pa omgivande stadsbyggnadstyp och syftar till att skapa en attraktiv
kollektivtrafik med konkurrenskraftiga restider 6ver hela lanet. Forenklat kan
detta beskrivas som att det ytliggande stomnétet behdver prioriteras i sadan
utstrackning att det inte drabbas av trangsel i vagnatet.

Som forutsattning for analyserna anvands en markanvandning i enlighet med
RUFS 2010 (+5%). Detta innebar i forhallande till dagslaget att en 6kad
koncentration av bostader och arbetsplatser forlagts till de regionala
stadskarnorna, samtidigt som regionens tillvaxt ger en t6kad befolkning i lanets
alla delar. Den nuvarande utvecklingen av bebyggelsen i lanet pekar pa en nagot
mer omfattande tillvaxt centralt i regionen, samtidigt som de regionala
stadskarnorna utvecklas nagot langsammare an planerat. Denna utveckling kan
innebéra ett 6kat tryck pa trafiksystemet i de mer centrala delarna och ett nagot
lagre resandeunderlag langre ut i lanet &n vad resultaten i dessa analyser
indikerar. Vid ndrmare studier av enskilda linjer och objekt med koppling till
stomnatsplanen ar det darfor viktigt att &ven analysera hur detta paverkar
behov och trafikering.

Etapp 1, Stockholms innerstad

Innehall och slutsatser

I stomnatsplanens forsta etapp konstateras att den befintliga stombusstrafiken
har en vasentligt lagre framkomlighet an den malstandard som tagits fram om
en medelhastighet pa 20 km/h inklusive hallplatsstopp. Det konstateras dven
att det finns stomtrafikmassiga strak med stort resandeunderlag som idag inte
trafikeras av nagot ytliggande stomnét. Darfor foreslas innerstadens stomnat att
kompletteras med tva ytterligare linjer. Vidare konstateras aven att resandet in
fran ostsektorn och Nacka langsiktigt behover utvecklas med
tunnelbanetrafikering som vid en dragning via 6stra Sédermalm ersatter
befintlig linje 2 pa 6stra Sodermalm.
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Det foreslagna ytliggande linjenatet foreslogs kompletteras med befintligt
spartrafiknat samt utbyggd tunnelbana mot Nacka genom forlangning av bla
linjen fran Kungstradgarden.
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Figur 2. Innerstadens stomlinjenat ar 2030 enligt forslaget som

presenterades i remissen av Stomnétsplanens etapp 1. Figuren visar hur
stomlinje 1,2,4,5,6 och 7 samt tvarbanan trafikerar det ytliggande stomnatet
med kopplingar till tunnelbanenatet. Notera att detta nat nu foreslas justeras
enligt figur 3.

Analyserna visar att en forbattrad standard for innerstadens ytliggande stomnat
ger ett omfattande resande som avlastar tunnelbanenétet vasentligt. FOr vissa av
linjerna blir resandet sa stort att det pa sikt finns behov att anvanda mer
kapacitetsstarka fordon. | forsta hand sa kan en utveckling mot att anvanda
dubbelledbussar vara aktuell. Pa langre sikt kan en uppgradering till
sparvagnstrafik vara nodvandig, framst for de strak som trafikeras av linje 4.
Linje 1 far ett omfattande resande som kraver sparvagnstrafikering med hog
turtathet framst pa strackan Centralen — Ropsten.
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Belastningen i det ytliggande stomnatet i innerstaden ar aven beroende av hur
stomnatet utanfor innerstaden utformas och vilka avlastande och
kapacitetsforstarkande atgarder som gors for det regionala resandet. Eventuella
investeringar i uppgraderad kapacitet genom sparkonvertering i innerstadens
ytliggande stomnét behover saledes detaljstuderas i relation till andra tankbara
avlastande atgarder. Framkomlighetsatgarder for en forbattrad stombusstrafik
beddms dock oaktat andra atgarder vara nodvandiga for att utveckla
innerstadens stomnat.

Aktuella fragor

I forhallande till 2010-2011 nar stomnatsplanens forsta etapp arbetades fram
har en del pagaende projekt utvecklats samt ny kunskap tillkommit. Vissa fragor
ar fortfarande 6ppna dér flera olika alternativ finns, vilka paverkar
utformningen av stomnatet.

Tunnelbana till Nacka och paverkan pa innerstadens stomnat:
Forstudiearbete pagar och ett antal olika strackningar studeras. Strackningar
som inte gar via ostra Sodermalm och Hammarby Sjostad bedéms medfora att
del av linje 2 pa 6stra Sodermalm inte kan erséttas av tunnelbaneutbyggnaden,
samt att andra alternativ for att knyta Hammarby Sjostad till S6dermalm och
innerstaden kan vara aktuella.

Trafikforsorjning av nordvéastra Kungsholmen: Nordvastra
Kungsholmen har varit utpekat som aktuellt for forlangning av Sparvag City.
Resandeunderlaget for en sddan forlangning har dock bedomts som for litet.
Omradet téacks in av tva tunnelbanelinjer som tar en stor del av resandet. En
forbattrad lokal kollektivtrafikforsorjning av de centrala delarna av omradet
bedoms dock vara nodvandig allt eftersom omradet utvecklas.

Hagastaden/Karolinska: Se avsnitt 3.3.2 nedan
Pagaende och planerade arbeten

Forbattrad framkomlighet i stomlinjenatet i Stockholms innerstad
I samband med remisshantering av etapp 1 paborjades aven en diskussion
mellan Stockholms stad och Trafikforvaltningen (da SL) om att astadkomma
forbattring i framkomligheten for innerstadens stombussar, med syfte att hoja
medelhastigheten i enlighet med intentionerna i stomnatsstrategin. Pa
Trafiknamndens sammantrade i juni 2012 antogs darfor en gemensam
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handlingsplan mellan SL och Stockholms stad for att utreda och genomféra
framkomlighetsforbattrande atgarder. Detta arbete har pagatt sedan dess och
innefattar bl a féljande atgarder:

e Forbattrat trafikantutbyte med eventuell pastigning i alla dorrar

e Battre dvervakning av kollektivtrafikkorfalt

e Béttre 6vervakning av felparkerade fordon

o FOrbattrad regularitet i trafiken

e Battre prioritering i gaturummet

e Béttre prioritering i trafiksignaler

e Hallplatsutformning och hallplatslagen

e Battre anpassning av fordonstyp vid behov och mdijlig trafikering med

dubbelledbussar

Studier har genomforts kring detta och ett fullskaleférsok ar planerat att
genomforas pa linje 4 under 2014.

Forstudie linje 6: En forstudie har genomforts for inforande av den nya
stomlinje 6 pa den delstracka som pekas ut i stomnétsplanens etapp 1. Ett
inférande av stomlinje 6 ar beroende av framkomlighetsatgarder samt
exploateringen i norra Djurgardsstaden och Hagastaden/Karolinska som
paverkar resandeunderlaget och infrastrukturforutsattningarna. Aven nya
pendeltagsstationen vid Odenplan paverkar. Eventuellt kan en vanlig busslinje
inledningsvis inforas i den tilltdnkta strackningen for att senare konverteras till
stomlinje. Forstudien indikerar ett 1agt resande pa delstrackan Ropsten —
Frihamnen, restiden fr&n Odenplan och Ostra station via Hjorthagen blir l&ng.
Dragningen av stomlinjen pa denna delstracka behover darfor ytterligare ses
Over och vagas mot alternativa linjelosningar.

Justerat stomlinjenét i innerstaden

Utifran idag kand kunskap om status for pagaende projekt samt planeringslage
for framtida objekt i enlighet med avsnitt 3.2.3 gors en mindre justering av det i
rapporten foreslagna stomlinjenétet i innerstaden:
e Linje 2 kortas av till Karolinska, i och med att linje 6 istéllet forlangs till
Solna centrum och vidare mot Sundbyberg och Vallingby i enlighet med
utredningsresultaten for etapp 2.
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Figur 3. Justerat stomlinjenat for innerstaden ar 2030.
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Figur 4. Innerstadens ytliggande stomnét enligt justerat forslag.

3.3 Etapp 2, Stockholms lan utanfor Stockholms innerstad

3.3.1 Innehall och slutsatser

Behovsanalysen for stomtrafiken utanfor innerstaden identifierar en stor
potential for forbattrat tvarresande framst i och runt det halvcentrala bandet,

men aven i anslutning till de regionala stadskarnorna. Aven

kapacitetsforstarkningar och forbéattringar av radiella strak identifieras som
effektiva atgarder for att utveckla kollektivtrafiken. Principer for stomlinjernas
framkomlighet har tagits fram, anpassade efter bebyggelsestrukturen i olika

delar av lanet.

Elva nya och justerade stomlinjer har identifierats, vilka ar 2030

kapacitetsmassigt kan trafikeras med busslésningar med hdg framkomlighet. |
flera fall ar resandet sa stort och trangseln i vagnatet sa stor att BRT-liknande
I6sningar ar aktuella. Linjerna foreslas fa gena dragningar, vid behov bussgator
eller annan anpassad infrastruktur for att skapa genvagar och restidsvinster.
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Ett antal befintliga radiella stombusslinjer slas samman och dras genom
innerstaden i nord-sydlig riktning. Darmed skapas battre tillganglighet till fler
centrala malpunkter och behovet av byten minskar. Fortsatta detaljerade
studier far visa pa hur nédvandig framkomlighet kan skapas i det aktuella
straket och hur tillgangligheten till bytespunkten Slussen kan l6sas.
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Figur 5. Nya och justerade stomlinjer utanfor innerstaden

Utvecklingen av spartrafiken bestar framst i att skapa forlangningar och
justeringar i de befintliga systemen. Forslaget innebdar att férlanga tunnelbanans
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bla linje till Nacka i 6ster och till Barkarby i vaster. Karolinska/Hagastaden och
Nordostsektorn ar foremal for fordjupade studier kring sparutbyggnader och
slutsatserna kring dessa ar darfor preliminara. De sparinvesteringar som ingar i
det analyserade néatet for ar 2030 ar:

Redan planerade/beslutade
e Citybanan och fyrspar pa Mélarbanan

Tvarbanan till Solna station
Tvéarbanan till Kista/Helenelund
Nytt signalsystem pa rod linje — trafikering med 30 tag /h (mojlig
senare utokning till 36 tag/h)
Roslagsbanan etapp 1 och etapp 2 vilket medger regelbunden 10-
minuterstrafik pa de olika grenarna.
Sparvag City till Ropsten och sammankopplad med Lidingébanan
Lidingbbanan upprustad med 10-minuterstrafik

Ytterligare sparinvesteringar:
Tunnelbana till Nacka Forum genom forlangning av bla linje fran
Kungstradgarden
Tunnelbana fran Akalla till Barkarby genom férlangning av bla
linje
Tunnelbaneutbyggnad Odenplan - Karolinska-Solna station
Roslagsbanan forlangd till Odenplan
Sparvag syd

Dessa listade sparobjekt utgor tillsammans med dagens spartrafiknét ett forslag
till framtida stomnat for spartrafik. Oversatt till kartform illustreras
sparsystemet pa foljande satt, dar nya dragningar i forhallande till dagslaget ar
streckade.
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Figur 6. Sparsystemet ar 2030

En utblick har gjorts aven for tiden efter 2030, déar viktiga
kapacitetsforstarkningar har identifierats for hantera den fortsatt kraftiga
befolkningstillvéxten. De atgarder som beskrivs i det tidsperspektivet ar
forhallandevis omfattande, och ska ses som en inriktning kring strak som
behover utvecklas och som en indikation pa de langsiktiga behovens omfattning
snarare an som fardiga lésningar.

Atgarder som pekas ut for narmare studier ar:

e Ny kapacitetstark sparforbindelse som kopplar ihop Alvsjo, Liljeholmen,
Fridhemsplan och Odenplan.

e Avlastning av gréna linjens sodra delar genom att bla linje 6vertar nagon
av de gréna grenarna. Mojliggor aven forlangningar sdderut.

e Tvarbanans forlangning fran Sickla Udde mot Frihamnen och vidare
mot Hagastaden/Karolinska alternativt Universitetet

e Tvarbanans forlangning fran Solna station mot Bergshamra — Danderyd
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Figur 7. Utblick for sparsystemet efter 2030
Aktuella fragor

Tunnelbana till Nacka, ostsektorns kollektivtrafikforsérjning och
kapacitetsforstarkning gron linje: Forstudiearbete pagar och ett antal
olika strackningar studeras. Vid en tunnelbaneutbyggnad till Nacka C kvarstar
stombussarna fran Varmdo medan de fran Nacka ersatts av tunnelbanan som
radiell stomtrafik. Detta innebér att delar av Nacka kommer att matas till Nacka
C med buss, samtidigt som viss busstrafik med rédbusslinjer till Slussen
kommer att kvarsta. Inom ramen for tunnelbanestudierna till Nacka berors
aven mojligheten att koppla 6ver en av de grona grenarna till en ny gren pa bla
linje, i enlighet med den langsiktiga utblicken for sparsystemet i figuren6 ovan.

I det framtagna stomlinjenatet gar linje M mellan Kungens Kurva och Orminge,
som darigenom ocksa kopplas till Nacka C. Innan en tunnelbaneutbyggnad
finns pa plats kvarstar stombusstrafikeringen fran Orminge till Slussen. Ett
eventuellt inférande av linje M innan tunnelbanan ar utbyggd till Nacka innebéar
darfor att linjen antingen kan kortas till Nacka C i ¢ster, alternativt dras till
Nacka Strand.
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Planering pagar och beslut har fattats om att forlanga Tvarbanan fran Sickla
Udde till Sickla station i syfte att dar skapa en bytespunkt med Nackas
stombussar och Saltsjobanan, detta som en delatgérd for att avlasta Slussen
under det kommande ombyggnadsarbetet. Berdknad trafikstart ar 2016.
Tvarbanans forlangning har inte forutsatts i arbetet med stomnétsplanen, da
strategin har utgatt fran situationen i lanet efter Slussens ombyggnad. Dock
beddms en sadan eventuell utbyggnad ge ytterligare tyngd &t Sickla som
bytespunkt i stomnatet och att inga justeringar i stomnatet i 6vrigt blir
nodvandiga specifikt med anledning av detta.

Den planerade avgreningen av Nackatunnelbanan till gréna linjens
Hagséatragren, dar Hagsatragrenen overgar till att bli en bla tunnelbanegren,
hanteras i den sa kallade Stockholmsférhandlingen mellan staten, kommunerna
och Landstinget om utbyggt tunnelbanesystem i Stockholmsregionen, bland
annat med anledning av den 6kning av bostadsbyggandet som de mdgjliggor.
Stomnatsplanen har inte antagit att denna utbyggnad skulle vara genomford ar
2030, men redovisar daremot en avgrening mot Skarpnack i utblicken bortom
2030.

Hagastaden/Karolinska och kopplingar till Nordostsektorn: Vad
galler kollektivtrafikforsorjningen av Hagastaden/Karolinska sa saknas &nnu ett
inriktningsbeslut. Statligt bidrag for utbyggnad av tunnelbana fran Odenplan,
exklusive kostnad for fordon och dep3, finns med i forslaget till Lansplan 2014-
2025 som varit ute pa remiss under 2013. Vidare ingar kopplingen mellan
Odenplan och Karolinska i den pagaende idéstudien kring
kollektivtrafikforsorjningen av Nordostsektorn. Resultaten i stomnatsplanen
pekar pa ett stort kapacitetsbehov till Hagastaden/Karolinska, och att en
framtida sparkoppling med fordel kan angora aven Solna. Féljande alternativ
med olika paverkan pa stomnaétsstrategins linjenat kan identifieras:

e Trafikforsorjningen av Karolinska/Hagastaden genomférs med en
avgrening av gron linje fran Odenplan. | detta alternativ indikerar
stomnatsplanen att linjen dven bdr angdra Solna station for att
mojliggora bra anslutningar norrifran via bytespunkt med pendeltag,
stombussar och tvarbana. En sadan linje kan daven forlangas vidare mot
Nordostsektorn fran Solna. Ett problem med en avgrening ar att den
innebar en forsamring av trafikeringen pa den gréna linjen véasterut.

o Trafikforsdrjningen av Karolinska/Hagastaden genomférs med en ny
tunnelbanelinje med utgangspunkt i en ny 1-sparsstation vid Odenplan,
som dven planeras som en del av en forstéarkt spartrafik mot
Nordostsektorn.
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o Trafikforsorjningen av Karolinska/Hagastaden genomférs med en ny
tunnelbanelinje fran Odenplan med en station i niva under Citybanans
station. En sadan I6sning ger godamojligheter att forlangas soderut och
planeras som en del av en forstarkt spartrafik mot Nordostsektorn.

e Trafikforsorjningen av Karolinska/Hagastaden genomfors med sparvag
fran Odenplan. Sparvéagslosningen kan infogas i innerstadens stomnét
genom att stomlinje 2 uppgraderas till sparvag.

FOor flera av alternativen ovan blir de stombusslosningar som ar framtagna i
stomnatsplanen och som angor Karolinska/Hagastaden betydelsefulla for att
skapa bra kopplingar till arbetsplatsomradet fran olika delar av lanet.

Den pagaende idé- och atgardsvalsstudien for Nordostsektorn studerar aven
ytterligare ett antal alternativ vad géller framst den radiella stomtrafiken mot
Stockholms innerstad. | stomnatsplanen utgors denna stomtrafik, i vantan pa
resultat fran utredningen, av en férlangd Roslagsbana till Odenplan. Beroende
pa resultat fran studien ska stomlinjenatet uppdateras nar en inriktning finns
kring kostnader och genomférbarhet for de olika alternativen.

Soédertdrnsleden: Trafikverket har beslutat att géra ett omtag i planeringen
av Sodertornsleden, vilket betyder forseningar av genomfdérandet samt
osékerhet kring vilken atgard som blir aktuell for genomforande. |
stomnatsplanen trafikeras en tankt Sédertérnsled med stombuss. Denna
linjedragning kommer vid behov att behdva anpassas beroende pa hur
planeringen paverkas av omtaget. Omtaget ger ocksa mojlighet att bevaka att
forutsattningar for en effektiv kollektivtrafik i straket planeras in.

Pagaende och planerade arbeten

Under varen 2013 genomfordes en versiktlig inventering av behov av atgarder
och kostnader for att astadkomma en vésentligt forbattrad framkomlighet i det
framtagna stomlinjenatet. Detta gjordes som utgangspunkt for att mojliggora
statlig medfinansiering av den typen av atgarder inom ramen for en pott i
kommande Lansplan 2014-2025.

Trafikforvaltningen har dven pabdrjat en atgardsvalsstudie tillsammans med
Trafikverket for att mer i detalj studera hur ett utvecklat stomnat kan tas fram,
och vilka prioriteringar som bor goras. Detta arbete har paborjats under 2013.
Arbetet forvantas kunna leda till att férstudier kring inforandet av nya
stomlinjer inleds.
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Utover detta pagar aven utredningar som namnts ovan gallande exempelvis
kollektivtrafikforsorjningen av Nordostsektorn, som forvantas remitteras under
varen 2014.

3.3.4 Justeringar i stomlinjenatet utanfor innerstaden

Inga justeringar bedéms aktuella i dagslaget. Vid kommande uppdatering ska
resultat fran pagaende studier arbetas in i stomlinjenétet.
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Vidare arbeten

Stomnatsplanen som utgangspunkt for vidare planering
Stomnatsplanen ska utgora bas for vidare planering av stomnatet i Stockholms
lan. De framtagna planeringsprinciperna avseende exempelvis
medelhastigheter, hallplatsavstand, turtatheter, fordon, trafikslag och
kapacitetsintervall ska utgora utgangspunkt for planeringen av framtida
stomtrafik. De utpekade strédken ska ses som viktiga samband dar
kollektivtrafiken ska utvecklas med forbéattrad stomtrafik, och dar
kollektivtrafikens framkomlighet och roll i bebyggelseplaneringen ska
prioriteras.

Inférandet av ny stomtrafik forutsatter dock mer detaljerade studier av
genomforbarhet, fysiska forutsattningar, ekonomi etc. innan exakta
linjestrackningar och I6sningar kan tas fram pa basis av det framtagna
stomnatet. Beslut fattas sedan i varje enskilt fall efter dessa studier.

Fortsatt arbete for forbattrad framkomlighet och 6kad kapacitet i
innerstadens stomlinjenat

Det arbete som paborjats for att forbattra framkomligheten for innerstadens
stombussar tillsammans med Stockholms stad bor fortsatta. Under 2014
genomfors ett forsok med en rad atgarder pa linje 4. Baserat pa erfarenheterna
fran det forsoket kan sedan prioritering av atgarder ske for permanentning och
implementering dven pa andra stomlinjer.

Nar det galler fordon i innerstadens stomlinjenat kan dubbelledsbussar hoja
kapaciteten. | ett kortare perspektiv sa ar detta inte aktuellt da det inte finns
depaer med mojlighet att ta emot sddana fordon forran 2017, samtidigt som det
inte heller finns fardiga fordon pa marknaden som uppfyller nédvandiga
tekniska krav. For att mojliggora trafikering med dubbelledsbuss efter 2017
studeras dock utvecklingen pa omradet med exempelvis padgdende projekt i
Malmao.

Vidare studier for inforande av nya och justerade stomlinjer utanfor
innerstaden

Den pagaende atgardsvalsstudien kring forbattrad framkomlighet for stomlinjer
utanfor innerstaden har pabdérjats under 2013. Utifran kommande resultat fran
denna studie bor en prioritering kunna goras avseende linjers inférande och
forstudier kring de linjer som beddms mest prioriterade kunna inledas.
Genomfdrandet av mer detaljerade studier dar genomférbarhet, kostnader och
samhallsekonomiska bedémningar foljer darmed den process med
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utgdngspunkt i stomnétsstrategin som anges i figur 1. Eventuella beslut om start
av saddana utredningar bor ske i samband med rapportering av resultat och
slutsatser fran atgardsvalsstudien i Trafiknamnden.

Behov av inriktningsbeslut i pAgdende projekt

For att skapa stabila forutsattningar for den langsiktiga planeringen av
stomnatet ar det vasentligt att planeringsinriktningen tydliggors i ett antal
aktuella fragor, vilka beskrivits ovan. Framférallt sa har
kollektivtrafikforsorjningen av Karolinska/Hagastaden stor paverkan pa ovrig
planering, liksom resultaten av Nordostsektorns idé- och atgardsvalsstudie samt
val av alternativ och stationslagen for en eventuell tunnelbana till Nacka. Det ar
darfor angelaget att inriktningsbeslut kan tas i dessa fragor sa att mangden
mojliga alternativ for de atgéarder och linjer som direkt berors av dessa objekt
begransas. Annars riskerar det att fordrdja mojligheterna att studera och
planera for andra nodvandiga forstarkningar av stomnatet. Nar en inriktning
har valts ska stomnatet i Ovrigt anpassas efter detta.

Uppdatering av stomnéatsplanen

Det framtagna linjenéatet i stomnéatsplanen med saval stombusslinjer som spar
bor uppdateras i enlighet med beslut som fattas om atgarder som rér stomnétet.
Detta bor ske regelbundet och i samband med detta bor &ven en redovisning av
planeringslaget for atgarder i stomnétet goras och en grov
genomfdrandeplanering redovisas med syfte att redogéra for hur stomnatet bor
utvecklas vidare mot 2030.

Uppdateringen bor genomforas vartannat ar med start 2015. Den bor normalt
inte omfatta kompletterande analysarbete utan begréansas till att sammanfatta
hur pagaende projekt och fattade beslut paverkar det framtagna stomlinjenatet.

Studier av langsiktigt intressanta kapacitetsforstarkningar

Forutom pagaende studier kring sparinvesteringar och utredningar for att
forbattra stombusslinjernas framkomlighet bedéms det daven vara intressant att
paborja studier kring de mer langsiktiga kapacitetsforstarkande atgarder som
pekas ut i stomnatsplanens etapp 2, med syfte att avlasta de mest centrala
delarna av sparsystemen.

Det beddms i forsta hand som att en nord-sydlig forstarkning av
kollektivtrafiken vaster om Slussen &r intressant for narmare studier for att
avlasta saval pendeltagssystem som tunnelbanenatet. En atgardsvalsstudie for
att studera olika l6sningar for detta bér darfor genomforas i nartid.
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Prioriteringar och sammanvagda bedémningar

Det ar viktigt att komma igang med planeringen av det framtida stomnatet och
att skapa mojligheter for ett successivt inforande av ny stomtrafik. Flera
aktiviteter och utredningar pagar som beskrivits ovan. Dessa kommer aven i
vissa fall resultera i forslag pa prioriteringar och vidare detaljstudier kring
stomlinjers inférande. Den pagaende atgardsvalsstudien for stomnatet utanfor
innerstaden kommer att utgdra en viktig del i att lagga grunden for det vidare
arbetet, och de slutsatser som gors dar ar darfor avgorande for stora delar av det
kommande arbetet.

En viktig faktor for att prioritera mellan olika atgarder i stomnétsplanen ar
behovet av att avlasta befintlig kollektivtrafik med hog belaggningsgrad och
trangsel. Detta beddms ha sarskild vikt under de stora ombyggnationer som
planeras i Stockholmsomradet de narmaste aren. Framkomligheten for
innerstadens stombussar har potential att avlasta framst tunnelbanan och detta
arbete ar darfor prioriterat.

Aven forbattrade tvarforbindelser utanfor innerstaden har stor potential att
minska belastningen pa befintlig kollektivtrafik, samtidigt som det ocksa skapar
nya kopplingar och knyter ihop lanet pa ett battre satt. Viktiga relationer som
idag saknar effektiv kollektivtrafikforsorjning har mojlighet att utvecklas och
vinna marknadsandelar fran biltrafiken och effektivt bidra till malen om ékat
kollektivt resande. Utvecklingen av tvarresandet utanfor innerstaden har
saledes stora nyttor och utgor ocksa prioriterade atgarder.

Den avlastning och forbattring av kollektivtrafikforsorjningen som erhalls med
forbattrade tvarforbindelser forskjuter behovet av 6kad radiell kapacitet i
kollektivtrafiksystemet framat i tid. Systemet behéver dock i ett langre
perspektiv kompletteras med ytterligare atgarder sdsom nya sparforbindelser
och eventuella uppgraderingar av stombusslinjer till spartrafik. Detta ar mer
omfattande investeringar med langa planerings- och genomférandetider, varfor
dessa atgarder ligger senare i tid. Det ar dock viktigt att starta upp studier aven
for denna typ av atgarder i nartid for att de ska kunna genomforas i takt med att
befolkningstkningen skapar behov av ytterligare kapacitet.

De prioriteringar som foreslas nedan ar saledes preliminara i vantan pa resultat
fran de pagaende studierna, och ska framst ses som indikationer pa vilka
kommande arbeten som bor planeras in. Den prelimindra bedémningen ar att
det ar viktigt att i nartid genomfora atgarder som har en avlastande och
kapacitetsforstarkande effekt, sarskilt med avseende pa kommande storningar i
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samband med storre byggprojekt. En del av atgarderna i fas 1 ar redan
pagaende.

Fas 1:

Fas 2:

Fas 3:

Fortsatt det pagdende arbetet med att utreda och forbéattra
framkomligheten i innerstadens stomlinjenéat i samarbete med
Stockholms stad.

Genomfor atgardsvalsstudie for stomlinjenatet utanfor innerstaden och
paborja forstudier for prioriterade linjer utifran resultaten fran studien.
Fokus bor i forsta hand vara pa att infora linjer som avlastar befintlig
kollektivtrafik med hdg beldggningsgrad.

Tydliggor inriktning i pagdende sparstudier for Nordost, Hagastaden och
Ostsektorn for att underlatta vidare planering av 6vriga
kollektivtrafiksystemet.

Genomfor BRT-studie for linje M.

Utred mojligheterna att skapa stomlinjer genom innerstaden enligt
forslag i strategins etapp 2 (Vaxholm — Stockholms C — Tyres6 samt
Norrtélje — Stockholm C — Gustavsberg). Fragan ar angelagen att utreda
snarast eftersom mojligheterna till att fa till en tillfredstéllande 16sning
paverkas bland annat av planerna for ombyggnaden av Slussen och
maojligheterna att skapa en bra angoring for stombusslinjerna dar.

Genomfor atgardsvalsstudie for 6kad kollektivtrafikkapacitet i nord-
sydlig riktning vaster om Slussen.

Studera mojligheterna att trafikera de ytliggande stomlinjerna med mer
kapacitetsstarka bussar an vanliga ledbussar. Detta kan vara aktuellt for
saval innerstaden som dévriga stomlinjenatet vid behov.

Infor etappvis linje 6 med slutligt inforande nér tillrackligt
resandeunderlag foreligger och Citybanan trafikerar Odenplan.

Studera langsiktiga behov av ytterligare kapacitetsforstarkningar for de
ytliggande stomlinjerna i form av uppgradering fran buss till spar.
Genomfor studier och atgarder for ytterligare stomlinjer, bl a sadana
som &r kopplade till infrastrukturutbyggnader i viagnatet.
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6 Rekommendation

Stomnatsplanen rekommenderas utgora grund for den langsiktiga planeringen
av kollektivtrafikens stomnat, genom att:

e De framtagna principerna i stomnétsstrategin anvands som
planeringsforutsattningar vid planering av ny stomtrafik.

e Vidare utredningar kring framtida stomtrafik utfors med utgangspunkt i
materialet i stomnéatsplanen och i enlighet med avsnitt 5 ovan.

e Stomnatsplanen uppdateras regelbundet for att hallas aktuell i takt med
att ny kunskap tillkommer och beslut fattas for atgarder som paverkar
stomnéatet.

e Genom att indikera strak dar avsikten ar att langsiktigt bedriva
kollektivtrafik utgor strategin underlag for kommunernas
bebyggelseplanering samt mojliggor en utvecklad dialog mellan om var
och hur stomtrafikens framkomlighet kan ges prioritet.

Kartor

e Ytliggande stomlinjenat 2030 for centrala delen av Stockholmsregionen

» Stomlinjer 2030 for centrala delen av Stockholmsregionen

» Stomlinjenat 2030 exklusive innerstadsstomlinjer

e Stomlinjenat 2030 exklusive innerstadsstomlinjer for 1anets centrala delar
e Sparsystem 2030

e Sparsystem, langsiktig utblick

Bilagor

Stomnatsstrategi etapp 1 - Centrala delen av Stockholmsregionen
Stomnatsstrategi etapp 2 - Stockholms lan utanfor innerstaden
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