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Gangbro mellan Strandvagen och
Djurgarden. Inriktningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhallningsnamnden godkéanner kontorets
redovisning avseende utredningsuppdraget for ny gang- och
cykelbro mellan Strandvagen och Djurgarden. Utgiften for
utredningen beddms till 2 mnkr.

2. Trafik- och renhallningsnamnden uppdrar at trafikkontoret att
aterkomma med forslag till genomférandebeslut for ny bro.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef

Lars Jolérus
Avdelningschef

Sammanfattning

Framkomligheten éver Djurgardsbron ar tidvis mycket anstrangd.
Forslag har darfor vackts avseende en ny cykel- och gangbro.
Bron kan &ven ses som ett viktigt element for ett vaxande
Stockholm med visionen om Promenadstaden.

Kontoret foreslar att en utredning kring tva alternativ tas fram, ett
forslag avseende en dppningsbar bro samt ett forslag kring en fast
bro. Under forankringsprocessen kommer olika
gestaltningsforslag att utvarderas.
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Bakgrund

Djurgarden erbjuder manga attraktioner, vackra promenader och
historiska platser som lockar manga besckare. Under vissa tider
ar den nuvarande forbindelsen dver Djurgardsbron hart belastad.
FOr att kunna mota ett véxande Stockholm med visionen om
Promenadstaden och tillgodose flantrers och cyklisters dnskan
avseende god framkomlighet har ett forslag vackts om en ny bro
fran Strandvégen till Djurgarden.

Omradet for utredning av ny bro ar belaget vaster om
Djurgardsbron framtill i hojd av forlangningen av
Torstenssongatans forlangning. Se bilden nedan.
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Tidigare broar

Invid platsen dér den nuvarande Djurgardsbron ligger har olika
broar funnits sedan 1661. Under 1730 var en ny korbar bro klar
som fick namnet Fredrikshovsbron pa grund av initiativet till
bron togs av Fredrik 1. Den var dock sa daligt utford att delar av
den redan 1745 sjonk ned i vattnet ndr kungen med sina
hastforspanda vagnar skulle passera. Bron var konstruerad som
en flottbro.

Darefter byggdes en trédbro som stod klar 1825. Inte heller denna
blev speciellt langlivad, utan ersattes med en ny stalbro som stod
Klar 1849.

Infor den stora konst- och industriutstaliningen 1897 ansag man
att en ny bro behdvde byggas, den nuvarande Djurgardsbron.
Bron stod fardig till sommaren ar 1887.
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For att kunna bygga bron uppfordes en provisorisk trébro vaster
om Djurgardsbron, ungefar mitt i det omrade som nu studeras.
Bron fick ligga kvar under utstéllningstiden for att underlatta
trafiken till utstallningen.
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Plan 6ver utstallningsomradet med Djurgardsbron samt den
provisoriska trébron.

Fotografi 6ver Djurgardsbron samt den provisoriska trabron.
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Arendets beredning
Infor forankringen av placering och utformning har en inledande
diskussion forts med nedanstaende intressenter:
e Stadsbyggnadskontoret
e Stockholms Hamnar AB
Sjofartsverket
Ostermalms stadsdelsnamnd
Kungliga Djurgardsforvaltningen
Trafikplanering, TK
Stadsmiljo, TK

Intressenterna kommer att inga i en referensgrupp som l6pande
kommer att sammankallas under utrednings- och
systemhandlingsskedet.

Andra intressenter som bor involveras i ett genomforandebeslut
ar:

e Batagare, avtalspart Stockholms Hamn

e Marinan, avtalspart Kungliga Djurgardsforvaltningen

e Stromma Kanalbolag

Analys

Gang- och flandreyklister

Djurgardsbron &r idag hart belastad med gang- och cykeltrafik.
Ytterligare en bro skulle erbjuda en vadlkommen avlastning.
Bron bor genom sin utformning erbjuda flandrcyklisten en
passage pa gangtrafikanternas villkor. Ovriga cyklister,
pendelcyklister, hanvisas via Strandvéagen 6ver Djurgardsbron.

Omradet erbjuder pa vastra Djurgardssidan en fantastisk utblick
mot stadens historiska delar. En utblick som manga idag inte
kanner till.

Kajer

Byggnationen av Nobel Prize Center kommer inte inom nartid att
forandra behovet av kaj. De batar som ligger fortojda utmed
Strandvagens kajstrackning har ingen besittningsrétt.

Oppningsbar bro

For att kunna forlagga bron sa att den ansluter till Junibacken och
samtidigt erbjuda mojlighet att lata storre batar och segelbatar
ligga kvar efter kajen och vid marinan sa studeras alternativet
med en 6ppningsbar bro.
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Skisser och jamforelser har gjorts for lyft- alternativt svangbro
med enkel- respektive dubbelklaff. For klaffalternativen studeras
bade konventionell klaff med underliggande motvikt och sa
kallad Hollandsk klaff med 6verliggande motvikt.

Bron bor endast 6ppnas under perioden april — oktober. Om bron
ska kunna Gppnas pa vintern kraver en hel del kringutrustning i
form av varmekallor och isskydd for styrningar etc.

a) Svangbro

En svangbro ar en relativt enkel och billig 16sning. Den skymmer
inte heller nagon utsikt vid brooppning sasom klaffbroar gor.
Nackdelen hér &r att bron, vid 6ppning, tar ganska mycket plats
samt att det krévas ett extra mellansttd i vattnet.

b) Enkelklaff

En enkelklaff med underliggande motvikt som balanserar klaffen
ar en vanlig typ av 6ppningsbar bro som ofta kraver en ganska
stor och déarmed dyr klaffkammare. En motviktslds bro ar ett
alternativ, da man slipper den stora klaffkammaren, men i
gengéld fa en stdrre cylinder och kraftigare maskineri med en
mer komplicerad placering och verkningssatt.

¢) Dubbelklaff

En dubbelklaff med underliggande motvikt blir naturligtvis en
dyrare brotyp &n enkelklaffen da det kréavs tva maskinerier och
tva klaffkammare. | detta fall skulle det en motviktslos bro ha
storre chans att “’betala sig” for hir blir de bada klaffbladen sa
korta att cylinderdimensionerna anda halls pa en rimlig niva.
Fordelen med dubbelklaff &r att det inte blir den hdga vagg som
skymmer vid en bro6ppning.
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d) Hollandsk klaff

En sa kallad Hollandsk klaff ar en bro med 6verliggande motvikt.
Fordelen med denna brotyp gentemot den vanliga klaffbron &r att
klaffpelaren kan géras mindre da den kan utféras utan den stora
klaffkammaren. Nackdel &r att det blir en begransning i héjdled
pa bron och att det kan uppfattas som lite otackt att ga under en
stor betong-/stalklump.

Manovrering av bron bor ske lokalt eller via fjarrstyrning och av
utbildad personal. Kontakt med bropersonal kan lampligen ske
via snabbtelefon, mobiltelefon eller bara med knappsats placerad
i ledverkets ande.

Fast bro

For att inte den nya bron ska komma for néra den befintliga
Djurgardsbron bro foreslas den placeras i ett lage vid den Gstra
delen av marinan. En fast bro blir naturligtvis billigare och
betydligt enklare att underhalla an en Gppningsbar. Nackdelen
med den fasta bron &r att den stanger for battrafik hogre an 3,5 m.
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Konstruktion och alternativ
Kontorets forslag ar att tva alternativ ska utredas infor
genomforandebeslut:

e Alternativ 1: 6ppningsbar bro — dubbelklaff
e Alternativ 2: fast bro

Brolangden for alternativ 1 uppgar till ca: 115 m och alternativ 2
till ca: 90 m.

Eftersom bron med sin placering, landmaérke och entré till Norra
Djurgardsstaden samt Sodra Djurgarden kommer stor omsorg
laggas pa att finna en gestaltning som val smalter in i miljon.
Kontoret foreslar att tre alternativa gestaltningsforslag tas fram
vilka kommer att utvéarderas och bedémas inom referensgruppen.

| bada alternativen ska gallande fri hojd ska vara 3,5 m, samma
som Djurgardsbron (fran HMW +2,22 m) samt fri brobredd 3,5 —
4m.

Farledsrédnnan i det 6ppningsbara alternativet ska vara 10 — 12 m.
Slutligt forslag kommer att bestammas i samrad med Sjofarts-
verket och Stromma Kanalbolag.
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Ledverk anordnas i enlighet med Sj6fartsverkets
rekommendationer. Marinans placering bor utredas.

Geoteknik och grundlaggning
En viktig faktor for utgiften i projektet ar:

e Behover stoden palas eller fungerar plattgrundlaggning
e Ska man vélja traditionella betongstdd eller kan bron
laggas upp pa palbockar.

Undersokningar gjordes pa 1970-talet i ett lage strax vaster om
marinan. Dessa undersokningar har utvarderats oversiktligt och
ligger till grund for grundlaggningsmetod och de botten- och
bergkonturer som &r inritad pa principskisserna.

Nya sonderingar maste utforas for att verifiera tidigare
geotekniska undersokningar.

Miljo

Forslaget kommer att understéllas Miljodomsprévning. | ansokan
ingadr MKB dér de miljomassiga forutséttningarna och
begrasningarna redovisas, samt atgarder for att minimera
paverkan under saval byggtid och forvaltning.

Vattenmiljon i omradet ar modifierad och sannolikt paverkad av
fororeningar. De ombyggnadsarbeten som framst bedoms
paverka vattenmiljon ar muddring och eventuell utfylinad av
botten inom arbetsomradet.

Anldggande av erosionsskydd och eventuella utfyllnadsarbeten
kommer att fysiskt forandra de bottenomraden som berérs, men
erfarenheter visar att bottenfaunan brukar aterkoloniseras inom
nagra ar. Vad galler grumlande arbeten ska berakningar utféras
for kontroll mot géllande miljokvalitetsnormer for ytvatten.

De produkter som ingar i brokonstruktionen &r vél kanda och ur
miljosynpunkt okontroversiella.

Tillgénglighet

For att sékerstélla en god tillganglighet for rérelsehindrade och
barn ska lutningen pa bro och tillhnérande ramper inte 6verstiga
5% pa kortare strackor. Over langre strackor ska inte profillinjens
lutning vara storre an 2 %. Detta tillsammans med kravet pa fri
hojd gor att det kravs ramper pa kajen vid Strandvagen, vilka
gestaltningsmassigt kommer att studeras infor ett foérslag till
genomforandebeslut.
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Bron ska vara 6ppen (vintervaghallas) och belyst for gang- och

cykeltrafik aret runt.

Trafikpaverkan

Byggnationerna kommer att ha en begransad paverkan pa
framkomligheten for fordon. Mindre stérningar kan upptréda for
sjotrafiken. Paverkan kan har begransas om mer parten av
arbetena utfors under perioden fran till tidig var.

Tidplan
Tidplan och delaktiviteter:

Inriktningsbeslut

Utredning
- Underlag for alternativ
- Geoteknisk undersokning
- Ansodkan om miljédom

Genomforandebeslut
- Gestaltning
- Utvardering
- Projektering
- Forfragningsunderlag

Entreprenad
- Upphandling
- start

Invigning

Ekonomi:

februari-14

mars — juli-14
maj- juni-14
juli —juni - 15

augusti-15

september — oktober-15
oktober — november-15
december — juni -15
juli —augusti - 15

sept. — november -15
december -15

hdsten -16

Utgiften for utredningsskede och systemhandling uppskattas

enligt nedan:
- Utredning geoteknik
- Laboratorieforsok
- Utredning, faltarbete mm
- Berékning och ritarbete
- Oforutsett
Total utgift:

550.000:-
150.000:-
1.000.000:-
150.000:-
150.000:-
2.000.000:-
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Utgiften for bygghandling uppskattas enligt nedan:

- Gestaltningsuppdrag 500.000:-
- Kompl. geoteknisk undersékning  300.000:-
- Projektledning 100.000:-
- Berakningar 750.000:-
- Ritarbete bro 650.000:-
- Ritarbete maskineri 200.000:-
- Projektering, el och styr 600.000:-
- Forfragningsunderlag 100.000:-
- Of0rutsett 300.000:-

Total utgift: 3.500.000:-

Vid framtagande av bygghandling for fast bro uppskattas
utgiften bli ca 800.000:- lagre.

Utgiften for genomforande — 6ppningsbar bro med dubbelklaff:

- Byggledning 1.500.000:-
- Grundlaggning 11000.000:-
- Brokonstruktion 7.000.000:-
- Maskineri 6.000.000:-
- Ledverk 1.500.000:-
- Of6rutsett 6.000.000:-
Total utgift: 33.000.000:-

Utgiften for ett utférande som lyft-svangbro uppskattas
till ca: 5.000.000:- kronor lagre.

Utgiften for genomforande — fast bro:

- Byggledning 1.000.000:-
- Grundl&ggning 4.000.000:-
- Brokonstruktion 6.500.000:-
- Ledverk 1.500.000:-
- Ofbrutsett 3.000.000:-

Total kostnad: 16.000.000:-

Trafikkontoret vill understryka att ovanstaende utgifter utgor
grova beddmningar som i detta tidiga inledningskede ar mycket
osékra.
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Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att Trafik- och renhallningsnamnden
godkanner kontorets redovisning avseende utredningsuppdraget
samt uppdrar at kontoret att ta fram ett genomférandebeslut for
ny gang- och cykelbro mellan Strandvagen och Djurgarden.

Slut



