Utlatande 2014: RI (Dnr 314-1928/2013)

Huvudavtal och Delprojektsavtal inom ramen for
2013 ars Stockholmsforhandling

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Huvudavtal mellan staten genom 2013 ars Stockholmsférhandling,
Stockholms lans landsting, Stockholms stad, Solna stad, Nacka
kommun och Jarfalla kommun, i enlighet med 2013 ars
Stockholmsforhandling (bilaga 1 till utlatandet) godkanns.

2. Delprojektsavtal “Tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Séderort”
mellan staten genom 2013 ars Stockholmsférhandling, Stockholms
lans landsting, Stockholms stad och Nacka kommun i enlighet med
2013 ars Stockholmsforhandling (bilaga 2 till utlatandet) godkanns.

3. Delprojektsavtal "Tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden”
mellan staten genom 2013 ars Stockholmsférhandling, Stockholms
lans landsting, Stockholms stad och Solna stad i enlighet med 2013
ars Stockholmsforhandling (bilaga 3till utldtandet) godkanns.

4. Delprojektsavtal "Tunnelbana till Jarféalla/Barkarby” mellan staten
genom 2013 ars Stockholmsforhandling, Stockholms lans landsting,
Stockholms stad och Jarfalla kommun i enlighet med 2013 ars
Stockholmsforhandling (bilaga 4 till utlatandet) godkanns.

5. Delprojektsavtalens bilagor, ”Investerings- och finansieringsplan”,
”Forskotteringsplan till avtal” samt ”Tidplan for projekten i 2013 ars
Stockholmsférhandling”, till Delprojektsavtalen (bilaga 5 till
utlatandet) godkanns.

6. Stadens totala kostnad for utbyggnaden av tunnelbanan, enligt
bifogade avtal uppgaende till 2 950 miljoner kronor, finansieras




genom disposition av i tidigare bokslut avsatta medel for infrastruktur.

7. Stadens utbetalning for ar 2014 och ar 2015 pa 255 respektive 354
miljoner kronor (januari 2013 ars prisniva) enligt bilaga 5 till
utldtandet, “Investerings- och finansieringsplan” tabell 3, uppriknat
med KPI finansieras genom disposition av i tidigare bokslut avsatta
medel for infrastruktur.

8. Kommunstyrelsen ges i uppdrag att utse stadens representanter i
huvudprojektets styrelse, styrgrupp och delprojektstyrelser.

9. Paragrafen justeras omedelbart.

Kommunstyrelsen beslutar for egen del, under forutséattning att fullmaktiges
beslutar enligt ovan, féljande.
Stadsdirekttren ges i uppdrag att utse de tjansteman som ska representera
staden i styrgrupp och delprojektstyrelse.

Foredragande borgarradet Sten Nordin anfor foljande.
Arendet

Med anledning av 2013 ars Stockholmsforhandling har Stockholms stad,
staten genom 2013 ars Stockholmsforhandling, Stockholms lans landsting,
Solna stad, Nacka kommun och Jarfalla kommun beslutat att inga bifogade
avtal infor det fortsatta arbetet med tunnelbanans utbyggnad. Avtalen ar
villkorade av beslut i respektive parts hdgsta beslutande organ, vilket for
staden innebar kommunfullmaktige.

Beredning

Arendet har beretts av stadsledningskontoret.

Mina synpunkter

Framkomligheten och 140 000 nya bostader tillhor Stockholms absolut

viktigaste framtidsfragor. Tillsammans med tag, flyg- och vagtrafiken utgor
Stockholms tunnelbanesystem grundpelarna for lanets transportbehov. Denna




historiska 6verenskommelse om utbyggnaden av tunnelbanan stéarker lanets
framkomlighetsinfrastruktur samtidigt som den méjliggér byggandet av nya
bostader. En utbyggd tunnelbana &r dven grunden i den tata och miljévénliga
staden dar sammanlagt 78 000 nya bostader kommer att byggas i
kollektivtrafikndra lagen i lanet som en direkt foljd av
tunnelbanedverenskommelsen.

Forutom att skapa forutséattningar for nya bostader kommer de nya
tunnelbanestationerna forbattra kollektivtrafiken i redan bebyggda omraden
som Sofia pa Sédermalm och i Hammarby Sjostad. Jag ar mycket glad 6ver att
vi har lyckats fa med dessa stationer i 6verenskommelsen. Stationen som ska
oppnas i Hagastaden far ocksa stor betydelse for den nya stadsdelens
attraktionskraft dar tusentals bostéder och tiotusentals arbetsplatser kommer att
borja byggas de kommande aren.

| Stockholms 1an bor mer &n en femtedel av Sveriges befolkning pa mindre
an tva procent av landets yta. Stora investeringar i kollektivtrafik ar en
forutsattning for Stockholms fortsatta tillvéxt. Genom denna éverenskommelse
tar vi ett stort och viktigt steg framat for att méta dagens och framtidens
behov.

Bilagor
1. Huvudavtal — Avtal for genomférande av tunnelbanans utbyggnad
enligt 2013 ars Stockholmsforhandling
Delprojektsavtal Nacka och Gullmarsplan/Sdderort
Delprojektsavtal Arenastaden via Hagastaden
Delprojektsavtal Jarfalla/Barkaby
Investerings- och finansieringsplan, Forskotteringsplan till avtal samt
Tidplan for projekten i 2013 ars Stockholmsférhandling

o~ own

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.

1. Huvudavtal mellan staten genom 2013 ars Stockholmsforhandling,
Stockholms lans landsting, Stockholms stad, Solna stad, Nacka
kommun och Jarfalla kommun, i enlighet med 2013 ars
Stockholmsforhandling (bilaga 1 till utlatandet) godkéanns.



9.

Delprojektsavtal "Tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Séderort”
mellan staten genom 2013 ars Stockholmsférhandling, Stockholms
lans landsting, Stockholms stad och Nacka kommun i enlighet med
2013 ars Stockholmsférhandling (bilaga 2 till utlatandet) godkanns.
Delprojektsavtal Tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden”
mellan staten genom 2013 ars Stockholmsférhandling, Stockholms
lans landsting, Stockholms stad och Solna stad i enlighet med 2013 ars
Stockholmsforhandling (bilaga 3till utlatandet) godkanns.
Delprojektsavtal Tunnelbana till Jarfalla/Barkarby” mellan staten
genom 2013 ars Stockholmsforhandling, Stockholms lans landsting,
Stockholms stad och Jarfalla kommun i enlighet med 2013 ars
Stockholmsforhandling (bilaga 4 till utlatandet) godkanns.
Delprojektsavtalens bilagor, ”Investerings- och finansieringsplan”,
”Forskotteringsplan till avtal” samt ”Tidplan for projekten i 2013 ars
Stockholmsforhandling”, till Delprojektsavtalen (bilaga 5 till
utlatandet) godkanns.

Stadens totala kostnad for utbyggnaden av tunnelbanan, enligt
bifogade avtal uppgaende till 2 950 miljoner kronor, finansieras
genom disposition av i tidigare bokslut avsatta medel for infrastruktur.
Stadens utbetalning for ar 2014 och ar 2015 pa 255 respektive 354
miljoner kronor (januari 2013 ars prisniva) enligt bilaga 5 till
utlatandet, “Investerings- och finansieringsplan” tabell 3, uppriknat
med KPI finansieras genom disposition av i tidigare bokslut avsatta
medel for infrastruktur.

Kommunstyrelsen ges i uppdrag att utse stadens representanter i
huvudprojektets styrelse, styrgrupp och delprojektstyrelser.
Paragrafen justeras omedelbart.

Kommunstyrelsen beslutar for egen del, under forutsattning att fullmaktiges
beslutar enligt ovan, féljande.
Stadsdirekt6ren ges i uppdrag att utse de tjdnsteman som ska representera
staden i styrgrupp och delprojekistyrelse.

Stockholm den
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Arendet

Regeringen tillsatte i slutet av 2012 2013 ars Stockholms-férhandling”.
Forhandlingen har letts av forhandlingspersonerna H.G. Wessberg och
Catharina Hakansson Boman med uppdrag att forhandla fram en
6verenskommelse om en utbyggnad av Stockholms tunnelbana och ett 6kat
bostadsbyggande. Detta for att mota den kraftiga befolkningsokningen i
Stockholmsregionen.

Stockholms I&n &ar Sveriges huvudstadsregion och tillvéxtmotor. En
tredjedel av Sveriges ekonomiska tillvéxt skapas i Stockholm och hér finns
néstan en tredjedel av landets totala arbetsmarknad. Lanet har en dryg
femtedel av Sveriges befolkning pa tva procent av Sveriges yta. Befolkningen
vaxer med ca 35 000 personer per ar och véntas na 2,6 miljoner ar 2030.

Stockholmsregionen spelar darmed en viktig roll for den offentliga
ekonomin. Regionen har en allt stérre betydelse fér Sveriges samlade tillvéxt,
vardeskapande, féretagande och innovation. Det &r i det europeiska och
globala sammanhanget regionens framtid avgors. Det regionala
transportsystemets snabbhet och tillforlitlighet &r av central betydelse for
naringslivets mojlighet att utveckla sin internationella konkurrenskraft och
darmed motivera sin verksamhet i landet. Studier och rapporter visar att tva av
regionens storsta utmaningar &r att kraftigt 6ka bostadsbyggandet och
kapaciteten i infrastruktursystemet.

Att minska bostadsbristen och dimensionera bostadsmarknaden for
framtidens behov samt att bygga ut kollektivtrafiken i lanet &r salunda en
forutsattning for att regionen ska kunna fortsétta fungera som tillvéaxtmotor
och att arbetsmarknaden ska kunna fortsétta utvecklas.

En forutsattning for att kunna bygga det stora antalet bostader i regionen
som behovs ar att ha ett kollektivtrafiksystem som kan méta detta behov. Den
sparbundna kollektivtrafiken ar hér central da det behdvs en utbyggd
kapacitetsstark kollektivtrafik. Citybanan mojliggor en kapacitetsforstarkning
for pendeltagen men nagot motsvarande behdvs dven for tunnelbanenétet.

Av 1964 ars principdverenskommelse om samordning, utbyggnad och drift
av ett kollektivtrafiksystem i Stor-Stockholm m.m. (den sa kallade
Horjeléverenskommelsen) framgar det tydligt vilken stor betydelse ett val
fungerande tunnelbanesystem har for regionen. Landstinget och kommunerna
har darefter fortsatt att utveckla samarbetet kring tunnelbanesystemets
funktion och verksamhet.

Den 11 november 2013 presenterades inom ramen for 2013 ars
Stockholmsoverenskommelse en principdverenskommelse mellan regeringens



forhandlare och Stockholms lans landsting, Stockholms stad, Nacka kommun,
Solna stad och Jarfalla kommun om fyra nya tunnelbanestrackningar och 78
000 nya bostader. Som ett led i detta har d&ven 2013 érs Stockholmsférhandling
haft i uppdrag att se 6ver nivaerna for trangselskatten.

Med anledning av 2013 ars Stockholmsférhandling har Stockholms stad,
staten genom 2013 ars Stockholmsférhandling, Stockholms lans landsting,
Solna stad, Nacka kommun och Jarfalla kommun beslutat att inga bifogade
avtal infor det fortsatta arbetet med tunnelbanans utbyggnad. Avtalen ar
villkorade av beslut i respektive parts hdgsta beslutande organ, vilket for
staden innebar kommunfullméktige.

Huvudavtalet

Syftet med detta avtal &r att 6vergripande reglera forutsattningarna for
tunnelbanans utbyggnad, vagnar och depa samt depaanslutningar,
finansieringen av utbyggnaden, grundlaggande férhallanden mellan parterna
vid genomforandet av tunnelbanans utbyggnad samt anslutningar till 6vriga
trafikslag. Huvudavtalet med underbilagor gar att lasa i sin helhet som bilaga
1.

Projektet omfattar tre Delprojekt:

° Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Sdderort
. Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden
° Utbyggnad av tunnelbanan fran Akalla till Barkarby station

Delprojekten enligt ovan regleras narmare i tre Delprojektsavtal. Dessa
beskrivs narmare under Delprojektsavtal nedan.

Delprojektsavtal

Nedan beskrivs kortfattat de olika Delprojektsavtalen. Till Delprojektsavtalen
finns tre bilagor, Investerings- och finansieringsplan, Forskotteringsplan till
avtal samt Tidplan for projekten i 2013 ars Stockholmsférhandling (bilaga 5).

Tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Séderort




Utbyggnaden sker i enlighet med strackningsalternativ nr 6 respektive 6¢
enligt rapport fran landstinget. Utbyggnaden av tunnelbana till Nacka sker med
stationer vid Sofia, Hammarby kanal, Sickla, Jarla och Nacka Centrum.

Utbyggnaden av tunnelbanan till Gullmarsplan/Sdderort sker med station
vid Sofia samt en ny station i anslutning till nuvarande station Gullmarsplan.
Soder om Gullmarsplan &r inriktningen att bygga en ny station i
Soderstaden/Slakthuset och ansluta de nya sparen till nuvarande
Hagsatragrenen norr om station Sockenplan.

Slutlig stréckning kommer avgdras inom ramen for planldggningsarbetet
som ska omfatta studier och samrad &ven av alternativa strackningar.

Delprojektet ar uppdelat i tre etapper; 1) Kungstradgarden — Sofia, 2) Sofia
— Nacka Centrum och 3) Sofia — Gullmarsplan/Séderort.

Investeringskostnaden, exklusive fordon och depa, for Delprojektet uppgar
till cirka 12,5 miljarder kronor (prisniva januari 2013). Av detta avser 2
miljarder kronor etapp 1 Kungstradgarden — Sofia, 6,7 miljarder kronor etapp
2 Sofia — Nacka Centrum samt 3,8 miljarder kronor etapp 3 Sofia -
Gullmarsplan/Séderort.

Delprojektet gar att lasa i sin helhet som bilaga 2.

Tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden
Delstrackan till Hagastaden byggs ut med sparinfrastruktur i enlighet med
alternativ A med en tresparsldsning, enligt rapport fran landstinget, med
stationer vid Hagastaden och Arenastaden samt med forberedelse for en
eventuell tredje station mellan dessa. Denna I6sning kan medge en ny linje
fran Arenastaden till Odenplan som genomgaende trafik till/fran Arenastaden,
men trafikeringen beslutas senare inom ramen for ordinarie
trafikplaneringsprocess.

Slutlig strackning kommer avgdras inom ramen for planldggningsarbetet,
innefattande studier och samrad dven av alternativa strackningar.

Delprojektet &r uppdelat i tre etapper; 1) Odenplan — Hagastaden och 2)
Hagastaden — Arenastaden.

Investeringskostnaden, exklusive fordon och depa, for Delprojektet uppgar
till cirka 4,1 miljarder kronor (prisniva januari 2013). Av detta avser 2,1
miljarder kronor delstrdckan Odenplan — Hagastaden, och 2 miljarder kronor
delstrackan Hagastaden — Arenastaden.

Delprojektet gar att lasa i sin helhet som bilaga 3.




Tunnelbanan till Jarfélla/Barkarby
Utbyggnaden innebér stationer i Barkarbystaden och Barkarby
station/Stockholm Vast enligt rapport fran landstinget. Slutlig strackning
avgors dock inom ramen for planldggningsarbetet, innefattande studier och
samrad aven av alternativa strackningar.

Investeringskostnaden, d.v.s. exklusive fordon och depa, for denna stracka
uppgar till ca 2,9 miljarder kronor (prisniva januari 2013).

Delprojektet gar att lasa i sin helhet som bilaga 4.

Finansiering

Investeringskostnaderna for projektet i sin helhet, d.v.s. kostnaderna for
utbyggnad av tunnelbanan samt kostnaderna for inkdp av fordon samt
utbyggnad av depaer och depaanslutningar, beréknas till 25 700 miljoner
kronor. De berdrda parterna ska gemensamt bidra till finansieringen av
utbyggnaden av tunnelbanan medan enbart Landstinget finansierar inkép av
fordon och utbyggnad av depaer och depaanslutningar. Totalt for hela
projektet anges parternas finansiering av projektet enligt nedanstaende
fordelning (varvid noteras att Landstingets finansiering nedan inkluderar 6 200
miljoner kronor for fordon och depaer):

Part Belopp (miljoner Procent
kronor) (avrundat)
Staten 13 650 53 %
Landstinget 6 850 27 %
Stockholm 2 950 11 %
Nacka 850 3%
Solna 600 2%
Jérfalla 800 3%

Projektet enligt Huvudavtalet finansieras av staten till 53 procent,
kommunerna till 20 procent och landstinget till 27 procent. Av statens andel
om 13 650 miljoner kronor finansieras 9 000 miljoner kronor via
trangselskatten.

Nedan visas parternas finansiering av infrastruktur (exklusive fordon och
depaer) fordelat pa Delprojekten. Staden finansierar ingenting for Delprojektet
Jérfalla/Barkarby.



Mdkr i 2013 ars prisniva (januari)

Intékter Summa Gullmarsplan/ Nacka Hagastaden/Ar Jarfélla/
Sdderort enastaden Barkarby

Utokade och breddade 9,000 2,700 3,350 1,700 1,250

trangselskatter

(anslag)

Statlig medfinansiering 3,825 1,250 1,750 0,125 0,700

(Trafikverket)

Statlig medfinansiering 0,825 0,825

(Lansstyrelsen)

Kommunal 5,200 1,750 1,450 1,200 0,800

medfinansiering

Stockholms stad 2,950 1,750 0,600 0,600

Nacka kommun 0,850 0,850

Solna stad 0,600 0,600

Jarfalla kommun 0,800 0,800

Stockholms lans 0,650 0,100 0,150 0,250 0,150

landsting

Summa intakter 19,500

Summa finansiering 5,800 6,700 4,100 2,900

Risk

Eventuella kostnadsokningar i projektet ska enligt Huvudavtalet béras av de
inblandade parterna i enlighet med proportionerna i tabell pa sidan 6, upp till
ett tak pa 2 925 miljoner kronor. Detta ska innefatta uppraknande med KPI-
forandringen fran januari 2013 och framat. Beloppet 2 925 miljoner kronor &r
15 procent av den totala investeringskostnaden, exklusive fordon och depaer.
Om kostnadstkningarna skulle 6verstiga 15 procent av totalbeloppet kravs nya
beslut hos respektive part.

For de parter som ar inblandade i flera av Delprojekten (Staten, Landstinget
och Stockholms stad) ska respektive parts riskbelopp kunna flyttas mellan de
olika Delprojekten om det blir nédvandigt. For stadens del blir riskbeloppet
336 miljoner kronor fordelade pa Delprojekten Nacka —
Gullmarsplan/Soderort samt Arenastaden via Hagastaden, men da enbart pa
etappen till Hagastaden.



Landstinget svarar for alla fordyringar som uppkommer genom fordon,
depaer och depaanslutningar medan eventuell intaktsminskning fran
trangselskatten enbart ska baras av staten.

Forskottering
Stockholms stad atar sig i avtalen att géra tidig inbetalning/ forskottering av

medel for tunnelbaneutbyggnaden. Stadens forskottering uppgar till totalt
1 001 miljoner kronor (prisniva januari 2013) och utbetalas 2020 med 553
miljoner kronor och 2021 med 448 miljoner kronor.

Staten betalar tillbaka motsvarande belopp till parterna med hélften 2025
och resterande senast 2030, under férutsattning att staden uppfyllt sitt atagande
avseende bostadsbyggande. Om stadens atagande ej kunnat genomforas enligt
avtal sker statens betalning sa snart atagandet uppfyllts, dock senast 2035.
Beloppen ska raknas upp med hénsyn till fordndringen i KPI.

Genomforande
Det &r landstinget som kommer att ansvara for och genomfdra tunnelbanans
utbyggnad.

Ett Genomfdrandeavtal mellan berdrda parter (landstinget och
kommunerna) inom respektive Delprojekt ska tas fram for godkannande i
kommunfullméaktige. For Delprojektet Nacka — Gullmarsplan/Sdderort ska
detta ske senast 2016-06-30 och for Delprojekt Arenastaden via Hagastaden
senast 2015-06-30

Genomfdrandeavtalen ska behandla principerna fér genomférandet och ska
precisera tidplan, investeringskostnader, standard, kvalitetsnivaer, lokalisering
av stationer och uppgangar etc.

Tidigast beddmd trafikstart ar for Hagastaden 2020, Barkarby 2021,
Arenastaden 2022 och Gullmarsplan och Nacka 2025. Dessa tidplaner
innehaller ingen tid for dverklagan eller annan fordréjning av projekten.

Styrning
Styrningen i Huvudprojektet sker genom ett partssammansatt
samverkansorgan (styrelse) med 6verblick dver samtliga delprojekt och
bostadshyggande. Styrelsen ska besta av en ordinarie ledamot och ersattare per
part och ska behandla fragor som ror parternas gemensamma ataganden inom
ramen for huvudprojektet. Ordférandeskapet i styrelsen innehas av staten.
Respektive part utser sin ledamot och erséattare.

En Delprojektstyrelse utses for varje Delprojekt med tva representanter
vardera fran tjanstemannaorganisationen inom landstinget och berorda



kommuner. Representanter fran staten medverkar vid behov. Respektive
Delprojektstyrelse leds av Landstinget och ska vara ansvarig for respektive
Delprojekt, och rapporterar till de inblandade parterna och styrelsen for
projektet som regleras i Huvudavtalet. Varje Delprojektstyrelse ansvarar for
att, vid behov, enhélligt och utifran Genomférandeavtalen besluta om
inriktningen for utbyggnaden.

Bostadsbyggande

En tunnelbaneutbyggnad i denna omfattning mojliggor en kraftigt utdkad
bostadsbebyggelse. Den 6kade bostadsbebyggelsen sker inte bara langs
utbyggda delar av tunnelbanan utan langs hela den kapacitetsforstarkta
tunnelbanelinjen. Sammantaget innebar Huvudavtalet att kommunerna atar sig
att sjalva eller genom annan markéagare/bostadsproducent uppfor cirka 78 000
bostéader i berdrd geografi.

Stockholms stad atar sig att sjalva eller genom detaljplanering skapa
forutsattningar for annan markégare/bostadsexploattr uppfora sammanlagt
45 900 bostader utefter tunnelbanans dragning fram till senast ar 2030. Antalet
galler fardigstéllda bostader vars detaljplaner antas fran och med 2014. Den
arliga takten ska i genomsnitt vara ca 2 700 bostader/ar.

Cirka 40 000 av ovan ndmnda bostader ska byggas i tunnelbanans
influensomrade fran Gullmarsplan till Hagsétra, Farsta strand och Skarpnack.
Cirka 2 900 bostader ska byggas inom Hammarby sjéstad och S6dermalm och
cirka 3 000 bostéder ska byggas i Hagastaden.

Forandrade tréangselskatter

Som en forutsattning for finansieringen av utbyggnaden av tunnelbanan finns
aven med forandrade och breddade trangselskatter som alla parter i
Huvudavtalet star bakom. Intakterna fran trangselskatten gar tillbaka till
regionen och staten och regionen ar dverens om hur medlen ska anvandas.

Intékterna fran trangselskatter ar berdknade utifran att trangselskatt infors
pa Essingeleden fran och med 2016 (maxtaxa 30 kronor) och att skatten pa den
nuvarande zonen hojs fran och med 2016 (maxtaxa 35 kronor). Maxtaxan per
dygn ar hojd till 105 kronor. De 6kade intakterna fran trangselskatten
delfinansierar utbyggnaden av tunnelbanan i Stockholms lan.

I dag finansierar tréngselskatten bland annat Forbifart Stockholm samt
vissa regionala projekt. Denna finansiering kvarstar, men de hojda och
breddade intékter som innefattas av denna Gverenskommelse innebar dven att
de kommer bidra till finansieringen av tunnelbanans utbyggnad



Beslutet om forandring av trangselskatten enligt ovanstaende fattas
slutgiltigt av riksdagen. Finansdepartementet forbereder for narvarande en
lagradsremiss i arendet.

Tidplan

Efter undertecknande av avtal kommer ordinarie planeringsprocess att
antingen startas upp eller fortsatta beroende pa vilket skede respektive
delprojekt befinner sig i. Samtliga parters hdgsta beslutande organ behdver
godkanna avtalen for att de ska vara giltiga.

Beredning
Arendet har beretts av stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 8 januari 2014 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser att utbyggnaden av tunnelbanan &r en av de absolut
viktigaste fragorna for saval staden som regionen. Detta baserat pa tunnelbanans
viktiga funktion for att regionen ska fungera tillfredsstéllande. Antalet resor med
tunnelbanan &r cirka 320 miljoner per ar, vilket ar nastan lika mycket som for all
annan sparbunden trafik i Sverige tillsammans.

Den kraftiga befolkningsokningen stéller stora krav pa ett fungerande trafiksystem
dar den sparbundna kollektivtrafiken &r central. Utbyggnaden av tunnelbanan &r dven
ett viktigt steg for att mojliggdra stadens Vision 2030 samt genomfoérandet av
Oversiktsplanen ”Promenadstaden”, na malet om 140 000 nya bostéder 2010-2030 och
Framkomlighetsstrategin.

Stadsledningskontoret anser generellt att Huvudavtal och samtliga Delprojektsavtal
ar upprattat pa for staden acceptabla villkor och valkomnar denna historiska
overenskommelse. Detta ar forsta gangen sedan 1994 tunnelbanan byggs ut, da
Skarpnack tillkom. En sadan har storskalig utbyggnad i tunnelbanenétet har inte
forekommit sedan 1970-talet da den BIa linjen tillkom.

Stadens totala finansieringskostnad for utbyggnaden av tunnelbanan enligt
bifogade avtal uppgar till 2 950 miljoner kronor (prisniva januari 2013). Det motsvarar
11 procent av den totala investeringskostnaden och ar uppdelade pa Delprojekten
enligt féljande:

e Nacka - Gullmarsplan/Soderort: 2 350 miljoner kronor varav 1 750 till
etapperna Kungstradgarden - Gullmarsplan/ Séderort och 600 till etappen



Sofia — Nacka Centrum.
e Arenastaden via Hagastaden: 600 miljoner kronor varav allt gér till etappen
Odenplan — Hagastaden.

Stadsledningskontoret foreslar att stadens finansieringskostnad for projektet
disponeras genom att iansprakta tidigare avsatta medel for infrastruktur.
Stadsledningskontoret anser vidare att stadens investeringskostnad ar godtagbar sett
till de stora fordelar som projektet innebéar for staden.

Stadens risk enligt Huvudavtalet uppgar till 336 miljoner kronor (prisniva januari
2013). Det &r 11 procent av det totala riskbeloppet och ar proportionerligt till stadens
totala investeringskostnad i detta projekt. Om kostnadsokningar pé storre belopp &n
detta skulle uppsta kravs nya beslut i kommunfullméktige. Stadslednings-kontoret
anser att risken for staden ar godtagbar utifran gallande forutséttningar.

Staden forbinder sig i Huvudavtalet att forskottera ca 1 miljard kronor (prisniva
januari 2013). Utbetalning av detta sker med drygt halva beloppet 2020 och resterande
2021. Aterbetalning frén staten ska ske 2025 och 2030 om staden uppfyllt sitt dtagande
avseende bostadsbyggande. Senast ska pengarna dock betalas tillbaka till staden 2035.

Stadsledningskontoret anser att forskotteringen till projektet ar godtagbart da det
tillsammans med &vriga parters forskottering varit en viktig forutsattning for den totala
finansieringen.

Genomfdrandebeslut kommer att behdva tas fram for samtliga Delprojekt for
beslut i kommunfullméktige. For stadens del innebér detta for Delprojektet Nacka —
Gullmarsplan/Sdderort, att detta ska ske senast 2016-06-30 och for Delprojekt
Arenastaden via Hagastaden senast 2015-06-30.

Stadsledningskontoret konstaterar att staden enligt investerings- och
finansieringsplanen har utbetalningar redan 2014 och 2015, det vill s&ga innan
genomfdérandebeslut har hunnit tecknas. Kontoret foreslar darfor att
kommunfullmaktige i samband med detta &rende beslutar om utbetalning fér 2014 och
2015 pa 255 respektive 354 miljoner kronor (januari 2013 ars prisniva) uppraknat med
KPI. Aven detta foreslas finansieras genom disposition av i tidigare bokslut avsatta
medel for infrastruktur.

Nér det géller tidplanerna fér genomfdrande &ar de redovisade utan tid for
overklaganden etc. Fardigstallandet av projekten kan salunda komma att forskjutas
nagot i forhallande till det som anges i avtalen.

Regeringen kommer under varen 2014 slutgiltigt fastlagga ramarna for den
Nationella planen for infrastruktur samt Lansplanen for Stockholms I&n. | den
Nationella planen kommer da statens del av finansieringen att finnas med i form av
medel fran Trafikverket.

Landstinget kommer att ha ett huvudansvar for att genomfora projektet. Da staden
&r med och medfinansierar &r det viktigt med insyn och méjlighet att vara med och
paverka i projektet. Stadsledningskontoret anser att av Huvudavtalet féreslagen modell
med en styrelse for hela projektet samt en Delprojektstyrelse for respektive delprojekt



ar tillrackligt for att ge staden insyn och medbestdmmande i projektet.

Staden forbinder sig i Huvudavtalet att sjalva eller genom detaljplanering skapa
forutsattningar fér annan markégare/ bostadsexploatér uppféra sammanlagt 45 900
bostader utefter tunnelbanans dragning till senast ar 2030. Antalet géller fardigstallda
bostéader vars detaljplaner antas fran och med 2014. Den érliga takten ska i genomsnitt
vara ca 2 700 bostader/ar.

Staden hojde i budget for 2014 bostadsmalet till 140 000 nya bostader till 2030.
Detta ligger vl i linje med vad staden nu forbinder sig till genom Huvudavtalet och
kommer innebéra en ékad bostadssatsning i S6derort fram till 2030.

Stadsledningskontoret anser att detta &r realistiskt att genomfora och nddvéndigt
for att pa sikt klara den stora befolkningsékning som pagar. Utan satsningen pa
utbyggd tunnelbana skulle framforallt utbyggnadstakten i Soderort forsvaras, vilket
skulle medfora att annan storskalig kollektivtrafiklosning behovde komma till stand.

Det som skiljer nuvarande forslag till fordndring av trangselskatten jamfort med
det forslag som tidigare behandlats av kommunstyrelsen (Dnr 001-1409/2013) &r att
maxtaxan pa den nuvarande zonen héjs till 35 kronor istallet som tidigare foreslaget 30
kronor. Dessutom ingdr inte en ny trangselskattezon 6ver Saltsjé-Malarsnittet. Det
ursprungliga forslaget fran staten utgar efter samrad och férhandlingar med regionen.

| avtalen riaknas medel fran trangselskatten in i statens del av finansieringen.
Stadsledningskontoret vill podngtera att detta &r regionala medel som ska tillfalla
satsningar i regionen och att denna 6verenskommelse bekréftar den princip om detta
som fastslas i Stockholmsforhandlingen frén 2009.

For att forslaget om trangselskatt ska bli verklighet krévs ett riksdagsbeslut.
Finansdepartementet forbereder i nulaget en lagradsremiss i fragan for beslut i
regeringen under 2014 och sedan vidare prévning av riksdagen.
Stadsledningskontorets forslag

Stadsledningskontoret anser att Huvudavtal och samtliga Delprojektsavtal &r
upprattat pa for staden acceptabla villkor.

Stadsledningskontoret foreslar, mot bakgrund av det som séags i detta
tjénsteutlatande, att kommunfullméktige antar "Huvudavtal och Delprojektsavtal med
staten representerade av 2013 ars Stockholmsférhandling, Stockholms lans landsting,
Solna stad, Nacka kommun och Jarfdlla kommun”, stadens totala kostnad for
utbyggnaden av tunnelbanan finansieras genom disposition av i tidigare bokslut
avsatta medel for infrastruktur, kommunstyrelsen ges i uppdrag att utse stadens
representanter i huvudprojektets styrelse, styrgrupp och delprojektstyrelser,
stadsdirektdren ges i uppdrag att utse de tjansteman som ska representera staden i
styrgrupp och delprojektstyrelse samt att beslutet i arendet justeras omedelbart.



