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Avtal om finansiering och medfinansiering av utbyggnad av
tunnelbanan samt 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms ldn
enligt 2013 ars Stockholmsférhandling

Parter

Staten, genom 2013 ars Stockholmsférhandling
Stockholms léns landsting

Stockholms stad

Nacka kommun

Solna stad

Jarfalla kommun

A S

Staten, genom 2013 ars Stockholmsférhandling, Stockholms léns landsting, Stockholm stad,
Nacka kommun, Solna stad och Jirfilla kommun bendmns nedan enskilt fér "Part”, och
gemensamt for "Parterna”. Stockholm, Nacka, Solna och Jirfalla bendmns nedan enskilt for
"Kommun(en)", och gemensamt for "Kommunerna". Stockholms lins landsting bendmns
nedan enskilt {6r "Landstinget”. Staten, genom 2013 érs Stockholmsférhandling, bendmns
nedan enskilt for "Staten".

1. Inledning

I Stockholmsregionen finns nistan en tredjedel av Sveriges arbetsmarknad och lénet har en
dryg femtedel av Sveriges befolkning p8 tvi procent av Sveriges yta. Befolkningen vixer med
drygt 35 000 personer per ar och viintas na 2,5 miljoner &r 2022, Den hoga befolknings-
titheten mojliggor resurseffektiva losningar och en effektiv arbetsmarknadsregion. Det
regionala transportsystemets snabbhet och tillforlitlighet &r av central betydelse for
naringslivets majlighet att utveckla sin internationella konkurrenskraft och ddrmed motivera
sin verksamhet i landet. Tillvixten i regionen stéller sdledes krav pa utbyggnad av
transportinfrastrukturen och effektiva kollektivtrafiktransporter.

Sparkapaciteten i tunnelbanan utnyttjas under hogtrafik i stort sett maximalt redan idag.
Tunnelbanan dr det mest utnyttjade firdmedlet i Stockholm och ar hért belastad i de centrala
delarna. Vid stérningar uppstar litt 6verbelastningar. Effekterna av att Stockholm véxer syns
ocksé pi bostadsmarknaden. 1 Jinet finns en brist pa bostéder.

Att minska bostadsbristen och dimensionera bostadsmarknaden for framtida behov samt att
bygga ut kollektivirafiken i lanet dr sdlunda en forutséttning for att Stockholmsregionen ska
kunna fortsitta utvecklas pé ett positivt satt.
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En férutsittning for att kunna bygga det stora antalet bostéder i regionen som behdvs ér att
ha ett kollektivirafiksystem som kan méta detta behov. Den sparbundna kollektivirafiken ar
hir central di det behovs en utbyggd kapacitetsstark kollektivtrafik.

Regeringen har den 28 februari 2013 beslutat om kommittédirektiv (2013:22, Utbyggnad av
tunnelbana och 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms 18n) som gett férhandlingsperson i
uppdrag att genomfora en forhandling om Stockholms lans infrastruktur i syfte att
astadkomma en utbyggnad av tunnelbanan.

Med anledning av detta arbete har Parterna beslutat sig for att inga detta Avtal infor det
fortsatta arbetet med tunnelbanans utbyggnad.

En tunnelbaneutbyggnad i denna omfattning mojliggor en kraftigt utékad bostadsbebyggelse.
Den ¢kade bostadsbebyggelsen sker inte bara ldngs utbyggda delar av tunnelbanan utan
langs hela den kapacitetsforstirkta tunnelbanelinjen. Sammantaget innebiir Avtalet att
Kommunerna ftar sig att sjélva eller genom annan bostadsexploatér uppféra 78 coo
bostdder i berérd geografi. For precisering hinvisas till respektive Delprojektavtal.

Som en férutsittning for finansieringen av utbyggnaden av tunnelbanan finns dven med
forindrade och breddade triingselskatter som alla Parter stdr bakom. Intékterna fran
triangselskatter dr berdknade utifrén att triingselskatt infors pa Essingeleden frén och med
2016 (max-taxa 30 kronor) och att skatten pé den nuvarande zonen hojs frin och med 2016
(max-taxa 35 kronor). Maxtaxan per dygn hdjs till 105 kronor.

Medel motsvarande intikier fran tringselskatt i Stockholms lin, efter avdrag for system- och
administrationskostnader, anviinds till finansiering av infrastrukturinvesteringar i linet,
Regeringen bereder férslag om tréangselskatt i Stockholms lin med regionen och andra
berdrda intressenter, myndigheter m.fl. Medel motsvarande tringselskatten i Stockholms
lin finansierar merparten av Forbifart Stockholm och ocksa vissa regionala projekt i enlighet
med Stockholms6verenskommelsen frin 2009 som ocksa forutsitter att tringselskatt tas ut
pé Essingeleden frén och med 2022. Medel motsvarande de hojda och breddade intékter,
som innefattas av denna Sverenskommelse, innebir dven att medel motsvarande
trangselskatt i Stockholms lin kommer att bidra till finansieringen av tunnelbanans
utbyggnad.

Parterna finansierar utbyggnaden av tunnelbanan. Hela utbyggnaden av tunnelbanan
genomfors till en investeringskostnad om 19 500 miljoner kronor. Dérutéver finansierar
Landstinget fordon och depéer till ett belopp om 6 200 miljoner kronor. Tillsammans med
investeringen i utbyggnad av tunnelbanan uppgar de samlade investeringarna till 25 700
miljoner kronor.

2. Definitioner

2.1 I detta Avtal ska foljande begrepp ha den innebord som framgar nedan:

Avialet: avser Huvudavtalet, inklusive bilaga 1-3 samt
tillhdrande underbilagor

Huvudavtal: avser texten i detta dokument, exklusive bilagor

Delprojektavtal: avser avtal med bl.a. bilagor om finansiering och
medfinansiering samt bostadsbyggande for respektive
Delprojekt, som ska tréaffas av ber6rda Parter
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Genomférandeavtal: har den inneb6rd som framgar av texten i punkt 4.3
Styrelsen: har den betydelsen som framgér av texten
ipunktit2i
Delprojektstyrelse: har den innebérd som framgér av texten
i punkt 11.21i
Projektet: har den innebord som framgér av texten i punkt 3.1
Delprojekt: avser respektive utbyggnadsdel/stracka som framgar av
Punkten 3.2 i-iii
Projektmedel: avser saddana medel som Parterna forbundit sig att enligt

detta Avtal och Bilaga 1 till Delprojektavtalen tiliskjuta for
genomforande av Projektet respektive Delprojekt

Rapporten: Underhandsrapporter fran Trafikférvaltningen vid
Stockholms ldns landsting till Statens
forhandlingspersoner 2013-06-05 (S1.-2013-00510)

Nar det 1 detta Avtal hiinvisas till kostnader och intikter, dr sddana kostnader och
intdkter angivna i 2013 irs prisniva (januari). Samtliga intdkter och kostnader ska
riknas om med KPI.

Till detta Huvudavtal bildggs Delprojektavtalen, med féljande likalydande underbilagor
till respektive Delprojektavtal:

¢ Bilaga 1, Investerings och finansieringsplan
¢ Bilaga 2, Forskotteringsplan till avtal
s Bilaga 3, Tidplan for utbyggnaden

Om det forekommer motstridigheter i de handlingar som tillsammans utgor Avtalet ska
texten i Huvudavtalet dga foretriide framfor texten i Delprojektavtal. Vid eventuella
motstridigheter mellan bilagorna till detta Huvudavtal och/eller mellan ovan ndmnda
underbilagor till Delprojektavtal giller att om en specifik uppgift i visst dokument
motsiger en generell uppgift i ett annat dokument ska den specifika uppgiften dga
foretride.

3. Syfte och geografisk omfattning m.m.

34

Syftet med detta Avtal &r att Gvergripande reglera forutsattningarna for tunnelbanans
utbyggnad, fordon och depéer samt depaanslutningar, finansieringen av utbyggnaden,
grundlaggande forhillanden mellan Parterna vid genomférandet av tunnelbanans
utbyggnad samt anslutningar till 6vriga trafikslag. ("Projektet").

Delprojekten for tunnelbanans utbyggnad kommer att planléggas antingen med
detaljplan, enligt plan- och bygglagen, PBL, eller med bade detaljplan och jirnvigsplan
enligt lagen om byggande av jirnvig. Den slutliga linjedragningen av tunnelbanelinjer
och stationsvalet ska goras i samréd med berérda Parter inom ramen for
planldggningen.

Avtalet och respektive Delprojektavtal giller fran dess ikrafttradande och intill dess att
samtliga Delprojekt genomférts respektive Parternas ovriga ataganden enligt Avtalet
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och Delprojektavtal fullgjorts, sdvida inte Avtalet eller Delprojektavtal upphor i fortid
med stod av vad som anges i Avtalet eller Delprojektavtal.

3.2 Projektet omfattar tre Delprojekt enligt nedan:

i Utbyvggnad av tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Séderort i enlighet med
strickningsalternativ nr 6 respektive 6¢ enligt Rapporten. Utbyggnaden av

tunnelbana till Nacka sker med stationer vid Sofia, Hammarby kanal, Sickla,
Jirla och Nacka Centrum. Utbyggnaden av tunnelbanan tiil
Gullmarsplan/Sdderort sker med en station vid Sofia samt en ny station i
anslutning till nuvarande station Gullmarsplan. Séder om Gullmarsplan ar
inrikiningen att bygga en ny station i S6derstaden/Slakthuset och ansluta de nya
spéren till nuvarande Hags#tragrenen norr om station Sockenplan. Som ovan
namnts avgors dock slutlig strickning inom ramen for planlaggningsarbetet som
ska omfatta studier och samrad dven av alternativa strickningar, exempelvis med
en ny station under nuvarande station Globen och en anslutning till
Hagséatragrenen norr om station Enskede Gard. Delprojektet &r uppdelat i tre
etapper vilka redovisas ndrmare i Delprojektavtalet. Investeringskostnaden,
exklusive fordon och dep4, for Delprojektet uppgar till cirka 12,5 miljarder kronor
. Av detta avser cirka 2,0 miljarder kronor strickan Kungstridgérden — Sofia
(etapp 1), ca 6,7 miljarder kronor strickan frén Sofia — Nacka Centrum (etapp 2)
och 3,8 miljarder kronor strickan Sofia — Gullmarsplan/Soderort (etapp 3)

il.  Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden. Delstrickan till
Hagastaden byggs ut med sparinfrastruktur i enlighet med alternativ A med en

tresparslésning vid Odenplan, enligt Rapporten, med stationer vid Hagastaden
och Arenastaden samt med férberedelse for en eventuell tredje station mellan
dessa. Denna ldsning kan medge savil en ny linje frin Arenastaden till Odenplan
som genomgaende trafik till/frin Arenastaden, som inte negativt paverkar
nuvarande Gréna linjen. Som ovan namnts avgors dock slutlig strickning inom
ramen for planldggningsarbetet, innefattande studier och samréd dven av
alternativa strickningar. Investeringskostnaden, exklusive fordon och dep4, fér
denna stricka uppgér till cirka 4,1 miljarder kronor . Av detta avser cirka 2,1
miljarder kronor delstrickan Odenplan — Hagastaden, medan cirka 2,0 miljarder
kronor avser delstrickan frin Hagastaden — Arenastaden.

pasi
it

|.

Utbvgenad av tunnelbananp frin Akalla till Barkarby station, med stationer i
Barkarbystaden och Barkarby station/Stockholm Vist enligt Rapporten. Som

ovan ndmnts avgors dock slutlig strickning inom ramen f6r planlaggningsarbetet,
innefattande studier och samrad dven av alternativa strickningar.
Investeringskostnaden, exklusive fordon och depd, for denna stricka uppgar till
ca 2,9 miljarder kronor. '

3.3 For vart och ett av Delprojekten har det uppréttats ett sarskilt Delprojektavtal, vitka
bildggs detta Huvudavtal. Dessa Delprojektavtal reglerar nirmare de berorda Parternas
respektive dtaganden. Parterna dr medvetna om att det aterstar ett flertal detaljer vad
giller tunnelbanans utbyggnad och slutliga dragning samt att detta ska lsas inom
respektive Delprojekt. Parternas dr 6verens om att den slutliga tunnelbaneutbyggnaden
ska uppna den nytta som Gverenskommelsen i detta Avtal utgar ifrén,

3.4 Inom Projektet och inom ramen for Projektmedel, men vid sidan av Delprojekten ingar
det ett ansvar for Landstinget att genomféra ink&p av fordon och utbyggnad av depéer
och depdanslutningar till ett totalt belopp om 6 200 miljoner kronor, vilket ingér i den
totala investeringskostnaden om 25 700 miljoner kronor.
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3.5 Vidsidan av Projektet och utanfér Projektmedel, men inom ramen for Avtalet ingér
Kommunernas respektive dtagande géllande bostadsbyggande, vilka nirmare regleras i
respektive Delprojektavtal.

4, Genomfdrande

4.1 Parterna dr medvetna om att det &r for tidigt att i detalj reglera hur Projektet och de
underliggande Delprojekten ska genomforas. Parterna ar dock Gverens om att
nedanstaende principer ska gilla for genomforandet. Om inget annat anges i detta
Avtal ska samtliga atgérder i 4.1 i~ix bekostas av Projektmedel.

i. Landstinget ansvarar fér och planerar och genomior tunnelbanans utbyggnad.

it.  Landstinget ska planera for, projektera, upphandla och genomfora utbyggnaden
av tunnelbanan till avsedd funktion. Detta inkluderar spdranliggning, stationer,
biljetthallar, uppgangar till entré i gatuplan, hissar, rulltrappor med mera.

ili. Landstinget ska aven svara for inférskaffandet av fordon samt en utbyggnad av
depaer och depdanslutningar till ett totalt belopp om 6 200 miljoner kronor.

iv.  Landstinget ska i utbyggnaden sikerstilla méjligheten till omstigning mellan
sparbunden SEL-trafik.

v.  Landstinget svarar for att jirnvigsplaner tas fram déir s& behovs vilka ska
faststéllas av Trafikverket.

vi. Landstinget ska ansvara for att erforderliga myndighetstillsténd, inklusive
bygglov och miljétillstdnd, soks fér utbyggnaden av tunnelbanan. Foér det fall
tillstAindsansékningar kriver medverkan frin annan Part itar sig denne att
bitrada ansokan pa lampligt satt.

vii. Berdrd(a) Kommun(er) och Landstinget ska gemensamt ansvara for och
sinsemellan jaimnt dela pa kostnaden f6r att méjliggdra omstigning mellan
véagburen SL-trafik och tunnelbanan.

viii. Berérd{a) Kommun(er) ska ansvara for och sjilv bekosta anslutning av gang- och
cykelvégar.

ix.  Berbrd(a) Kommun(er) ska ta fram erforderliga detaljplaner i néra samarbete
med Projektet {6r tunnelbanans dragningar samt nédvindiga depéer, inklusive
eventuella markanslutningar till sparanliggningar, och berdrda Parter forbinder
sig att verka for att planerna antas och vinner laga kraft, Plats for erforderliga
schaki- och ovanjordsanliggningar samt arbetstunnlar ska beaktas vid
planlaggning. Detaljplanerna bekostas av Projektmedel till den del det
huvudsakligen pikallas av Projektets genomforande.

x.  Respektive Kommuns aiagande gillande bostadsbyggande regleras narmare i
respektive Delprojektavtal. Kommuns itagande géllande bostadsbyggande ingar
inte i Projektmedel.

4.2 Parterna ska i Delprojektavtalen ndrmare reglera konsekvenserna av Projektet pé
befintlig trafik, Parternas anldggningar samt temporiara trafikomliggningar.
Kostnaderna for sddana dtgirder ska bekostas med Projekimedel.
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4.3 Ett Genomforandeavtal mellan Landstinget och berdérda Kommuner inom respektive
Delprojekt ska tas fram, s snart som det dr mojligt £6r godkiinnande i respektive Parts

beslutande organ.

Genomfoérandeavtalet ska behandla principerna for genomforandet och ska precisera
tidplan, investeringskostnader, standard, kvalitetsnivéer, lokalisering av stationer och

uppgangar ete.

5. Markatkomst

5.1 Landstinget &tar sig att med Projektmedel svara for den markatkomst som behovs for
utbyggnaden av tunnelbanan, dels under byggtiden, dels under drifttiden, innefattande
mark for depéer, arbetstunnlar, teknikutrymmen, sparanslutningar och
etableringsytor. For mark som &gs av annan Part géller forutsétiningar nérmare
reglerade i Delprojektavialen.

6. Agande

Avsikten &r att samtliga anlaggningar som ingér i utbyggnaden av tunnelbanan ska dgas av
Landstinget.

7. Finansiering

7.1 Investeringskostnaderna for Projektet i sin helhet, d.v.s. kostnaderna for utbyggnad av
tunnelbanan samt kostnaderna for inkép av fordon samt utbyggnad av depéer och
depéanslutningar, berdknas till 25 700 miljoner kronor. Parterna ska gemensamt bidra
till finansieringen av utbyggnaden av tunnelbanan medan enbart Landstinget
finansierar inkép av fordon och utbyggnad av depaer och depaanslutningar. Totalt fér
hela Projektet anges Parternas finansiering av Projektet enligt nedanstiende férdelning
(varvid noteras att Landstingets finansiering nedan inkluderar 6 200 miljoner kronor

f6r fordon och depéer):

Part Belopp Procent
(miljoner kronor) (avrundat)
Staten 13 650 53%
Landstinget 6 850 27%
Stockholm 2 950 11%
Nacka 850 3%
Solna : 600 2%
Jarfilla 800 - 3%

7.2 Parternas atagande géllande finansiering och betalning regleras nirmare i
Delprojektavtal, bilagor 1 och 2.

8. Risk och fordyringar

8.1 Eventuella kostnadstkningar upp till ett tak pa 2 925 miljoner kronor ska béras av
Parterna i respektive Delprojekt enligt vad som framgér av Delprojektavtalens bilaga 1,

tabell 5.

8.2 Om kostnadsokningarna i férhéllande till investeringsbeloppen i respektive Delprojekt
understiger takbeloppen ska Staten, Landstinget och Stockholms stad omférdela sitt
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dtagande till annat/andra Delprojekt dir de ér medfinansidrer, dar takbeloppet
eventuellt Gverskrids.

Parterna ska, vid behov, se 6ver och uppdatera bilaga 1 vid upprittande av
Genomforandeavtalen, genomford projektering samt i samband med upphandling av
respektive Delprojekt.

8.3 Eventuell intdktsminskning frén trangselskatten ska biras av Staten.

8.4 Eventuella kostnadsminskningar i férhallande till investeringsbeloppen i respektive
Delprojektavtal bilaga 1, ska tillgodoriknas de finansierande Parterna enligt vad som
framgér av Delprojektavtalens bilaga 1.

8.5 Landstinget ansvarar for eventuella fordyringar som uppkommer genom fordon,
depéer och depdanslutningar.

9, Tidplan

9.1 Forsta byggstart for Projektet beddms kunna ske 2016, och sista firdigstillande ca
2025, Preciserade tidpunkter anges i respektive Delprojektavtal. Tiden ar exklusive tid
for eventuella dverklaganden.

0.2 Landstinget atar sig att med Projektmedel uppriatta ett forslag pa huvudtidplan for
Projektet och for varje Delprojekt uppriitta en mer preciserad tidplan som faststills i
respektive Genomférandeavtal. Tidplanerna ska upprittas i samverkan med berorda
Parter.

9.3 Parterna 4tar sig att snarast ingd Genomforandeavtal fér Delprojekten vilka ska
godkénnas genom beslut i respektive Parts beslutande organ, som senare vinner laga
kraft.

9.4 Parterna ska hélla varandra informerade om omsténdigheter som kan komma att
péverka tidplanerna.

9.5 Parterna dr medvetna om att planprocesser, tillstindsprocesser och &vriga processer,
som en eventuell tillatlighetsprovning, kan komma att paverka tidplanen.

10. Drift och underh3l|

Landstinget 4r huvudman for tunnelbanan och kommer att ansvara for all trafik och
anldggningar. Landstinget ansvarar dven for drift, underhall och férnyelse av samtliga
anldggningar och fordon som ingér i utbyggnaden av tunnelbanan. Vid behov atar sig
Landstinget att tillse att avtal som reglerar 6vergéngen till kommunala anliggningar s& som
trappor, gngvigar m.m. ingés med ber6érd Kommun.

11. Organisation och samverkan

Allmdéint

11.1  For att m&jliggéra utbyggnaden av tunnelbanan i tid och till en tverenskommen
kostnad krévs att samtliga Parter bemannar sin organisation med resurser i den
omfattning som krévs for att genomfora Projektet.
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11.2 Parternas samverkan ska huvudsakligen ske pd tva nivéer:
i. Ett partssammansatt samverkansorgan ("Styrelsen”) for principiella frégor med
dverblick ver samtliga Delprojekt och bostadsbyggande med representanter frén

samtliga Parter.

ii.  Enstyrelse for respektive Delprojekt ("Delprojektstyrelse™), med tva
representanter vardera frin tjinstemannaorganisationen inom Landstinget och
berérda Kommuner. Representanter fran Staten medverkar vid behov.
Respektive Delprojektstyrelse leds av Landstinget.

11.3 Landstinget ska tillsétta en partssammansatt styrgrupp for genomforandet av
tunnelbaneutbyggnaden som stéd i arbetet. Landstinget leder denna styrgrupp och
Kommunerna samt Staten utser tjinstemannarepresentanter som tillfér kompetens
som &r viktig i genomftrandet.

Kommunerna ansvarar for att driva den formella planldggningen genom att ta fram
detaljplaner enligt PBL.

11.4 Styrelsen respektive Delprojekistyrelsen kan bestuta att representanter frin andra
intressenter ska kallas till och fir nérvara vid ett eller flera méten da sé bedoms
nédvindigt och lampligt.

Parterna ska gemensamt verka for att allméinheten fir den information som behovs i
samband med genomférandet av Projektet eller Delprojekt. Landstinget har dock
huvudansvaret och ska uppritta en kommunikationsplan i samréd med 6vriga Parter.

Styrelsen : b

11.5 Styrelsen ska behandla frﬁgbr som ror Parternas gemensarhma dtaganden och
Projektet. Dirutdver ska Styrelsen tillse att Projektets genomforande féljer de
ataganden som finns i detta Avtal.

11.6 Styrelsen behandlar frAgor som ror arbetena enligt detta Avtal, sisom:
~ Projektets omfattning och avgransnmg,
~ huvudtidplan;
- budget och prognoser fér Projektet, samt;
- andra frigor av stor vikt eller av vasentlig betydelse.

11.7 Tnom ramen for Styrelsens arbete dligger det att folja respektive Delprojektstyrelse.
Som princip ska varje Delprojektstyrelse ha ett 1dngtgdende mandat att fatta och
verkstilla beslut inom respektive Delprojekt, s linge sddant beslut eller verkstallande
inte stir i strid med Projekiet, detta Avtal eller de ekonomiska ramnar som faststillts for
Delprojektet.

11.8 De éverenskommelser etc. som tréffas inom Styrelsen kan komma att behéva
godkinnas av respektive Parts beslutande organ for att figa giltighet.

11.9 Under Statens ordférandeskap bildas en Styrelse som ska bestd av en ordinarie ledamot
och ersittare per Part. Respektive Part utser sin ledamot och ersdttare. Staten utser
sekretariat for Styrelsen. Féredragande i Styrelsen &r fven ansvarig tjansteman i
Landstinget.

11.10 Parterna ir 6verens om att staten ansvarar for uppfoljning och &rlig rapportering till
regeringen av Avtalets genomférande. Uppfdljningen innefattar Avialet, eventuella
andringar och tilliggsavtal avseende s&vil tunnelbanornas utbyggnad som dkat
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bostadsbyggande och ekonomi i Projektet, finansiering, samhéillsekonomisk nytta, samt
trangselskattens utfall och effekter. Uppféljningen sker tertial- och &rsvis baserat pa av
bland annat Kommunerna och Landstinget inséind redovisning.

11.11 Styrelsen kan, nér s8 bedoms erforderligt, adjungera lamplig person med
expertkompetens till Styrelsen for deltagande i en eller flera frégor.

Delprojektstyrelse

11,12 En Delprojektstyrelse ska utses for varje Delprojekt. Varje Delprojektstyrelse ska vara
ansvarig for respektive Delprojekt, och rapporterar till Parterna och Styrelsen.
Delprojektstyrelsens mandat ska utgd ifran detta Avtal. Varje Delprojektstyrelse
ansvarar for att, vid behov, enhilligt och utifrin Genomférandeavtalen besluta om
inriktningen for utbyggnaden.

11.13 Delprojektstyrelsen kan, nér s beddms erforderligt, adjungera limplig person med
expertkompetens till Delprojektstyrelsen for deltagande i en eller flera fragor.

12.Andringar i Avtalet

Eventuella dndringar i och tillagg till detta Avtal ska vara skriftliga och godkénda av samtliga

Parters beslutande organ for att gilla.

13. Ovrigt

Parts uttdmmande ansvar enligt detta Avtal, inklusive bilagor, &r begrénsat till att tillskjuta

Projektmedel enligt vad som anges i Avtalet och/eller ansvara for andra dtaganden som enligt

Avtalet avilar sddan Part.

14. Sarskilt om detaljplaner

14.1 Parterna &r medvetna om att respektive Kommuns beslutande organ beslutar om att
anta detaljplan. Beslut om detaljplan ska foregés av samréd med dem som berérs av
planen och andra beredningsétgérder. Parterna &r medvetna om att sakégare har ratt
att dverklaga beslut att anta detaljplan och att beslut om antagande av detaljplan kan
provas av lansstyrelsen och mark- och miljédomstolen, vilket kan paverka tidplaner.

14.2 Parterna ir 6verens om att respektive Delprojektavtal inte &r bindande for respektive

Kommun vid prévning av forslag till detaljplan.

15.Villkor for Avtalets giltighet

15.1 Detta Avtal géller under foérutsitiningarna:

dels att Stockholms kommunfullmiktige godkdnner Avtalet genom ett beslut som
vinner laga kraft,

dels att Nackas kommunfullmiktige godkéinner Avtalet genom et beslut som vinner
laga kraft,

dels att Solnas komnmunfullméktice godkinner Avtalet genom ett beslut som vinner
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dels att Jirfillas kommunfullméktige godkiinner Avialet genom ett beslut som vinner
laga kraft, samt

dels att Stockholms landstingsfullmiktige godkinner Avtalet genom ett beslut som
vinner laga kraft,

dels att Staten undertecknar detta Avial, att riksdagen fattar bestut om andring av
tringselskattelagen och andra nédvéndiga finansiella befogenheter samt att regeringen
godkinner Avialet, ’

15.2 Om négot villkor enligt 15.1 ovan inte uppfylls, ndgot Delprojekt inte kan genomforas
t.ex. pd grund av att detaljplaner, jirnvigsplaner, tillsténd eller liknande inte erhalls,
kraftigt forsenas eller erhélls med innehall som i visentlig man avviker fran vad som
forutsattes vid detta Avtals ingdende, ska Parterna i god anda diskutera hur detta ska
paverka Avtalet, Delprojektavtal och forutséttningarna for dessas uppfyllande.
Utgangspunkten for sddan diskussion ska vara att enas om sddana anpassningar av
Avtalet och berért Delprojektavtal som krévs for att s 13ngt som mojligt vidmakthalla
de principer som legat till grund fér ingdende av detta Avtal och berort Delprojektavtal
(dock med beaktande av de forh&llanden/indrade férutsittningar som foranlett sidan
diskussion/justering). Vad som anges i denna punkt ska gélla Parterna emellan
oberoende av om villkoren f6r ikrafttridande av Avtalet dr uppfyllda.

Detta Avtal 4r uppréittat i sex likalydande exemplar varav Parterna tagit var sitt.

Stockholmden / 2014

T cther [

@a Stockffplnfltdrhan

Stockholms léns landsting Nacka kommun

Uc'kﬁr;asvstad

Solna stad Jarfalla kommun

Bilaga 1: Delprojektavtal — tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Soderort
Bilaga 2: Delprojektavial ~ tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden
Bilaga 3: Delprojektavtal — tunnelbana till Jarfilla/Barkarby






