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§ 24 Svar pi remiss, Atgiirdsvalsstudie tviirforbindelse Sddertirn

28 februari 2013 meddelade Trafikverket att projektet Sodertornsleden avbrutits. Det
gamla projektet var forlegat och olagligt. Manga ars arbete och enorma resurser hade
kunnat anvéndas betydligt béttre. Nu gors en atgérdsvalsstudie som ska ta héinsyn till
samtliga trafikslag, ndgot man kan fundera 6ver nér forslaget till atgérder presenteras.
Fokus #r fortfarande végtrafik. Biltrafiken ska minska och inte 6ka, vilket blir
konsekvenserna av atgérderna i atgirdsvalsstudien.

Av atgérdsvalsstudien framgér att av alla resor inom Sédertém ér 20 % under 1
kilometer och 40 % under 3 kilometer. Av resorna under 1 kilometer sker néstan 40 %
med bil. Vidare dr kollektivtrafikandelen endast ca 15 %.

Fyrstegsprincipen

Atgérdsvalsstudien ska utgé ifran fyrstegsprincipen, dér befintliga viigar ska forbittras
genom steg 2- och 3- atgérder, och dér flera olika atgérder ska till for att fler ska vélja
kollektivtrafikresande istéllet for bil. Fyrstegsprincipen borde ha inneburit stérre fokus
pa kollektivtrafik, gdng och cykel och ocksé utbyggnad av spéar och jarnvig.
Nynésbanan och Sparvig Syd skulle ha prioriterats och nya vigar i kiinsliga omraden
skulle ha undvikits.

Risk for inskrinkning i riksintresse for friluftsliv (Hanveden)

Trafikleden genom Hanveden och Flemingsbergsskogens naturreservat, tillika
riksintresse for frilufisliv, ska undvikas. Naturen och dr skyddad och méste sé forbli.
[stéllet bor tunnellosningar ses Gver.

Spar och jirnviig

Godstransporter pa vig star for en mycket stor och kande del av koldioxidutsldppen i
Sverige och maste ddrmed i storsta man foras over till jarnvdg. Om Norvik i
Nynédshamn far tillstand att bedriva hamnverksamhet — vilket de &nnu inte har, men i
studien tas for sjdlvklart att de far — s méaste godstrafiken dver pa jarnvig.

Att idag tungt och farligt gods gar genom bostadsomraden dr naturligtvis ytterst
bekymmersamt. Dér det inte finns lampliga végar for tung trafik bér denna trafik inte
heller tillatas att ga. En ny hamn i Nyndshamn eller de tunga industrierna i Glad borde
forutsitta erforderliga industrispar.

[ atgérdsvalsstudien beskrivs satsningen pa spar som ett mojligt alternativ, men utreds
inte med samma forutséttningar som alternativet véig. Detta &r i strid med studiens syfte
och bryter dven mot fyrstegsprincipen. Vem, vad och varfor har en tidshorisont satts for
atgérder inom studien? Detta begrénsar och utesluter ytterligare utredning av bland
annat spar. Flera foreslagna atgérder har bevisligen redan avforts frdn vidare utredning
och sdgs inte rymmas i studien.



Vi refererar till sidan 80 och ett par av de beskrivna atgirder som har valts bort,
exempelvis avsnitt 6.11.3 Industrispér till Glads industriomride samt nedanstdende:

”6.11.4 Ny jdrnvég i tvirled

Jarnvégsnitet 1 Stockholm &r radiellt med linjestrickningar som gér fran den centrala
regionkdrnan, Mgjligheten att binda ihop Nynésbanan och Vistra stambanan med en
tviirgdende jarnvégsforbindelse har diskuterats. En sidan jirnvigsforbindelse skulle
gora att exempelvis gods pa jarnvig till/fran hamnen i Norvik inte behover passera via
Alvsjo for att ga séderut. Det skulle ocksa skapa nya mojligheter for pendeltagstrafik
mellan exempelvis Sédertélje och Nyndshamn. Om den tvirgiende jérnviigen
forlangdes ytterligare visterut mot exempelvis Kungens kurva skulle en ny koppling till
malpunkter och infrastrukturstrdk runt tunnelbanans réda linje och E4/E20 skapas.

En ny jdrnviég i tvirled bedoms som ett intressant alternativ men nyttan med atgérden 4r
svar att bedéma utan att utreda alternativet ytterligare. Kostnaderna for atgérden bedoms
erfarenhetsméssigt som hoga i forhéllande till det utnyttjande som kan forvintas pa en
sadan jdrnvig. D4 jarnvigsstrickningen dr tidigare outredd och saknas i aktuella planer
for infrastrukturen kan man inte forvénta sig att jarnvigen kan byggas fore 2025.
Atgéirden faller darfor utanfsr den tidshorisont som valts for atgardsvalsstudien.”

RUFS

RUFS 2010 innebiér att Sédertérnskommunerna 4tagit sig att skapa forutsittningar for
65 000 nya bostidder och 110 000 nya arbetsplatser fram till 2030. En forutsittning for
detta dr att infrastrukturen pa Sédertorn byggs ut. Utvecklingen méste dock hélla sig
inom léngsiktigt hallbara miljo- och klimatmaél och ramar. Kompletterande infrastruktur
ska dras sé att virdefull natur inte skadas eller paverkas negativt. Och de samlade
konsekvenserna av kompletteringarna far inte innebéra ékad bilism.

Sodertdrnskommunerna maste visa det politiska mod som krivs for att bygga ett
langsiktigt hallbart samhille. Och Trafikverket maste tillhandahalla de verktyg, som
ligger inom verkets kompetensomrade. Tillsammans méaste Sveriges kommuner och
myndigheter planera for uppfyllelse av det for Sveriges miljopolitik vergripande malet
“att till nésta generation ldmna 6ver ett samhélle dér de stora miljoproblemen r 15sta”.
Politik och planering maste trygga vara barns och barnbarns framtid.
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