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Ersattaryttrande kommunstyrelsen den 27 mars 2007

§ 84 Yttrande dver promemorian om végavgifter i1 form av trangselskatt

Arendebeskrivning

Det ér positivt att kommunstyrelsens ordforande anser att ocksé kollektivtrafiken ska f& del av
intdkterna av skatten. Miljopartiet anser att nya motorvagar och leder inte dr forenlig med en
langsiktigt hallbar utveckling och inte heller med en klok klimatpolitik. Om jag och
miljopartiet hade haft yrkanderitt s hade jag yrkat att kommunstyrelsen istéllet skulle ha
yttrat sig i enlighet med nedanstaende.

Kommunstyrelsen foreslis besluta att avge nedanstdende yttrande samt att omedelbart
justera beslutet:

Trangselskatten fungerar bevisligen. Det blev béttre for manniskors hilsa, miljon, klimatet
och bittre framkomlighet for SL:s bussar, varubilar och néringslivets nyttotrafik. Det dr darfor
angelédget att systemet aterinfors sé snart som majligt ocksa med tanke pa att det kostar
skattemedel dven dé systemet inte anvénds.

Skatten ska snarast omvandlas till en avgift, vilket krdver en grundlagséndring sa att en
kommun kan ta ut en sadan avgift och att pengarna sedan kan ga till kollektivtrafik-
huvudmannen. Det dr ocksa angeldget och helt grundldggande att regeringen agerar sé att
besluten over utformningen av systemet och anvindningen av intdkterna skyndsamt fors till
landstinget, den niva som har kunskap om lokala forutséttningar och férdndringar samt nyttan
och behoven.

Vi motsitter oss att inkomsterna fran skatten enbart ska anvindas till storre eller mindre
vigutbyggnader, till exempel Forbifart Stockholm. Det dr av vikt att folk ser det rimliga och
logiska 1 de skatter/avgifter som beslutas politiskt. Fler vagar leder till mer trafik — tvért emot
tringselavgifternas syfte och mot texten pa valsedeln i folkomrostningen. Darfor anser vi att
huvuddelen av intékterna ska ga till utbyggnad och forbattringar av kollektivtrafiken. En
mindre del kan g4 till vigar i form av trafiksidkerhetsatgérder, gdng- och cykelvégar, och
infartsparkeringar. Stockholms lén har de senaste decennierna inte lidit brist pa
véginvesteringar, men har ett skriande behov av sparinvesteringar.

Miljopartiet vilkomnar allt som underléttar och minskar omkostnader for enskilda, foretag
och administrationen av tringselsystemet. Vi dr déarfor positiva till de flesta forslagen 1 den
riktningen. Exempelvis att juli manad &r avgiftsfri. Vi forordar ocksa att de forsta fyra
passagerna per ar dr fria for att underldtta for tillfalliga besokare.



Forandringar som paverkar trafikfloden och darmed effekterna, syftet med trédngselskatten,
maste konsekvensutredas och bedomas i en helhet med andra foreslagna systemforandringar —
sd som uppdraget var till forhandlingsmannen.

AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) gor bedomningen “att en avdragsrétt skulle innebdra en
betydligt ldgre efterfrdgedkning pa kollektivtrafiken”.

Vi avstyrker darfor att nu infora avdragsritt for tjdnsteresor och arbetsresor, eftersom detta
hogst troligt kommer att ha en tydlig effekt pa trafikflodena i form av minskad
framkomlighet. Effekterna av avdragsritten for ndringsverksamhet bor ocksé
konsekvensutredas. Vi vill girna forenkla for foretagen, men vi forutser oonskade effekter.

En ny betalstation bor placeras pa Essingeleden — risken for oacceptabla bilkoer dar kommer
annars att oka betydligt med bl a 6kade sdkerhetsrisker 1 Sodra lankens tunnlar som f6ljd.

Konsekvensutredningar ska omfatta trafikfloden, miljoeftekter, fordelningseffekter och
jamstélldhetseffekter. Inga sddana beskrivningar dr gjorda, forutom den att hoginkomsttagare
gynnas av avdragsritten

Det ér ett integritetsproblem att behdva fotografera alla passager. Om transpondersystemet
fortsatte, skulle enbart de som inte hade transponder behova fotograferas.

Undantaget for taxi och fardtjénst tas bort. Det dr rimligt for taxi eftersom det snedvred
konkurrensen, exempelvis inom budtjdnster. Men eftersom fardtjdnsten med specialfordon ar
ménga ménniskor med funktionshinders kollektivtrafik &r det var uppfattning att undantaget
for specialfordonen inom fardtjdnsten ska kvarsta.

Miljobilar ska vara fortsatt undantagna. Det bor papekas att bilar som drivs med
dieselbrinnolja kraftigt medverkar till vixthuseffekten. Undantaget for miljobilar ska inte
begrénsas till 5 ar. Daremot ska kraven pa miljobilar skdrpas efterhand for att gynna ny teknik
och ge bittre miljo- och hélsovinster. Pa sa sétt kan konceptet med miljozoner for tunga
transporter Overforas till latta fordon. Miljofordon maste for trovardigheten skull ha dven ett
bréinsleeffektivitetsmétt, exempelvis 120 g/km, som skérps allteftersom. Det saknas i
skattereglerna, men finns i Vigverkets definition. Vi anser att finansdepartementet har ménar
mer om intdkterna (till vigar) &n omsorgen om miljon.

Det bor erinras om att bilavgaserna innehaller mycket annat skadligt &n vixthusgaser, t.ex.
kvaveoxider och allehanda partiklar. Stockholm klarar inte sin del av de nationella miljomélen
nir det giller dessa och andra hélsofarliga fororeningar.

Det dr nodvindigt med en kraftig minskning av biltrafiken och en dito 6kning av

kollektivtrafiken. En klokt utformad trangselskatt &r ett viktigt steg i den riktningen.
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