Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2014-01-09, Dnr 2012-07311

repo001.docx 2012-03-2914

L
SWECO?&

RAPPORT

EXPLOATERINGSKONTORET

Trafikutredning Jyllandsgatan-Képenhamnsgatan
UPPDRAGSNUMMER 2131039000

2013-11-14
RBREV2013-14-25
REV2013-11-26

2013-12-06 SLUTVERSION

STOCKHOLM TRAFIKPLANERING

MARIA JOHANSSON, LOUISE WESTIN




LLELO-TLOT U ‘6010~ 10T - 410IUOHSPRUSBAGSPEIS SWIOP(D0IS |13 Wodu|



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2014-01-09, Dnr 2012-07311

repo001.docx 2012-03-2914

SWECO ﬁ

Innehalisférteckning

1 Inledning 2
1.1 Bakgrund 2
1.2 Syfte 2
2 Dagens situation 3
21 Trafik 3
2.2 Infrastrukturen 5
3 Férslaget 7
3.1 Férslag gatuutformning 7
3.2  Trafikalstring 8
3.3  Konsekvenser 9
4 Referenser 11

Bilagor

Bilaga 1. Trafikfléden

Bilaga 2. Skiss, plan

1(11)

RAPPORT
2013-11-14

FEL! INGEN TEXT MED ANGIVET FORMAT | DOKUMENTET.
TRAFIKUTREDNING JYLLANDSGATAN-KOPENHAMNSGATAN

mrjs p:\2151\2131039_bussgata_jyllandsgat\000\10_arbetsmaterial\rapport trafikutredning jyllandsgatan_képenhamnsgatan_slutversion_2013-12-06.docx



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2014-01-09, Dnr 2012-07311

repo001.docx 2012-03-29

1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

| februari 2013 markanvisade Exploateringskontoret fastigheterna inom planomradet till
JHCS Fastigheter AB (Figur 1). Ett planférslag har tagits fram som innehaller
studentlagenheter och hyreslagenheter. Férslaget innehaller aven en férskola och en
ungdomsgard. Forslaget innebar vidare att bussgatan mellan Jyllandsgatan och
Képenhamnsgatan dppnar for genomfartstrafik och att viss angéring maste ske mot
Jyllandsgatan.

"i?a‘ %, S

Figur 1. ' R6d markering visar ungefarligt planomrédé.

1.2 SYFTE
Syftet med denna trafikutredning &r att

e beskriva hur trafiken kommer att féréndras nar bussgatan mellan Jyllandsgatan
och Képenhamnsgatan éppnas for trafik,

e skissa pa hur Jyllandsgatan och K6penhamnsgatan kan sammanbindas
e studera hur angéringen kan lésas mot den planerade férskolan

e studera konsekvensen for gang- och cykelvagnatet
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2 DAGENS SITUATION

2.1 TRAFIK
Végtrafik

Jyllandsgatan och Képenhamnsgatan &ar lokalgator med uppsamlande funktion. Gatorna
férbinds med en bussgata, dar genomfartstrafik &r férbjuden. Bada gatorna ansluter till
Danmarksgatan. Den skyltade hastigheten ar 30 km/tim for Jyllandsgatan och
Képenhamnsgatan.

En trafikmétning har utférts under 7 dygn fredag 30 augusti — torsdag 5 september 2013.
Enligt trafikmé&tningen trafikeras Képenhamnsgatan av ca 1800 f/d (varav 10 procent tung
trafik) och Jyllandsgatan av ca 1900 f/d (varav 9 procent tung trafik), se Figur 2.
Sammanstélining av matningen finns i bilaga 1.
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Kollektivtrafik

Linje 517 Spanga stn- Kista och omvant, trafikerar strackan med 51 turer/dygn per
riktning p& vardagar och ca en buss i kvarten under hégtrafik. Omradet ligger nara Kista
centrum och dess tunnelbanestation. Hallplats Thorvaldsengangen ligger vid det
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studerade omradet. | Figur 2 visas hpl Thorvaldsengangen samt héllplatserna narmast
fére och efter (hpl Kista och hpl Arhusgatan).

Avstandet mellan héllplatserna ar:

Fran hallplats Till hallplats Ldngs med vdgen Féagelvédgen
Torvaldsengangen Arhusgatan 360 m 280 m
Torvaldsengangen Kista 480 m 420 m

Sydvast om planomradet — pa Kistagangen — l6per ett utpekat cykelstrak i lokalnatet' .
Tvars 6ver Kistagangen och Jyllandsgatan (Thorvaldsengangen), mitt i det nya
exploateringsomradet, I6per ocksa ett utpekat cykelstrak i lokalnatet’. | figuren visas
ocksa de huvudstrak® som finns i narheten, se Figur 3. | Cykelplan for Stockholms stad*
ar Jarvastraket och Solna-Jarfallastraket dessutom utpekade som pendlingsstrak® .
Lokalstraket mellan Solna- Jarféllastraket och Thorvaldsengangen &r i cykelplanen
utpekat som huvudstrak.

| omradet finns manga gangvagar som foérbinder malpunkter. De storsta straken foljer i
stort cykelnatet.

W Huvudnat

e LOKaINEL

Figur 3. Cykelvagnat i narheten av studerade omradet (Kélla:Cykling i Jarvaomradet)

! Cykling i Jarvaomradet Atgardsprogram. Trafikkontoret. December 2011.
2 Lokalnatet forbinder malpunkter inom omraden

® Huvudstrak férbinder stadsdelar inom kommunen

* Cykelplan. Stockholm stad. Okt 2012.

® Pendlingsstrak forbinder olika kommuner och stérre arbetsplatser
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2.2 INFRASTRUKTUREN

Kdpenhamnsgatan och Jyllandsgatan sammanbinds med en bussgata, dar méte mellan
tva bussar inte &r mojlig. Gatorna avslutas fran vardera hallet med en vandplan (Figur 4
och Figur 5). Hallplats Thorvaldsengangen i riktning vasterut (norr om vagen) har
vaderskydd (Figur 4).

Figur 4. Képenhamnsgatan och Jyllandsgatan forbinds idag med en bussgata.

P4 s6dra sidan om Jyllandsgatan I6per en gang- och cykelvag separerad fran biltrafiken
med en grénremsa. Mellan férskolan och infarten till Arvingehallen (dvs vid bussgatan) &r
gatusektionen smalare och grénremsa saknas, se Figur 4.

Figur 5. Tv: Véndslinga Jyllandsgatan. Th: Vandslinga K6penhamnsgatan.
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Figur 6. Bussgata med hallplatserna Thorvaldsengangen, fastigheten Rédby 3 tv i bild

Fastigheten Rodby 3 har enligt detaljplan en parkeringsplats mot bussgatan. Den har
spontant vaxt mot vaderskyddet och vid platsbesdket i aug 2013 stod 6 bilar parkerade
pa platsen (se Figur 6). Fastigheten har ytterligare tva parkeringsplatser med infart fran
den vastra véndslingan. Vid den véstra vandslingan finns &ven sopkarl, se Figur 7.

Figur 7. Sopkarl i vandslingan. (google maps)

Bussgatan har generellt 1&g standard med trasig beldaggning. Busshallplatser och
6vergangsstallen ar inte tillganglighetsanpassade och cykeléverfart saknas vid
Thorvaldsengéangen.

6 (11)

RAPPORT
2013-11-14
FEL! INGEN TEXT MED ANGIVET FORMAT | DOKUMENTET.
TRAFIKUTREDNING JYLLANDSGATAN-KOPENHAMNSGATAN

mrjs p:\2151\2131039_bussgata_jyllandsgat\000\10_arbetsmaterial\rapport trafikutredning
jyllandsgatan_képenhamnsgatan_slutversion_2013-12-06.docx



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2014-01-09, Dnr 2012-07311

repo001.docx 2012-03-2914

SWECO %

3 FORSLAGET

Planférslaget innehaller ca 375 lagenheter i flerbostadshus varav ca 250 ar
studentlagenheter och ca 125 ar hyresratter. De olika lAgenhetstyperna ar uppdelade i
tva kvarter med ett gang- och cykelstrak emellan. Kvarteren ar tankt att skilja sig tydligt
fran varandra, bade vad galler struktur, gestaltning och utformning. Forslaget innebar att
befintliga byggnader inom planomradet som innehaller férskole- och ungdomsverksamhet
rivs och ersatts. Det vastra kvarteret, Anholt 1, innehaller hyresratter och en férskola med
cirka fem avdelningar. Garden ar upphdjd med garage under.

Det &stra kvarteret, Alborg 1, innehaller studentlagenheter med en ungdomsgard.
Ungdomsgardens féreslas i tva vaningar varav ena under mark, dar mer stérande

aktiviteter kan lokaliseras.
o 30

v “‘v‘
\" >

{70

s‘

Figur 8. Situationsplan (Utopia arkitekter)

3.1 FORSLAG GATUUTFORMNING

Foérslaget innebar att bussgatan mellan Jyllandsgatan och Kopenhamnsgatan breddas till
6,5 m samt éppnas upp fér genomfartstrafik. (Enligt Ribuss08° ar 6,5 m godtagbart men
innebar mindre god standard.) Gang- och cykelbanan forflyttas nagot séderut men
behaller bredden pa 3,5 m. En gronremsa med trad mellan gang- och cykelvidgen samt
gatan anlaggs utanfér kv Anholt 1 (studentbostaderna). Angdéringsplats fér 5 personbilar
foreslas ungefar i hojd med den befintliga vandslingan pa Jyllandsgatan samt 2 stycken
vid det 6stra kvarteret (kv Anholt 1). Vandslingan blir kvar i befintligt skick.

Busshallplatserna byggs om till timglashallplats i ungefar befintligt Iage. Norr om vagen
foreslas hallplatslaget placeras sa att infart till parkeringsplatserna pa fastigheten Rédby
3 ar mojlig, se Figur 9 och bilaga 2.

8 hitp://sl.se/Global/Pdf/Rapporter/riktlinjer for utformning_av_gator.pdf
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Overgéngsstillet 6ver Képenhamnsgatan pa Thorvaldsengéngen féreslas
tillganglighetanpassas samt férses med cykelpassage. Aven hallplatserna féreslas
tillganglighetsanpassas i samband med ombyggnationen.

En generell upprustning av gatan féreslas med ny beldggning och nya kantstod.

e

Figur 9. Forslag pa gétuutformﬁing

Férkastat alternativ

| utredningen har moéjligheten att flytta hallplatsen till ett Iage ca 100 meter vaster om
befintlig hallplats studerats och férkastats. Anledningen till att hallplatsen blir kvar i
befintligt lage ar framférallt att hallplats Arhusgatan och Thorvaldsengangen kommer
relativt nara varandra (ca 250 meter) och att en timglashallplats pa befintligt 1age hjalper
till att halla nere trafikrytmen i den tranga passagen.

3.2 TRAFIKALSTRING

Uppskattningsvis ar det ca 20% (360 f/d) av den uppmatta trafiken pa Kdpenhamnsgatan
som kommer ga via den éppnade bussgatan, och ca 40% (ca 760 f/d) av trafiken pa
Jyllandsgatan kommer ga via den dppnade bussgatan nar den éppnar for
genomfartstrafik. Till detta kommer alstringen fran den nya exploateringen, Figur 10.

Kvarteret Anholt kommer att exploateras med ca 375 lagenheter och 110
parkeringsplatser. Trafikalstringen har berdknats med Trafikalstringsverktyget’. Ny

’ https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/
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tillkommande bebyggelse kommer att alstra ca 280 bilresor/dygn vilket motsvarar 2,5
resor per parkeringsplats och dag.

Figur 10. Trafikstrommar vid 6ppnande av bussgatan, totalt ca 1300 f/d

Nar Jyllandsgatan dppnas upp fér genomfartstrafik kommer det medféra att trafikflodet
fordelar sig norrut och séderut. Baserat pa analys av arbetsplatser fér boende i
Stockholms kommun véstra och norra delar antas trafikflédet férdela sig

- 60 % soderut — dvs ca 170 f/d (via Kdpenhamnsgatan)

- 40 % norrut - dvs 110 f/d (via Jyllandsgatan)

Vid fullt utbyggt omrade innebéar det att ca 1300 f/d eller ca 130 fordon i maxtimmen
passerar den éppnade bussgatan, vilket innebar drygt 2 fordon/minut.

3.3 KONSEKVENSER

Den stérsta foréandringen ar att bussgatan éppnar for trafik varfér trafiken kommer att 6ka
i férhallande till dagens trafikméangd. Det ar dock i det stora hela mattliga trafikméangder
och bor inte utgéra nagot hinder fér en éppning av gatan.

Bussgatans bredd féreslas bli 6,5 m, men vid timglashallplatsen smalnas gatan av till 3,5
meter. Det innebar att tva fordon inte kan métas och att inget fordon kan passera nar en
buss star vid hallplatslaget vilket skapar en lugnare trafikrytm och en trafiksékrare plats
for oskyddade trafikanter. | kurvan pa nordvastra sidan (mot Képenhamnsgatan) kommer
bussar eller andra stora fordon pa en kort stracka inte kunna métas. Med tanke pa den
ringa trafiken och laga hastigheten bér detta dock inte vara nagot problem.

Gang- och cykelférbindelserna ar mycket goda, bade inom bostadsomradet och mellan
stadsdelarna. | samband med ombyggnationen kan évergangsstéllen och héllplatserna
tillganglighetsanpassas vilket ar positivt. Med férslaget férsvinner gangvégen som
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stracker sig diagonalt genom planomradet i den norddstra delen. Aven en mindre
spontanstig som korsar denna férsvinner. De utpekade cykelstraken i och vid omradet
berdrs dock inte.

En konsekvens av detta forslag innebar &r att husen i kv Alborg (studentbostader) maste
flyttas ca 3 meter sdderut an i befintligt férslag, for att funktionerna pa gatan ska rymmas.
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Trafikmatning lankfloden

Sammanstallning
Sweco Képenhamnsgatan

Matplats:
Adress:
Koordinater:
Beskrivning:
Starttid:
Sluttid:

Képenhamnsgatan

Képenhamnsgatan 3
59.403249,17.94055
Kastrupgatan - 90 m - Danmarksgatan
2013-08-30 kl: 00:00
2013-09-06 kl: 00:00

@A ROADINFO

matplats K6penhamnsgatan

(WGS 84)

Riktning AB:
Riktning BA:

Skyltad hastighet:

Startvecka:
Datum rapport:

Mot norr ( Mot Danmarksgatan )
Mot syd ( Mot Kastrupgatan )
50 km/h

35
2013-09-06

Medeldygnstrafik fordon per dygn, alla fordonsklasser, bada riktningarna

Vardagsmedel:

1777

Helgmedel:

1458

Veckomedel: 1686

Totalt antal fordon per vecka: 11800
Antal fordon per timme, alla fordonsklasser, bada riktningarna

Fredag Lérdag Séndag Mandag Tisdag Onsdag Torsdag | Medel Medel Medel
Starttid |2013-08-30 2013-08-31 2013-09-01 2013-09-02 2013-09-03 2013-09-04 2013-09-05| Vardag Helg  Vecka
00:00 16 40 25 17 15 13 11 14 33 20
01:00 15 29 19 9 13 10 21 14 24 17
02:00 4 16 17 5 7 8 4 6 17 9
03:00 5 10 18 7 6 4 3 5 14 8
04:00 8 13 11 13 7 11 8 9 12 10
05:00 12 7 13 20 21 14 11 16 10 14
06:00 64 8 5 65 66 66 73 67 7 50
07:00 121 17 11 118 125 117 115 119 14 89
08:00 124 31 24 111 126 123 135 124 28 96
09:00 84 63 33 100 83 89 72 86 48 75
10:00 83 81 43 86 97 68 59 79 62 74
11:00 99 104 92 81 85 90 83 88 98 91
12:00 87 119 101 108 88 71 109 93 110 98
13:00 110 113 118 111 97 112 89 104 116 107
14:00 126 111 114 129 108 107 103 115 113 114
15:00 147 110 119 150 117 110 140 133 115 128
16:00 136 90 123 132 113 118 136 127 107 121
17:00 131 80 110 128 128 110 128 125 95 116
18:00 107 102 101 124 109 108 96 109 102 107
19:00 98 89 122 101 91 113 111 103 106 104
20:00 85 59 96 88 91 87 112 93 78 88
21:00 75 78 70 90 76 94 70 81 74 79
22:00 50 56 35 46 56 35 46 47 46 46
23:00 33 42 27 26 23 23 16 24 35 27
07-09 245 48 35 229 251 240 250 243 42 185
16-18 267 170 233 260 241 228 264 252 202 238
06-19 1419 1029 994 1443 1342 1289 1338 1366 1012 1265
00-00 1820 1468 1447 1865 1748 1701 1751 1777 1458 1686
Max FM 124 104 92 118 126 123 135 125 98 117
Starttid 08:00 11:00 11:00 07:00 08:00 08:00 08:00
Max EM 147 119 123 150 128 118 140 137 121 132
Startid 15:00 12:00 16:00 15:00 17:00 16:00 15:00
Hastigheter och andel tung trafik per vecka
Medelhastighet: 34,7 km/h Andel tung trafik: 10,1%
Medianhastighet: 34,6 km/h
85 Percentil: 43,2 km/h Procent éverskridande skyltad hastighetsbegrénsning: 4,1%
Noteringar
Foretag: Roadinfo Europe AB Matutrustning: MetroCount 5600
Uppdragsnummer: 13201 Klassificering: Swedish2
Uppdragsansvarig: Jari Belltorp E-post: info @roadinfo.se
Kvalitetsansvarig: David von Martens Hemsida: www.roadinfo.se v.2.1




Trafikméatning lankfléden @A ROADINFO

Sammanstallning matplats Jyllandsgatan
Sweco Képenhamnsgatan

Matplats: Jyllandsgatan Riktning AB: Mot norr ( Mot Sorégatan )
Adress: Jyllandsgatan 3 Riktning BA: Mot syd ( Mot Ribegatan )
Koordinater: 59.405818,17.934676  (WGS 84) Skyltad hastighet: 50 km/h

Beskrivning: Ribegatan - 250 m - Sorégatan

Starttid: 2013-08-30 kl: 00:00 Startvecka: 35

Sluttid: 2013-09-06 kl: 00:00 Datum rapport: 2013-09-06

Medeldygnstrafik fordon per dygn, alla fordonsklasser, bada riktningarna

Vardagsmedel: 1917 Helgmedel: 1753 Veckomedel: 1870
Totalt antal fordon per vecka: 13092
Antal fordon per timme, alla fordonsklasser, bada riktningarna

Fredag Lérdag Séndag Mandag Tisdag Onsdag Torsdag | Medel Medel Medel
Starttid |2013-08-30 2013-08-31 2013-09-01 2013-09-02 2013-09-03 2013-09-04 2013-09-05| Vardag Helg  Vecka
00:00 15 26 39 23 11 14 16 16 33 21
01:00 7 21 25 8 6 4 9 7 23 11
02:00 7 20 23 3 1 6 3 4 22 9
03:00 14 11 17 4 7 5 8 8 14 9
04:00 8 13 13 6 12 13 6 9 13 10
05:00 16 12 9 16 23 14 11 16 11 14
06:00 58 20 20 69 69 58 69 65 20 52
07:00 118 27 12 112 127 118 122 119 20 91
08:00 144 43 22 139 150 134 163 146 33 114
09:00 76 74 71 112 80 85 96 90 73 85
10:00 93 130 100 70 78 54 59 71 115 83
11:00 89 133 96 73 70 51 68 70 115 83
12:00 103 125 120 92 92 57 88 86 123 97
13:00 102 131 130 87 91 65 91 87 131 100
14:00 124 155 130 107 116 110 101 112 143 120
15:00 159 149 131 154 196 143 174 165 140 158
16:00 189 110 140 163 203 188 178 184 125 167
17:00 153 132 145 166 172 112 133 147 139 145
18:00 119 108 120 135 144 129 142 134 114 128
19:00 112 88 115 119 120 100 127 116 102 112
20:00 92 77 85 112 110 100 96 102 81 96
21:00 92 75 69 69 91 94 86 86 72 82
22:00 60 56 43 48 43 44 48 49 50 49
23:00 42 59 35 27 23 26 28 29 47 34
07-09 262 70 34 251 277 252 285 265 52 204
16-18 342 242 285 329 375 300 311 331 264 312
06-19 1527 1337 1237 1479 1588 1304 1484 1476 1287 1422
00-00 1992 1795 1710 1914 2035 1724 1922 1917 1753 1870
Max FM 144 133 100 139 150 134 163 146 117 138
Starttid 08:00 11:00 10:00 08:00 08:00 08:00 08:00
Max EM 189 155 145 166 203 188 178 185 150 175
Startid 16:00 14:00 17:00 17:00 16:00 16:00 16:00

Hastigheter och andel tung trafik per vecka

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2014-01-09, Dnr 2012-07311

Medelhastighet: 35,2 km/h Andel tung trafik: 8,6%

Medianhastighet: 34,6 km/h

85 Percentil: 42,5 km/h Procent éverskridande skyltad hastighetsbegrénsning: 2,9%
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