Utlatande 2014:24 RVI (Dnr 303-1513/2013)

Strategi for miljofordon och fornybara drivmedel —
for ett fossilfritt Stockholm

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1.

Strategi for miljéfordon och férnybara drivmedel — {or ett fossilfritt
Stockholm, bilaga 2 till utlatandet, godkénns.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden uppdras att uppdatera Strategi for
miljéfordon och fornybara drivmedel — for ett fossilfritt Stockholm,
bilaga 2 till utlatandet, enligt vad som framgar under Mina synpunkter.
Stadens samtliga ndmnder ska arbeta in de dtgérder i strategin som
berér dem i sina respektive miljohandlingsplaner.

Stockholm Stadshus AB uppmanas att uppdra &t samtliga dotterbolag
att arbeta in de atgérder i strategin som beror dem 1 sina respektive
miljohandlingsplaner.

Servicendamnden uppdras att utreda och foresla forutséttningarna for en
upphandling av en bilpoolstjanst tillginglig for stadens ndmnder och
bolag enligt utlatandet.

Stadens Elbilsstrategi (Utlatande 2011:60) ersétts av Strategi for
miljofordon och férnybara drivmedel — {or ett fossilfritt Stockholm och
utgér som strategidokument.

Foredragande borgarradet Per Ankersjo anfor foljande.




Arendet

Stadens malséttning i miljobilsarbetet pa kort sikt &r att klara malen i
miljoprogrammet till ar 2015 och pé lang sikt att klara malet att bli
fossilbranslefritt. For att sammanfatta vad staden kan gora relativt omgaende
inom miljobilsomrédet och ge forslag pé konkreta &tgérder for att nd malen har
miljo- och hilsoskyddsndmnden tagit fram foreliggande forslag till en samlad
miljGbilsstrategi.

Miljobilsstrategin innehaller forslag pa incitament och atgérder som kan
inforas i Stockholm. Forslag pé viktiga incitament och &tgérder pa nationell
niva identifieras. Vidare utpekas omraden dir regeringen behover forandra
regelverk for att stader ska kunna agera med kraft. Forslag pa kompletterande
delmal ges.

Miljobilsstrategin &r uppdelad efter vad staden kan gora inom ramen for
den egna organisationen och vad som behdver goras gillande alla fordon och
drivmedel i hela Stockholm. Tunga fordon, lastbilar och bussar har fatt ett eget
kapitel. Varje del avslutas med forslag pa atgirder i en tabell.

Idéer till nya etappmal efter ar 2015 ges. Strategin pekar vidare ut insatser
som krévs for att halvera fordonens energiférbrukning och upphoéra med
anvindning av fossila drivmedel till ar 2050, tvé utvecklingar som pekas ut
som nddvindiga i forslaget till Fardplan for ett fossilbranslefritt Stockholm
2050.

Beredning

Arendet har beretts av miljo- och hilsoskyddsnimnden och har remitterats till
stadsledningskontoret, arbetsmarknadsnimnden, exploateringsndmnden,
fastighetsndmnden, idrottsndmnden, kulturnimnden, kyrkogardsndmnden,
servicendmnden, socialndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik- och
renhallningsndmnden, utbildningsnimnden, dldrendmnden,
overformyndarnimnden, stadsdelsnimnderna Bromma, Enskede-Arsta-
Vantor, Farsta, Hagersten-Liljeholmen, Hasselby-Villingby, Kungsholmen,
Norrmalm, Rinkeby-Kista, Skarpnéick, Skdrholmen, Spanga-Tensta,
Sodermalm, Alvsjo och Ostermalm samt Stockholms Stadshus AB.

Av dessa har dldrendmnden och &verformyndarndmnden inte inkommit
med néagot svar.

Stockholms Stadshus AB har vidare remitterat drendet till dotterbolagen
AB Svenska Bostidder, AB Familjebostdder, AB Stockholmshem,
Skolfastigheter i Stockholm AB (SISAB), Micasa Fastigheter i Stockholm AB,
S:t Erik Markutveckling AB, Stockholm Vatten AB, Stockholms Hamn AB,



AB Stokab, Stockholms Stads Parkerings AB, Stockholm Globe Arena
Fastigheter AB (SGA Fastigheter), Bostadsférmedlingen i Stockholm AB,
Stadsteatern AB, Stockholm Business Region AB, S:t Erik Forsdkrings AB
och S:t Erik Livforsakring AB.

Av dessa har Bostadsformedlingen i Stockholm AB, SISAB, S:t Erik
Forsékrings AB och S:t Erik Livforsékring AB avstatt frén att yttra sig.

Dérutover har remissvar dven inkommit fran E.ON Sverige AB och Grona
Bilister.

Stadsledningskontoret anser att strategin lyfter angeldgna fragestéllningar
och att foreslagna atgérder ligger vél i linje med stadens langsiktiga visioner
och hdga ambitioner vad géller miljo- och klimatarbete och framkomlighet.
Kontorets bedomning &r att det 4r majligt att nd de mal som anges i strategin
men att betydande insatser fordras. For att full effekt ska nas kriavs bland annat
forédndrade statliga riktlinjer och marknadsforutsittningar. Exempelvis behover
fossilfria fordon fortsatt ges gynnsammare villkor &n de fossildrivna.

Arbetsmarknadsnimnden anser att det dr bra med en strategi och ser de
foreslagna atgiarderna som angeldgna for att uppnd malen. Forvaltningen delar
miljo- och hilsoskyddsndmndens uppfattning om att det ar viktigt att vara
medveten om att staden kan paverka utvecklingen genom att vara en aktiv
foregangare, initiativtagare och upphandlare.

Exploateringsndmnden ser generellt positivt pa att standigt utveckla och
skérpa de gemensamma miljokraven for entreprenader. Ndmnden anser att det
ar bast om revideringen av de gemensamma kraven sker inom den
gemensamma arbetsgrupp som ansvarar for miljokraven. Namnden efterlyser
dven en kostnadsanalys av de foreslagna atgéarderna.

Fastighetsnimnden stiller sig positiv till strategin och anser den vara vél
genomarbetad. Namnden vilkomnar den utredning som kommer att
genomforas under ar 2014 kring hur staden ska arbeta for att paskynda
utbyggnaden av infrastruktur for laddning av elfordon. Ndmnden ser positivt
pa forslaget att ytterligare skirpa interna miljobilsmal och anser att forslaget
driver utvecklingen at rétt hall.

Idrottsndmnden ser positivt pa att fa stod av miljo- och
hilsoskyddsndmnden i upphandling av fordon och vid upphandling av
entreprendrtjanster som innefattar transporter. Likasé anser nimnden att
upphandling av bilpoolstjanster ocksa ar intressant.

Kulturndmnden stiller sig bakom strategin och ser positivt pa att en
bilpoolstjanst upphandlas for alla férvaltningar och bolag liksom att resurser i
budget reserveras for erséttning for merkostnader for miljobilsinkép. Néamnden
ser mojligheten att genom sina verksamheter och vid sina evenemang



kommunicera de positiva effekterna av att anvinda de klimatsmarta alternativ
som erbjuds genom kollektivtrafiken, cykling, bil-pooler och olika miljéfordon
som till exempel elbil.

Kyrkogdrdsndmnden delar de forslag som finns i strategin och redovisar
vilka atgérder nimnden sjélva vidtar for att fasa ut fossila brinslen i den egna
organisationen.

Servicendmnden stodjer strategin och konstaterar att flera atgdrdsomraden i
planen kommer att innebdra utmaningar for stadens upphandlingsverksamhet.

Socialndmnden anser att strategin innehaller ménga bra forslag som medfor
att ytterligare steg pa vigen kan tas mot ett fossilbranslefritt Stockholm.

Stadsbyggnadsndmnden delar uppfattningen om vikten av att konkretisera
vad som behdvs for att uppna stadens mal i miljoprogrammet &r 2015 och for
att 4stadkomma den utveckling av fordon och drivmedel som forslaget till
Férdplan for ett fossilbranslefritt Stockholm 2050 pekar ut som nédvandiga.

Trafik- och renhdllningsnimnden &r generellt positiv till ansatsen och
ambitionerna i strategin och ldmnar ett antal detaljerade omradesvisa
synpunkter avseende nationella regelverk, parkering, drivmedel,
arbetsmaskiner, tjanstebilar, organisation och ekonomiska konsekvenser.

Utbildningsndmnden &r positiv till strategin men anser att det bor
fortydligas om staden ska reservera resurser for att kompensera forvaltningar
och bolag for 6kade kostnader vid inkdp av miljdbilar, eller om staden ska ge
direktiv till forvaltningar och bolag om att prioritera miljobilar inom egen
budget.

Bromma stadsdelsndmnd stodjer forslaget till fullo och anser det vara av
stor vikt att Stockholm fér till stind en fungerande strategi for att uppna
uppsatta miljomal. Namnden anser ocksa att staden bor vervéga att inféra
tvingande direktiv for stadens verksamheter i syfte att forma dem att tanka
miljobilar med miljobrénsle.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd ser det som fortjanstfullt att staden
for ett ambitidst arbete for att minska fossilberoendet nir det giller fordon och
tankning. Namnden anser att det &r positivt att strategin lyfter behovet av
ekonomiskt stod for inkdp av laddhybrider och elbilar och ser girna att platser
for laddstolpar ocksé studeras i ytterstaden.

Farsta stadsdelsndmnd anser att strategin har en hog ambitionsniva och
innehéller en stor médngd forslag som dr viktiga om béade kort- och 14ngsiktiga
mal ska uppnas. Namnden stdder vidare kravet pé en skarpt
miljobilsdefinition.

Hdgersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd anser att det ar bra att en strategi
har tagits fram for att tydliggora de atgérder som krivs for att staden ska uppna



miljomalen och anser att forslaget att staden gemensamt ska upphandla
bilpoolsservice dr bra. Nimnden 6nskar vidare att uppdraget om laddstolpar
utvidgas till att omfatta dven ytterstaden dér sa ar lampligt.

Hdsselby-Villingby stadsdelsndmnd &r positiv till strategin som ar en
ambitios och analytisk genomgang av nuldget med atgardsforslag i syfte att nd
stadens miljomal, och i férlangningen, de nationella miljomélen. Naimnden
anser att ett avgorande led i genomforandet av detta omstéllningsarbete ar att
skapa en effektiv, aterkommande uppfoljning riktad till nyckelaktorer.

Kungsholmens stadsdelsndmnd &r positiv till den foreslagna strategin och
anser att den dr ambitios. Ndmnden betonar vikten av att forslagen i strategin
lankas samman med stadens styrsystem (ILS) och anser att det &r positivt att
strategin anger flera konkreta sitt att arbeta for att 6ka andelen elbilar.

Norrmalms stadsdelsndmnd &r positiv till den foreslagna strategin och
anser att den dr ambitids. Ndmnden betonar vikten av att forslagen i strategin
lankas samman med stadens styrsystem (ILS) och anser att det ar positivt att
strategin anger flera konkreta sitt att arbeta for att 6ka andelen elbilar.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd har inga invdndningar mot forslagen i
strategin. Enligt nimndens mening bor staden borja med de atgirdsforslag som
ror den egna bilparken. Namnden &r dven positiv till de forslag om tunga
fordon som anges, till exempel att skirpa kraven vid
entreprenadupphandlingar och stélla krav pa miljéfordon vid arbete med
exploatering pa stadens mark.

Skarpndicks stadsdelsndmnd har inga synpunkter pa forslagen till atgarder i
strategin, men menar att nimnder och bolag dven fortsdttningsvis bor fa
merkostnadserséttning vid kdp av elbilar och andra miljobilar for att inte
kostnaderna ska drabba enskilda enheters verksamhet.

Skérholmens stadsdelsndmnd anser att strategin erbjuder manga och
ambitiosa forslag till atgérder som kan bidra till att na stadens kort- och
langsiktiga mél. Namnden anser att staden bor forega med gott exempel nér
det giller att 6ka andelen miljéfordon och fossilfria brénslen, men saknar
ytterstaden i de forslag som presenteras pd utbyggnad av laddstolpar och
snabbladdningsstationer.

Spdnga-Tensta stadsdelsndmnd ser positivt pa att staden har en tydlig
miljobilsstrategi. Ndmnden ser helst att staden reserverar resurser i stadens
budget for att ersétta stadens nimnder och bolag for de merkostnader som
miljobilskop innebér.

Sodermalms stadsdelsndmnd anser att forslaget till strategi dr mycket
ambitidst och rikt pa forslag till atgarder som kan bidra till att stadens kort-
och langsiktiga mél géllande miljobilar och drivmedel kan uppnés. Nédmnden



stodjer forslaget att staden ska paverka den kommande nationella
miljobilsdefinitionen i den riktning som krévs for att Stockholm ska bli
fossilbranslefritt till &r 2050 och stodjer dven forslaget till skdrpning av
miljomalen for den egna fordonsflottan.

Alvsjé stadsdelsnimnd anser att forslaget till strategi ir mycket ambitiost
och rikt pé forslag till atgdrder som kan bidra till stadens malsattning.
Néamnden anser att det dr viktigt att nimnderna dven fortséttningsvis ersétts for
de merkostnader som miljébilsinkOpen innebar. Nimnden anser vidare att det
ar en bra idé att upphandla bilpoolstjénster och framhaller att en laddstation for
elbilar kan med fordel kan placeras i Alvsjo centrum.

Ostermalms stadsdelsniimnd #r i stort sett positiv till den foreslagna
strategin. Namnden anser att strategin skulle kunna vara tydligare med att
antalet bilar i stadens ndmnder och bolag ar en lika viktig faktor som vilket
bransle bilarna anvénder. De ndmnder och bolag som idag anvénder ett stort
antal bilar borde utreda om inte en del av dessa persontransporter kunde goras
med kollektivtrafik, cykel eller till fots.

Stockholms Stadshus AB ser positivt pa Stockholms ambition att ligga i
framkant 1 miljobilsarbetet och arbetet for ett fossilbranslefritt Stockholm 2050
och anser att framtagandet av en strategi for miljobilar och drivmedel &r ett
viktigt led i detta arbete. Koncernledningen vill dock understryka att de
framsta styrmedlen ligger pa nationell niva och att en av de fridmsta insatserna
staden kan gora darfor &r att verka for dndringar i nationella regelverk och
incitament. I det arbetet bor staden arbeta for dndringar av styrmedlen, som
bidrar till transparens och langsiktighet.

E.ON Sverige AB ir positiva till strategin och betonar att Stockholms stad
ar en betydande aktor som offentlig bestéllare och foredome. Bolaget
vilkomnar flera av forslagen i strategin och understryker att arbete med tunga
fordon ér ett centralt omridde. Bolaget framhéller vidare vikten av
teknikneutralitet och att miljobilsstrategin samverkar med stadens
biogasstrategi.

Grona Bilister anser att strategin pa ett ambitiost sétt visar hur stadens mal
kan nas. Organisationen lamnar darutdver ett antal konkreta forslag pé atgirder
som skulle kunna bidra till detta arbete.

Mina synpunkter
Stockholms stad har arbetat med miljobilsprojekt sedan ar 1994. 1

miljobilsprojekten har bland annat teknikupphandlingar och samordnade
upphandlingar bidragit till att 6ka andelen miljofordon pa stadens gator. Under



varen 2011 antog kommunfullméktige stadens forsta elbilsstrategi i syfte att
identifiera och dtgirda hinder for elbils- och laddhybridsmarknadens
etablering i staden. Mycket har hint sedan dess, badde inom staden och i var
omvérld, varfor en uppdatering av strategin dr ldmplig. Eftersom utsldppen
frén fordonsparken i staden &r av avgdrande betydelse for stadens mal pa kort
sikt, enligt stadens miljoprogram 2012-2015, savél som pa lang sikt, enligt
stadens fardplan for att bli fossilbranslefti till ar 2050, ar det emellertid
lampligt att ta ett bredare grepp kring denna fraga. Miljo- och
hélsoskyddsndmnden har darfor utarbetat detta forslag till sammanhéllen
miljObilsstrategi som syftar till att identifiera utmaningar och atgérder for att
na stadens mal pa omradet pa sévil kort som lang sikt. Det &r viktigt att
understryka att syftet med strategin ar att sdnka utsldappen fran transportsektorn
i stort och dérigenom bidra till att na stadens klimatmal, och att det ar detta
overgripande syfte som ska vara vigledande for stadens arbete pa omradet.
Denna strategi utvecklar och ersitter ddrmed den tidigare renodlade
elbilsstrategin.

Milj6- och hélsoskyddsndmndens forslag har varit ute pa bred remiss, och
den samlade responsen frén remissinstanserna &r mycket positiv. I synnerhet
vialkomnas forslagen att via en samlad budgetpost ersétta nimnder och bolag
for de merkostnader som vissa miljobilar medfor, att centralt upphandla en
bilpool som komplement och supplement till att 4ga egna fordon samt att
bygga ut laddinfrastrukturen.

Flera remissinstanser har papekat att vissa av atgiardsforslagen som ror
miljokraven for arbetsmaskiner och entreprenadupphandlingar ar svara att
genomfora pa egen hand, bland annat pa grund av att de bygger pa en samsyn
mellan Stockholm, Géteborg, Malmé och Trafikverket. Detta gemensamma
arbete ar naturligtvis viktigt och det faktum att fyra tunga offentliga aktorer
gir samman kring gemensamma krav gor att bade signalen till och
forutsdgbarheten for marknaden okar. Samtidigt dr det sa att just
arbetsmaskinerna idag ligger lingst ifrdn malet om fossiloberoende. Detta ar
alltsé ett omradde som kréver extra stort fokus, varfor det ocksé i strategin lyfts
fram i en sérskild punkt att en handlingsplan med fokus pa arbetsmaskinerna
bor arbetas fram. Mitt forslag dr darfor att processen med att uppdatera de
gemensamma kraven enligt remissinstansernas 6nskemaél far f6lja redan
planerad tidplan tillsammans med G&teborg, Malmé och Trafikverket, men att
staden i detta arbete ocksé aktivt driver pa for att utveckla de gemensamma
baskraven (inklusive de som finns for kinsliga omréden, som stdderna utgor)
enligt forslagen i1 miljobilsstrategin. Staden ska i detta arbete dartill arbeta for
att utveckla gemensamma spetskrav som kan anvéndas vid speciella fall dér



ambitionsnivén for arbetsmaskinerna ska vara hogre, sdsom exempelvis i
miljoprofilomrdden. Vad géller frdgan om markupplételser bor staden tillimpa
samma krav som vid stadens upphandlingar, det vill siga de gemensamma
miljokraven och eventuella framtida spetskrav.

Trafik- och renhéllningsndmnden ldmnar vidare ett antal detaljerade
synpunkter pa det atgérdspaket som foreslas pa parkeringsomradet. Staden kan
idag under géllande trafikforordning inte reservera mark for bilpoolsbilar pa
gatumark. Likasa innebér forslaget om att infora miljotaxifickor att dessa i
dagsldget endast kan inforas for elbilar. Staden ska darfor fortsatt verka for en
fordndring av trafikforordningen. Namnden framhaller darutdver att allt for
gynnsamma villkor for miljobilar kan komma att motverka stadens
parkeringsstrategi, ndmligen att styra parkering fran gatumark till
kvartersmark. Jag instdmmer i att detta skulle vara en icke dnskvérd utveckling
och vill darfor betona att incitamenten for miljobilar méste vigas mot
framkomligheten i staden. Differentierade avgifter eller anpassade
forutsattningar for parkering som styr mot mer miljovénliga fordon behover
inte betyda att antalet parkerade bilar i gatumark 6kar, men det ar viktigt att
detta sker i samklang med parkeringsstrategin i Gvrigt.

Det har dérutover framkommit synpunkter pé att det inte &r tydligt hur
stadens biogasstrategi samverkar med foreliggande miljobilsstrategi. Jag
instdmmer 1 att detta bor framga tydligare, inte minst eftersom strategin sléar
fast att biogasen kommer att utgdra en viktig pusselbit i omstéllningen av
fordonsparken. Efter det att miljobilsstrategin antogs av miljé- och
hélsoskyddsndmnden har kommunfullméktige antagit budgeten for ar 2014. I
budgeten finns det ett antal beslut och satsningar som &r av betydelse for
strategin. Bland dessa mérks:

Kompensation for inkdp av miljéfordon: Miljo- och hilsoskyddsndmnden
tilldelas 2 mnkr for ar 2014 och dérefter fran och med ar 2015 ytterligare 1,5
mnkr, totalt 3,5 mnkr, per &r Gronmaérkta for att kompensera stadens ndmnder
och bolag for den merkostnad som inkop av miljofordon medfor. Detta
atgirdsforslag har séledes redan full finansiering och &r ddrmed mojligt att
borja tillimpa med omedelbar verkan.

Utbyggd laddinfrastruktur: Trafik- och renhéllningsndmnden uppdras i
2014 &rs budget att uppfora tio nya platser for snabbladdning, varav minst tre i
innerstaden och 100 nya plaster fér normalladdning pa léttdtkomliga och for
elbilsanvindarna funktionella platser i staden. For detta &ndamal har 10 mnkr
oronmarkts i nimndens investeringsbudget for innevarande ar. Detta innebér
att det bade finns ett konkret beslut om att staden ska bidra till en utbyggd
laddinfrastruktur i storre skala dn vad som foreslagits i strategin och



finansiering for detsamma. Den inventering av tdnkbara platser for
laddinfrastruktur som &terfinns i bilaga 3 till strategin &r daterad och motsvarar
dirmed inte det ambitidsa budgetuppdrag som tillkommit. Arbetet med att ta
fram nya forslag pa platser pagér i dagsliget i trafik- och
renhallningsndmnden. Det dr darfor naturligt att bilaga 3 till denna strategi
utgar. Likasd bor givetvis ocksa de synpunkter som flera av
stadsdelsndmnderna inkommit med betraffande lokalisering av laddstolpar
beaktas av nimnden i detta arbete.

Bilpooler: Exploateringsndmnden uppdras, tillsammans med
stadsbyggnadsndmnden och trafik- och renhéllningsndmnden, att uppmuntra
bilpoolsinfrastruktur vid nya exploateringar. Stockholms Stads Parkerings AB
ska dven arbeta med att underlétta for stadens bilpooler inom ramen for sin
verksamhet. Salunda finns ett tydligt uppdrag dven att arbeta med denna
fragestéllning enligt de forslag som ldggs fram i denna strategi. I budgeten slés
dven fast att nimnder och bolag ska anvénda sig av bilpooler som supplement
till att sjdlva dga fordon. Detta dr ocksa ndgonting som sa gott som samtliga
remitterade nimnder och bolag uttalat sig positivt kring, ddr man ser savil
ekonomiska som miljoméssiga fordelar. Jag instimmer i att det dr en fordel om
denna bilpool dven &dr 6ppen for allménheten, men att staden inte under nagra
som helst omstandigheter far bli en egen bilpoolsaktor i konkurrens med andra
kommersiella bilpooler. Inte heller stadens arbete med att bistd néringslivet
med praktisk information infor storre investeringar i nya mobilitetsldsningar
ska ske i konkurrens med kommersiella intressen. Som servicenimnden
papekar i sitt remissvar dr det dock viktigt att forutsdttningarna for en
stadsovergripande upphandling av en bilpoolstjanst noga utreds. Det dr darfor
naturligt att ocksé ge servicendmnden i uppdrag att genomfora en sddan
utredning i enlighet med foreliggande strategi.

Mot bakgrund av detta dr det ldmpligt att miljobilsstrategin med bilagor
uppdateras i linje med de synpunkter som har berdrts ovan samt de utvecklade
och tillkommande satsningar genom 2014 &rs budget sa att strategidokumentet
blir aktuellt och operativt. Det har 4ven framkommit synpunkter pé att
ansvarsfordelningen mellan olika nimnder och bolag bor ses 6ver samt att det
bor sikerstéllas att samtliga atgérder har en utpekad verksamhet som ansvarig.
Jag instdimmer i detta och foreslér att miljo- och hilsoskyddsndmnden i samrad
med stadsledningskontoret ansvarar for att genomfora dessa uppdateringar.
Generellt 4r det dven viktigt att innehallet i strategin kommuniceras pé ett
relevant sitt till interna och externa parter.

Bilagor



1. Reservationer m.m.
2. Strategi for miljobilar och drivmedel — for ett fossilbrénslefritt
Stockholm

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarrdden Roger Mogert och Emilia Bjuggren
(bada S) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméiktige beslutar f6ljande.
- Attihuvudsak bifalla borgarradets forslag till beslut
- Att foresld kommunfullméktige att anta strategin med foljande malséttning:
Stockholm skall pa omradet vara den mest framstdende staden i EU.
- Att dérutdver anfora

Strategin siger att Stockholm skall vara i vérldsklass pa miljobilsarbete och ta taten pa
viagen mot fossilfria transporter. Samtidigt séger strategin att fordonsparken i
Stockholm skall ligga i titen bland svenska lén. Strategin hinger inte ihop. Malet att
Stockholm skall vara den mest framstaende staden i Sverige ar ovérdigt en stad som
vill vara i véarldsklass.

Vi socialdemokrater vill ocksé understryka att en omstéllning kraver att man i
berdkningen tar med de kostnader som detta kommer att medfora. Vi menar att ett
regelverk betrdffande miljobilsdefinitionen och alternativa brénslen ska ske pa
nationell niva. Dagens regelverk, som inte medger gynnsamma villkor f6r miljobilar,
bor omarbetas. Sarskilt viktigt 4r att de sa kallade supermiljobilarna ges béttre och
gynnsammare villkor.

Supermiljéfordon (max 50gr/CO2/km) parkerar idag gratis pa de besoksparkering-
ar som finns utomhus och som Stockholm parkering ansvarar f6r. Man fér st parkerad
fem timmar maximalt. Detta giller emellertid inte for p-hus eller garage. Systemet bor
utvidgas till att &ven omfatta dessa p-platser for att minska parkering pa gatumark.
Betriaffande tjanstebilar méaste samordning inom staden ske pé ett bittre och mer
omfattande och Gvergripande sitt, for att basta mojliga effekt ska kunna uppnas.

Reservation anfordes av borgarrddet Daniel Helldén (MP) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar f6ljande.
1. Strategi for miljobilar och drivmedel - for ett fossilfritt Stockholm godkénns
med nedanstidende skédrpningar
2. Ge Miljoforvaltningen i uppdrag att tillsammans med Goteborg och Malméo
samordnat paverka statsmakterna i syfte att fa till stdnd fordndrade nationella
regelverk som gynnar miljéfordon och fornybara drivmedel enligt strategin
3. 1 06vrigt anfora foljande



Trots att en politik for minskad trafik ar kédrnan i ett fossilbréanslefritt Stockholm ar det
av stor vikt att fa en fungerande strategi for att kunna fasa ut fossila drivimedel i
kvarvarande fordon. Det &r tydligt att det behdvs 14ngsiktiga och tydliga incitament for
ga fran fossildrivet till fornybart och de ekonomiska incitamenten maste bli starkare
for att det ska vara mdjligt att nd de uppsatta mélen. Detta aterspeglas dven i
Stockholms stads egna uppfoljningar.

Tillgangen till férnybara drivmedel (skog, jordbruk, biogas och el) ar inte
obegréansad. I en vdrld med 6kande befolkning, vixande ekonomi och tilltagande
intresse av att byta ut fossila rdvaror mot férnybara dkar konkurrensen om biomassa.
Darfor ar det av storsta vikt att ha en plan for hur olika energislag bor anvéndas och att
snarast bygga ut infrastrukturen for exempelvis egen produktion av biogas och
egenproducerad el.

Staden maste sluta gynna 6kad privatbilism. Att underlétta for bilpooler i
Stockholm kan vara ett sétt att minska antalet bilar. Vi har lange drivit att staden ska
skapa utrymmen och sérskilda parkeringsmdjligheter for bilpoolsbilar i bdde gamla
och nya bostadsomraden. Ldmpliga platser ar vid kommunala forvaltningar och bolag
dér bilpoolerna under dagtid kan utnyttjas av stadens anstillda. Aven utan att driva en
kommunal bilpool kan staden underlétta for bilpoolsforetag genom att upplata mark
for parkering och laddinfrastruktur for elbilspooler. Vi foresprakar ett system liknande
det som finns i Paris (Autolib). De omlastningscentraler for exempelvis varubilar (som
finns med i Férdplan for ett fossilfritt Stockholm 2050) bor utrustas med
laddinfrastruktur och ellastbilar kan upphandlas for leveranser i staden. Det &r ocksa
viktigt att staden infor snabbladdningsstationer for taxibilar, men &ven for
privatbilister som gar dver till elbil.

De undantag for miljéfordon, som anges for specialfordon och utryckningsfordon,
bor tillimpas bara i undantagsfall och dér utredning visar att undantaget &r absolut
nddvéndigt. Det dr mérkligt att ambitionsnivan for arbetsmaskiner foreslas vara hogre
i miljoprofils-omraden. Kraven pé arbetsmaskiner borde vara lika hoga overallt i
staden. Det &r av stor vikt att dtgdrderna i strategin faststills, tidsétts och finansieras
for att malen ska kunna uppnas.

Osikerhet rader om huruvida flera av malen i strategin kan nas beroende pa
avsaknad av langsiktiga spelregler och osdkerhet om styrmedel pa nationell niva.
Miljoforvaltningen bor fa 1 uppdrag, att tillsammans med Goteborg och Malmo,
samordnat paverka staten i syfte att fa till stand fordndrade nationella regelverk som
gynnar miljéfordon och férnybara drivmedel enligt strategin. Staden kan inte i langden
kompensera for merkostnaden att kdpa in miljobilar utan de nationella reglerna méste
gynna milj6fordon. Ett s.k. bonus/malus-system, dir de miljomassigt simsta bilarna
subventionerar de miljobéttre bilarna skattemaéssigt, bor inféras. Den nationella
miljobilsdefinitionen bor ocksa dndras sa att utsldppskraven inte lingre pa samma sétt
baseras pa tjanstevikt. En 6vre gréins for koldioxidutslépp ska inforas dér bilen, oavsett
vikt, inte ldngre kan vara en miljobil. Fordon som helt drivs av fossila brénslen (bensin
eller diesel) ska inte ingd i en framtida miljobilsdefinition da dessa bilar pé sikt
behdver fasas ut for att uppnd en fossilfri fordonsflotta.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméiktige beslutar f6ljande.

1. Strategi for miljofordon och férnybara drivmedel — for ett fossilfritt
Stockholm, bilaga 2 till utlatandet, godkéanns.

2. Miljo- och hélsoskyddsnamnden uppdras att uppdatera Strategi for
miljofordon och fornybara drivmedel — for ett fossilfritt Stockholm,
bilaga 2 till utlatandet, enligt vad som framgar under Mina synpunkter.

3. Stadens samtliga ndmnder ska arbeta in de dtgérder i strategin som
berér dem i sina respektive miljohandlingsplaner.

4. Stockholm Stadshus AB uppmanas att uppdra at samtliga dotterbolag
att arbeta in de atgérder i strategin som berér dem i sina respektive
miljohandlingsplaner.

5. Servicendmnden uppdras att utreda och foresla forutsittningarna for en
upphandling av en bilpoolstjanst tillginglig for stadens ndmnder och
bolag enligt utldtandet.

6. Stadens Elbilsstrategi (Utldtande 2011:60) ersétts av Strategi for
miljéfordon och fornybara drivmedel — for ett fossilfritt Stockholm och
utgér som strategidokument.

Stockholm den 5 mars 2014

Pa kommunstyrelsens vignar:
STEN NORDIN

Per Ankersjo
Kerstin Tillkvist

Reservation anfordes av Roger Mogert, Olle Burell och Maria Ostberg
Svanelind (alla S) med hénvisning till reservationen av (S) i
borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Asa Lindhagen och Stefan Nilsson (bdda MP) med
hanvisning till reservationen av (MP) i borgarradsberedningen.



Reservation anférdes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt f6ljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. T huvudsak bifalla forslaget
2. Malet for ett fossilfritt Stockholm ska séttas till 2030
3. Konkreta delmél inréttas
4. Uppdra at Miljoforvaltningen att verka for ett samarbete med dvriga
storstadsregioner i syfte att f2 till stind ett nationellt regelverk
Hoja trangselavgifterna
Samt att darutdver anfora

AN

I uttrycket ”miljobil” ligger en vardering med pedagogisk poéng, men det finns
egentligen inga miljobilar. Att fa fram all metall och plast i bilarna orsakar odnskade
fororeningar for bade klimatet och miljon. Att energiskt driva kravet pd max 95 gram
CO2 (koldioxid) per kord kilometer ar ett steg i rétt riktning om dn med en ton av
dubbelmoral. Om du under rusningstid tar bilen till jobbet i innerstan och kér 1,5 mil
blir utsldppet av CO2 tur och retur jobbet sdkerligen dver 3 kilo, om bilen ”’bara”
slapper ut 95 gram koldioxid per kilometer.

Forvanande nog avstar Milj6- och hélsoskyddsndmnden att driva det naturliga
kravet pa minskad biltrafik. P4 ett stélle hyser nimnden dock en from férhoppning om
att bilpooler kan minska bildkandet. Uttrycket “fossilfritt” &r inte detsamma som att
bilbrénslen har noll

utslapp av CO2. Etanol &r ett exempel pa detta. I forhéllande till levererad energi &r
utsldppen fran etanolbréinslet E85 relativt hoga.

Det finns skl att vara avvaktande till bilar drivna av el frin batterier, som ar bade
dyra och tunga. Konsekvenser for miljo och klimat fran gruvbrytning, tillverkning och
eventuell deponi kan vara ytterst allvarliga. En analys av detta 4r nddvandigt.
Samtidigt bor experter underséka om det finns tillrackligt med metaller for alla dessa
miljoner batterier. Att dessa har begrdnsad livslangd gor inte saken béattre. Om
dessutom elen kommer fran olje- och koleldade kraftverk blir faktiskt dven elbilen en
klimat bov. Tyvirr har en &ndrad lagstiftning dkat forbranningen av kol i vara
kraftvirmeverk, som bland annat producerar el.

Vart mal &r att Stockholm ar 2030 ska vara fritt fran utslépp fran fossila brinslen
for bilar. Vi vill ha konkreta delmél vart fjérde ar. En kraftig hdjning av
trangselskatten ar en effektiv dtgird som snabbt kan komma pé plats. Biogas och eko-
diesel av tallolja dr de nu mest miljo- och klimatvinliga branslena. De ar gjorda pa
organiska avfall. Bada dessa brénslen &r energieffektiva.

Stockholm bdr ta initiativ till och verka for att gemensamma nationella regler
infors genom ett brett samarbeta med Ovriga storstadsregioner och Trafikverket.






Remissammanstallning
Arendet

Foreliggande strategi innehaller forslag pa incitament och atgérder som kan
inforas i staden for att 6ka andelen miljéfordon och férnyelsebara drivmedel.
Vidare identifieras viktiga incitament och &tgirder pa nationell niva samt
omréden dér regeringen behover forédndra regelverk och riktlinjer for att staden
ska kunna agera med kraft for att nd de hogt uppsatta mélen.

Strategin beskriver bade vad staden kan gora inom ramen for den egna
organisationen samt vilka ytterligare atgdrder som behdver vidtas for att mélen
for samtliga fordon och drivmedel i hela Stockholm ska kunna nés. Strategin
preciserar dels vilka insatser som behovs for att omsétta och na Stockholms
stads mal till ar 2015 for miljéfordon och férnybara drivmedel, dels vad som
behovs for att astadkomma den utveckling av fordon och drivmedel som
forslaget till Fardplan for ett fossilbrénslefritt Stockholm 2050 pekar ut som
nddvéndiga; en halvering av fordonens energiforbrukning och fullstindig
utfasning av fossila drivmedel till ar 2050. I strategin listas atgirder som ska
gora det enklare for stockholmare och stockholmsbaserade foretag, liksom
foretag som verkar i Stockholm, att i ett forsta led vilja miljobilar,
miljdlastbilar samt miljobussar och sedan tanka dem med fornybara drivmedel
eller ladda dem med fornybar el.

Stockholms stad har en rad mojligheter att paverka utvecklingen sé att
andelen miljofordon och fornyelsebara drivmedel dkar, bdde inom den egna
organisationen och i regionen som helhet. Staden kan exempelvis testa och
utvardera nya fordonstekniker samt drivmedel och ddrmed bidra till 6kad
kunskap och kompetens. Pa sikt kan detta bidra till att klimatsmarta fordon och
drivmedel far ytterligare genomslag pad marknaden. Staden kan dven paverka
genom att stilla krav i egna upphandlingar och arbeta for att pdverka andra
aktorer att stdlla om sina fordonsparker, till exempel genom
informationsspridning och kampanjer. P4 lokal niva kan lokala styrmedel
inforas, dock i den man lagar och regelverk inte forhindrar detta.

I strategin fastslas att &ven om staden har viss radighet dr nationella
regelverk och styrmedel helt avgorande for den framtida utvecklingen. Staden
kan emellertid vara en aktiv paskyndare i arbetet med att infora sadana
styrmedel.



Miljo- och halsoskyddsnamnden

Miljo- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 24
september 2013 att foresld kommunfullmédktige att anta strategi for miljobilar
och drivmedel.

Reservation anfordes av Katarina Luhr m.fl. (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av Mikael Magnusson m.fl. (S), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Jonas Nilsson m.fl. (M), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Stellan F Hamrin (V), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjansteutlatande daterat den 9 september 2013 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen anser att det 4r mojligt, men svart, att nd de flesta malen i
miljoprogrammet. Det krivs krafttag och kraftsamling for att det ska lyckas.

Mélen 20 % miljobilar i nybilsforsédljningen i Stockholm och 16 % fornybart
drivmedel i Stockholm: osdkra pa grund av avsaknad av nationella styrmedel och
incitament.

10 % miljolastbilar i nybilsforséljningen i Stockholm bedéms inte uppnas.

100 % miljobilar i egna fordonsflottan klaras.

85 % miljobrinsle i stadens egna biobrénslebilar klaras.

Ambitionen om 8 % elbilar till 2015 i staden egen flotta beddms uppnas forutsatt
att stadens forvaltningar och bolag far merkostnaden téckt for dessa fordon.

Mycket stor utmaning ir att sluta anvénda fossila drivmedel i fordon respektive att
halvera fordonens energiforbrukning. Det finns absolut méjligheter att na de
langsiktiga malen men det krdvs stora forandringar i forutsdttningarna pa marknaden.
Nationella beslut om styrmedel och lagar som gynnar de fossilfria och klimatsmarta
alternativen framfor de fossila har en avgorande betydelse.

Stockholms stad har under ndrmare tva decennier aktivt paverkat och drivit
marknadens utveckling mot mer miljoanpassade och klimatsmarta drivmedel i
Stockholm, Sverige och i viss man dven Europa. Detta trots att kommuner inte tar
beslut om nationella styrmedel, skatter och lagar.

Staden kan sjélva testa och utvérdera nya fordonstekniker och drivmedel och
dérmed bidra till 6kad kunskap och kompetens och pa sikt marknadsgenomslag for
nya (och nu redan tillgéngliga) klimatsmarta fordon och drivmedel. Staden kan arbeta
for att paverka andra att stilla om sina fordonsparker, t ex via sina upphandlingar, m h
a information och kampanjer. P4 lokal niva kan lokala styrmedel inforas, i den méan



lagar och regelverk inte forhindrar kommunen detta. Genom kontakter och remissvar
mm kan staden ge regeringen viktig input om vilka nationella beslut som krivs for att
de nationella malsattningarna om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030 och ett
fossilfritt Sverige till 2050 ska nés.

Det ér angelédget att definitionen av vad som ar en miljobil uppdateras regelbundet.
Malet i fardplanen ar att till 2050 helt 6verga till fornybara drivmedel och att minska
flottans energianvandning med 50 %, d v s en minskning med knappt 2 % per ar. For
att klara detta behdver nuvarande miljobilsdefinition skirpas redan &r 2016.
Miljoforvaltningen har darfor, i bilaga 2 till strategin (bilaga 3 till detta utldatande),
tagit fram ett forslag till ny miljobilsdefinition som skérper utsldppskraven med 15 %
for fossildrivna bilar och 10 % for bilar drivna med férnybart drivmedel. Detta innebar
att kraven pa fossilbrénslebilar skirps fran nuvarande 95 g CO2/km fér en medeltung
bil till 75 g CO2/km, medan kraven pa en fornybart driven bil skdrps fran 150 g till
CO2/km for en medeltung bil till 132 g CO2/km. Den nuvarande anpassningen dir det
stills olika krav beroende pé bilens tjénstevikt bibehélls. Det &r viktigt att staden kan
ge uttryck for en samlad &sikt om en ny skérpt miljobilsdefinition. Milj6forvaltningen
behover ett uttalat stod nir forvaltningen tillfrdgas vad som ar stadens uppfattning och
bedomning i fragan. Darfor har miljéforvaltningen utarbetat forslaget i bilaga 2
(bilaga 3 till detta utlatande).

De tillkommande atgirderna for stadens egen bilpark berdknas kréva 6kade
resurser pa en och en halv miljon kronor 2014, och tre miljoner kronor per ar fran
2015. Detta for att ersdtta tidigare medel fran Energimyndigheten via
Elbilsupphandlingen som upphér i mitten av 2014. Dessa resurser behdvs for att
ersétta det ekonomiska stdd som stadens forvaltningar och bolag idag far via
miljoforvaltningen for kp av elbilar och laddhybrider. OM det inte finns
forutsittningar for att genom ekonomiskt stod ge incitament for elbilsinkop krivs ett
valdigt tydligt tvingande direktiv om att forvaltningar och bolag, trots dkade
kostnader, ska kdpa in elbilar och laddhybridfordon.

For att milj6- och hédlsoskyddsndmnden ska kunna genomf6ra de tillkommande
atgérder, for att nd mélen for bilarna i Stockholm till 2015, som de utpekats som
ansvariga for kravs dessutom ytterligare resurser. Dessa beréknas till en miljon kronor
per ar och behovs framforallt for att ticka 6kade merkostnadserséttningar for
forvaltningar och bolags inkdp av miljobilar som drivs med fornybara drivmedel.

Forvaltningen har noterat en 6kat efterfragan pé hjélp och stéd vid upphandling av
tunga fordon och transporttjdnster. Detta omrade dr komplicerat och svart for
forvaltningen att tillgodose inom befintliga resurser. For att genomfora tillkommande
atgérder gillande lastbilar och bussar till 2015 som foreslés att milj6- och
hilsoskyddsndmnden ska ansvara for i strategin for miljobilar och drivmedel krdvs
okade resurser pa ca en miljon kr/ar. Dessa resurser ska framforallt finansiera en
stodfunktion som underlattar for stadens och niringslivets transportkdpare att
upphandla miljéfordon och férnybara brénslen.

Kommunfullméktige antog under varen 2011 Stockholms elbilsstrategil.
Atgirdsforslagen i Elbilsstrategin har sedan inarbetats i respektive forvaltnings
verksamhetsprogram. Foreliggande strategi for miljobilar och drivmedel tar hand om
de fatal atgérder i elbilsstrategin som fortfarande kvarstar att omsétta och ersétter
darfor Stockholms elbilsstrategi (Utl. 2011:60).



Beredning

Arendet har beretts av miljo- och hilsoskyddsnidmnden och har remitterats till
stadsledningskontoret, arbetsmarknadsndmnden, exploateringsndmnden,
fastighetsndmnden, idrottsndmnden, kulturnimnden, kyrkogardsndmnden,
servicendmnden, socialndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik- och
renhéllningsndmnden, utbildningsndmnden, &ldrendmnden,
overformyndarnimnden, stadsdelsniimnderna Bromma, Enskede-Arsta-
Vantor, Farsta, Hagersten-Liljeholmen, Hésselby-Véllingby, Kungsholmen,
Norrmalm, Rinkeby-Kista, Skarpnéck, Skdrholmen, Spanga-Tensta,
Sédermalm, Alvsjd och Ostermalm, samt Stockholms Stadshus AB.
Aldrenimnden och &verformyndarnimnden inte inkommit med nagot svar.
Stockholms Stadshus AB har vidareremitterat drendet till dotterbolagen AB
Svenska Bostdder, AB Familjebostdder, AB Stockholmshem, Skolfastigheter i
Stockholm AB (SISAB), Micasa Fastigheter i Stockholm AB, S:t Erik
Markutveckling AB, Stockholm Vatten AB, Stockholms Hamn AB, AB
Stokab, Stockholms Stads Parkerings AB, Stockholm Globe Arena Fastigheter
AB, Bostadsformedlingen i Stockholm AB, Stadsteatern AB, Stockholm
Business Region AB, S:t Erik Forsékrings AB och S:t Erik Livforsékring AB.
Av dessa har Bostadsformedlingen i Stockholm AB, SISAB, S:t Erik
Forsdakrings AB och S:t Erik Livforsdkring AB avstatt fran att yttra sig.
Darutdver har remissvar dven inkommit frén E.ON Sverige AB och Grona
Bilister.

Innehallsférteckning Sid
Stadsledningskontoret

Facknamnder
Arbetsmarknadsndmnden
Exploateringsndmnden
Fastighetsndmnden
Idrottsndmnden
Kulturndmnden
Kyrkogardsndmnden
Servicendmnden
Socialndmnden
Stadsbyggnadsndmnden
Trafik- och renhallningsndmnden



Utbildningsndmnden

Stadsdelsnamnder

Bromma stadsdelsndmnd
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd
Farsta stadsdelsnamnd
Hagersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd
Hasselby-Villingby stadsdelsndmnd
Kungsholmens stadsdelsndmnd
Norrmalms stadsdelsnamnd
Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd
Skarpnicks stadsdelsndmnd
Skarholmens stadsdelsndmnd
Spanga-Tensta stadsdelsndmnd
Sodermalms stadsdelsnamnd

Alvsjo stadsdelsnimnd

Ostermalms stadsdelsndmnd

Bolag
Stockholms Stadshus AB

Ovriga
E.ON Sverige AB
Grona Bilister

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 31 oktober 2013 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser att Strategi for miljobilar och drivmedel- for ett fossilfritt
Stockholm lyfter angeldgna fragestillningar och att foreslagna atgérder ligger val i
linje med stadens langsiktiga visioner och hga ambitioner vad géller miljo- och
klimatarbete och framkomlighet.

Stadsledningskontorets bedomning &r att det dr mojligt att nd de mél som anges i
strategin. For att lyckas kravs emellertid betydande insatser fran en rad olika aktorer,
savil privata som offentliga pa savil lokal, regional som nationell niva.

Stadsledningskontoret uppskattar att de storsta utmaningarna bestar i att fasa ut
fossila drivmedel i fordonsflottan samt astadkomma en halvering av fordonens



energiforbrukning. Insatser som syftar till att 6ka andelen miljéfordon i stort ar
avgorande for framvéxten av en fossilbrinsleoberoende fordonsflotta pa Stockholms
gator. Att staden gér fore och gor satsningar pd miljobilar och fornybara drivmedel &r
viktigt men ricker inte. Aven statliga riktlinjer och styrmedel som bidrar till
maluppfyllelse behovs, bland annat vad géller forbattrade forutséttningar for
miljofordon pa marknaden. Aven lagar som gynnar och underlittar dvergangen till
miljéfordon framfor fossila alternativ har en avgorande betydelse for att de langsiktiga
malen ska kunna nés.

Stockholms stad har sedan nittiotalet aktivt paverkat marknaden och drivit
utvecklingen mot mer miljdanpassade och klimatsmarta drivmedel i Stockholm,
Sverige och i viss man dven Europa. Stadsledningskontoret anser att denna utveckling
bor fortskrida och intensifierats. Hér har staden ett antal verktyg till forfogande. Pa
lokal nivé kan exempelvis lokala styrmedel inforas i den man de ligger i linje med
lagar och regelverk.

Stadsledningskontoret noterar att strategin tar upp fragan om dkad
biogasproduktion. Biogas &r, tillsammans med naturgas, en av bestandsdelarna i
fordonsgas som anvinds i biogasfordon. Kontoret bedomer att en 6kad produktion av
biogas ar en nddvéndighet for att den efterfragan som torde bli resultatet av stadens
satsningar pa omradet skall kunna métas. Ett sétt att dstadkomma detta ar att 6ka
insamlingen av matavfall, ndgot som staden ocksa beslutat om. I sammanhanget bor
nidmnas att det sammantaget inte rdder ndgon egentlig brist pd mojliga ravaror for
produktion av fornybara drivimedel. For att full effekt skall nas krivs dock fordndrade
forutsattningar pd marknaden. Exempelvis behover fossilfria fordon fortsatt ges
gynnsammare villkor &n de fossildrivna.

I strategin behandlas ocksa mdjligheten att, parallellt med Gvriga insatser for att
Oka andelen miljobilar och fornyelsebara drivmedel, dven frimja nyttjandet av
bilpooler. En bilpoolsbil bedoms kunna ersétta upp till tio personbilar, vilket kraftigt
okar utrymmet pa gatorna. Samtidigt frigors fler parkeringsplatser. En vanlig personbil
star i genomsnitt still 90 till 95 procent av tiden, vilket ger ett ineffektivt utnyttjande
av savil bil som markyta. Enligt uppgift i strategin drivs bilpoolsbilar, jamfort med
vanliga personbilar, i storre utstrickning pé biodrivmedel eller el. Detta gor att en 6kad
nyttjandegrad dven kan 6ka andelen miljobilar pa gatorna. Mot bakgrund av ovan
anforda punkter samt de mal som anges i stadens framkomlighetsstrategi bedomer
stadsledningskontoret att foreslagna insatser for 6kad anvéndning av bilpooler bor
framjas.

Stadsledningskontoret delar milj6- och hélsoskyddsndmndens uppfattning att det &r
angeldget att miljobilsdefinitionen uppdateras regelbundet. I Fardplan for ett fossilfritt
Stockholm 2050 anges malet att staden helt ska 6verga till fornybara drivmedel och
minska flottans energianvindning med 50 procent. For att klara detta behdver, enligt
milj6- och hilsoskyddsndmnden, nuvarande miljobilsdefinition skdrpas redan ar 2016.

Enligt milj6- och hilsoskyddsndmnden beréknas de tillkommande atgirderna for



stadens egen bilpark krdva 6kade resurser pa en och en halv miljon kronor for 2014
och tre miljoner kronor per &r fran och med 2015. Detta for att ersétta tidigare medel
fran Energimyndigheten som upphor vid mitten av 2014, vilket resulterar i minskade
externa merkostnadsbidrag motsvarande tre miljoner kronor arligen for stadens inkdp
av elbilar. Milj6- och hélsoskyddsndmnden aviserar dven att ytterligare medel kommer
att behovas, bland annat for att ticka kostnader for stadens nimnders och bolags inkdp
av miljobilar samt genomfora insatser som underléttar for stadens och néringslivets
transportkdpare att upphandla miljéfordon och fornybara brénslen.

Kontoret konstaterar att miljo- och hélsoskyddsndmnden har fétt tre och en halv
miljon kronor i utdkad budget till och med 2015 i Finansborgarradets forslag till
budget 2014. Kontoret konstaterar att eventuella dvriga utgifter far beaktas i
kommande ars budgetarbete.

Stadsledningskontoret har utifran ett kommundévergripande perspektiv inget dvrigt
att anfora betraffande miljo- och hélsoskyddsndmndens forslag till strategi utan
hinvisar till vad 6vriga remitterade ndmnder och bolag patalar i sina yttranden.

Stadsledningskontoret foreslar med hénvisning till det ovan anforda att
kommunstyrelsen beslutar att godkénna forslag till strategi for miljobilar och
drivmedel- for ett fossilfritt Stockholm med vad som ségs i detta tjdnsteutlatande.

Facknamnder
Arbetsmarknadsnamnden

Arbetsmarknadsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 27 november
2013 att hanvisa till arbetsmarknadsforvaltningens tjansteutldtande som svar
pa remissen.

Reservation anfordes av Karin Ragsjo (V), bilaga 1.
Reservation anfordes av Asa Jernberg m.fl. (MP), bilaga 1.

Arbetsmarknadsforvaltningens tjdnsteutlatande daterat den 14 november
2013 har i huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen anser att det 4r bra med en strategi och ser de foreslagna dtgirderna som
angeldgna for att uppnéd malen i stadens miljoprogram och i fardplanen for ett
fossilbréanslefritt Stockholm. Forutséttningarna och mdjligheterna inom miljobils- och
drivmedelsomradet dr komplext och foranderligt. Det dr dérfor sarskilt angeléget att
strategin halls aktuell.

Arbetsmarknadsforvaltningen delar miljé- och hélsoskyddsndmndens uppfattning
om att det &r viktigt att vara medveten om vad staden kan paverka och att staden kan



paverka utvecklingen genom att vara en aktiv féregangare, initiativtagare och
upphandlare. Vidare anser forvaltningen att forslaget om att miljoforvaltningen fortsatt
bistar forvaltningar och bolag i hur de kan bli fossilbridnsleoberoende ar bra.
Forvaltningen noterar att i finansborgarradets forslag till budget for ar 2014 anges att
miljo- och hélsoskyddsndmnden ansvarar for att kompensera stadens ndamnder och
bolag for den merkostnad som inkdp av miljéfordon innebaér.

Inom arbetsmarknadsndmndens verksamheter pagar ett aktivt arbete i syfte att
verksamheterna ska agera miljovénligt. Medarbetarna agerar pa ett sddant sétt att de
bidrar till att minska miljobelastningen fran transporter och resor. Inom ndmndens
verksamheter anvénds miljbilar, varav en &r elbil. Malet for 2013 &r att andelen
miljobrénsle ska vara 70 procent. For 2014 &r ambitionen att 6ka denna andel, vilket
borde vara mdjligt da utfallet i tertialrapport 2 for 2013 var 84 procent.

Arbetsmarknadsnimnden foreslas att som yttrande 6ver remissen hinvisa till vad
som sigs i detta tjdnsteutlatande.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantridde den 12 december
2013 att hanvisa till exploateringskontorets tjansteutlatande som svar pa
remissen.

Reservation anfordes av Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Ake Askensten m.fl. (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av Clara Lindblom (V), bilaga 1.

Exploateringskontorets tjansteutldtande daterat den 15 november 2013 har i
huvudsak foljande lydelse.

Remissens forslag

Strategin for miljobilar och drivmedel omfattar atgérder avseende personbilar i
Stockholm, tunga miljéfordon i Stockholm samt &tgérder avseende Stockholms stads
egna fordon.

De flesta av atgirderna i strategin for miljobilar och fordon har liten eller ingen
biring alls for Exploateringsndmndens verksamhet. Inom delomréadet tunga
miljofordon finns dock ett par atgérder som har koppling till exploateringsprojekt. For
delomrade tunga miljéfordon &r slutsatsen att det behovs kundkrav for investeringar i
infrastruktur for fornybara drivimedel och fler miljéfordon. Inom detta omréde foreslas
ett antal atgérder som Stockholms stad behdver vidta och dér foljande tva beror
exploateringsndmnden:



e Utveckla de gemensamma miljokraven vid entreprenadupphandlingar genom
att dels hoja golvet, dvs. skidrpa nuvarande krav, dels ta fram spetskrav. Bor
goras tillsammans med Trafikverket, Goteborg, Malmo och
Miljostyrningsradet under 2014/2015. (Ingen hénvisning till nimnd)

o Stilla krav pa miljéfordon vid arbete med exploatering pa stadens mark — i
markupplatelseavtal. Initieras under 2014 (ExplN)

Exploateringskontorets synpunkter

Staden har inte ensam rddighet 6ver de gemensamma miljokraven for entreprenader
utan detta styrdokument tas fram i samverkan mellan Stockholm, Malmo, Goteborg
och Trafikverket. For stadens del 4r det trafikkontoret som deltar i arbetet och som
ansvarar for dokumentet i staden. Exploateringskontoret har forstatt att arbetet med de
gemensamma kraven drivs med mal om stindig forbéttring dar dokumentet kommer
att revideras med vissa intervall. De nya kraven beslutades forra aret men
arbetsprocessen dr pabdrjad infor nésta revidering som kan bli aktuell om ett par ér. I
det arbetet kan TK ta med sig stadens 6nskemal om skérpta miljokrav. Arbetet med att
skédrpa de gemensamma miljokraven har hittills bedrivits stegvis for att ge branschen
forutsittningar att stdlla om maskinpark och fordon utifran nya skarpta krav.

Generellt ser kontoret positivt pa att stindigt utveckla och skirpa de gemensamma
kraven. Kontoret anser att det ar bast om revideringen av gemensamma kraven sker
inom den gemensamma arbetsgrupp som ansvarar for miljokraven.

I strategin for miljobilar och fordon foreslés att exploateringsndmnden ska stilla
krav pa miljofordon i markupplételser for arbeten i exploateringsprojekt. Detta
forutsétter enligt kontoret att staden dven stiller krav miljéfordon i de egna
entreprenaderna. For att detta ska vara mojligt maste det finns nya skérpta
gemensamma miljokrav for entreprenader. Forslaget att exploateringskontoret skulle
implementera detta 2014 &r inte realistisk eftersom de gemensamma kraven sannolikt
inte kommer vara reviderade till dess. Om dessutom forslaget till ny lagstiftning
avseende kommunala sirkrav antas under nésta ar kommer det inte att vara mojligt att
stilla dessa krav pa byggherrarna.

Om staden vill g& fore och skirpa kraven pa miljéfordon for
entreprenadupphandlingar innan de gemensamma kraven revideras bor arbetet
samordnas av lamplig forvaltning. Det skulle vara olyckligt om olika forvaltningar och
bolag tar fram egna kravstéllningar for miljofordon da detta skulle motverka
intensionerna med att ha gemensamma krav.

Slutligen saknar exploateringskontoret en kostnadsanalys av foreslagna dtgérder.

Fastighetsnamnden

FastighetsnAmnden beslutade vid sitt sammantride den 19 november 2013 att
hénvisa till fastighetskontorets tjénsteutldtande som svar pa remissen.



Reservation anfordes av Ewa Larsson m.fl. (MP) och Sebastian Wiklund (V),
bilaga 1.

Reservation anfordes av Sonja Pagrotsky m.fl. (S), bilaga 1.

Fastighetskontorets tjdnsteutlatande daterat den 28 oktober 2013 har i
huvudsak féljande lydelse.

Fastighetskontoret vilkomnar strategin och anser den vara vil genomarbetad.

Kontoret anser det vara angeldget att staden har en hog ambitionsniva i frigor som
kopplar till klimatomradet, och en hdg ambitionsniva har verkligen strategin.

Strategin ndmner att en utredning kommer att genomforas under 2014 vilken ska
svara pa vilket sitt staden bor engagera sig for att paskynda utbyggnaden av
infrastruktur for laddning av elfordon. Fastighetskontoret valkomnar en utredning och
riktlinjer inom detta omrade.

Kontoret stiller sig dven positiv till de forslag som tas upp i strategin kring stadens
egen bilpark och anvindning av den. Staden bor vara en forebild och visa att ny teknik
fungerar i praktiken, d&ven inom milj6fordonsomradet. Tillsammans med
trafikkontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och miljéforvaltningen
genomfor nu kontoret en gemensam upphandling av en bilpool. Syftet &r att hitta en
langsiktig 16sning samt i nirtid byta ut befintliga elhybrider mot béttre alternativ.

Idrottsnamnden

Idrottsnimnden beslutade vid sitt sammantrdade den 17 december 2013 att
hanvisa till idrottsférvaltningens tjansteutldtande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av Asa Jernberg m.fl. (MP), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Emilia Bjuggren m.fl. (S), bilaga 1.

Idrottsforvaltningens tjansteutlatande daterat den 29 november 2013 har i
huvudsak foljande lydelse.

Idrottsforvaltningen hdnvisar i sitt forslag till yttrande till idrottsndmndens mal och
ataganden for transporter, som aterfinns i idrottsnimndens miljéhandlingsplan. I
ndmndens miljéhandlingsplan finns mal och aktiviteter for 2014-2015 som stodjer
foreslagen miljobilsstrategi.

Forvaltningen ser positivt pa att fa stod av miljoforvaltningen i upphandling av



fordon och da dven for arbetsfordon och vid upphandling av entreprendrtjéanster som
innefattar transporter. Upphandling av bilpoolstjénster tillgdngliga for forvaltningen &r
ocksd intressant.

Idrottsforvaltningens egna bilar ar idag uteslutande miljobilar och mélséttningen
for 2014 ar att 25 procent ska vara elbilar. Vid nyanskaffning av forvaltningens bilar ar
det ett skall-krav att alla bilar ska vara miljoklassade och kunna koras pa fornybart
brénsle. Forvaltningen kdper eller leasar de bilmérken som &r upphandlade av staden
och héller sig aktuell med marknaden, sérskilt vad géller specialfordon. Det ar brist pa
miljoklassade specialfordon. Vid nyanskaffning provas alltid alternativet med eldrivna
tjénstebilar och arbetsmaskiner.

Anstillda i idrottsforvaltningen som kor bil i tjénsten ska erbjudas kurser i
brénslesnél och sparsam korning, och de som har egen bil i tjdnsten ska uppvisa intyg
pa att bilen &r miljoklassad och utan dubbdick. I idrottsférvaltningens resepolicy
uppmanas de anstéllda att i forsta hand dka med kollektiva fairdmedel i tjansten.

Naésta steg ar att forvaltningen utreder behovet och kostnaden for fler tjanstebilar
for att, om det 4r mdjligt, erbjuda tjénstebil i stillet for egen bil i tjénsten.
Forvaltningen ser dock ett behov av att kunna tillhandahalla fler miljobilar for att
begrinsa anvdndningen av privatbilar som inte ar klassade som miljobilar.

Forvaltningen anvénder de av kommunfullméktige beslutade gemensamma
miljokraven vid upphandling av entreprenader, dir arbetsfordon eller arbetsmaskiner
ingar.

Kulturnamnden

Kulturnimnden beslutade vid sitt ssmmantride den 17 december 2013 att
hanvisa till kulturforvaltningens tjansteutldtande som svar pa remissen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Monika Lindh m.fl. (S), bilaga 1.

Kulturforvaltningens tjansteutlatande daterat den 27 november 2013 har i
huvudsak foljande lydelse.

Kulturférvaltningen stiller sig bakom ovanstidende forslag som syftar till att bygga en
organisation som &r oberoende av fossilbrinsle 2030.

Forvaltningen ser ocksa positivt pa att en bilpoolstjanst upphandlas for alla
forvaltningar och bolag liksom att resurser i budget reserveras for ersittning for
merkostnader for miljobilsinkop.

Kulturférvaltningen ser mdjligheten att genom sina verksamheter och vid sina
evenemang kommunicera de positiva effekterna av att anvénda de klimatsmarta
alternativ som erbjuds genom kollektivtrafiken, cykling, bil-pooler och olika
miljéfordon som till exempel elbil.



Kyrkogardsnamnden

Kyrkogardsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 17 december 2013
att hanvisa till kyrkogardsforvaltningens tjansteutldtande som svar pa
remissen.

Kyrkogirdsforvaltningens tjansteutlatande daterat den 28 november 2013
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Kyrkogérdsforvaltningen avgransar sitt svar pa remissen till att i férsta hand redovisa
vilka atgirder forvaltningen vidtar for att fasa ut fossilbrénslen i var egen verksamhet.

Forvaltningen har infort miljodiesel i de fordon dér det &r mojligt och till
personbilarna anvinds nistan uteslutande E85 som brénsle. En forsta elbil har
inforskaffats till férvaltningen. Den stéar idag for 8-10 % av forvaltningens interna
transporter.

Forvaltningen koper transporttjanster av begravningsentreprendrer for ca 10 mnkr
per ar. Det finns en pagéende dialog inom branschen att pa sikt f4 en fordonsflotta som
minskar miljobelastningen. Ekonomiska incitament som bidrar till en sddan utveckling
Overvags nér nya transportdverenskommelser tecknas med branschen.

Forvaltningens uppfattning ar att beslut som stodjer mélet om ett fossilfritt
Stockholm maste tas av staden, staten och enskilda aktorer i god tid. Ekonomiska
styrmedel &r en viktig forutsdttning for att miljobilsstrategin ska kunna genomforas.

Kyrkogardsforvaltningen delar i 6vrigt de forslag som finns i remissforslaget och
foreslar darfor nimnden att stélla sig bakom forslaget Strategi for miljobilar och
drivmedel — for ett fossilfritt Stockholm”

Servicendamnden

Servicendmnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 17 december 2013 att
hanvisa till serviceforvaltningens tjansteutlatande som svar pa remissen.

Serviceforvaltningens tjansteutldtande daterat den 3 december 2013 har i
huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen stodjer forslaget till strategi for miljobilar och drivmedel — for ett
fossilfritt Stockholm. Klimatfrdgornas dignitet gor det nddvéndigt for staden att mota
dessa fragor i ett langre tidsperspektiv.

Strategin anknyter pa ett tydligt sdtt till malen i Fardplan for ett fossilbranslefritt
Stockholm 2050. Det dr foljdriktigt att kommunfullméktiges beslut om en langsiktig



fardplan pa omradet kompletteras med en strategi for miljobilar och drivmedel i vilken
viktiga fragestillningar samt mal och insatser klargors.

Det kommer att kravas en utveckling av styrmedel och ldngsiktiga incitament for
att en overgang fran fossilbrinsle till fornybara brinslen ska kunna forverkligas.
Samtidigt &r det angelédget att dessa styrmedel, exempelvis vad géller produktion av
biodrivmedel, kombineras med hallbarhetskrav sé att inte negativa miljoeffekter av
annat slag uppstar.

Forvaltningen konstaterar att flera atgdrdsomraden i planen, sdsom exempelvis
transporttjanster och miljobilar berdrs av stadens upphandlingar vilket kommer att
innebéra utmaningar for stadens upphandlingsverksamhet.

Forvaltningen noterar att en bilpoolstjénst foreslas upphandlas och att
servicendamnden ska ansvara for detta. Det 4r angelédget att forutsittningarna infor
denna upphandling utreds noggrant.

Strategin innehaller endast enstaka resonemang om resursbehov (exempelvis for
atgérder for stadens bilpark). Det kommer att vara av stor vikt att finansiering av
atgdrderna kan klargoras och sikerstéllas sé att nimnderna far realistiska
forutséttningar for genomforandet.

Slutligen noterar forvaltningen att staden har begrénsad radighet dver flera av
maélen i fardplanen. Indikatorerna i stadens ledningssystem fangar i manga fall inte
dessa fragor varfor uppfoljning méste sékerstéllas pé annat sétt.

Socialnamnden

Socialniimnden beslutade vid sitt sammantride den 26 november 2013 att
hinvisa till socialférvaltningens tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av Stefan Nilsson m.fl. (MP), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Anna Konig Jerlmyr m.fl. (M), Ann-Katrin
Aslund (FP), Stina Bengtsson (C) och Ewa Samuelsson (KD), bilaga 1.

Socialforvaltningens tjansteutlatande daterat den 28 oktober 2013 har i
huvudsak foljande lydelse.

I forslaget till Fardplan for ett fossilbranslefritt Stockholm 2050 anges att fordonen i
bilparken ar 2050 ska vara 50 procent mer energieffektiva &dn idag och endast drivas pa
fornybar el och/eller fornybara branslen. Forslaget visar att mélet &r mojligt att uppna
men att osidkerheten ar stor om hur mélet faktiskt ska kunna nas. I forslaget till
fardplan framgar tydligt att stadens mojligheter att bestimma om hur man ska handla
for att malet ska uppnds ér begransad och att staden &r en av flera aktdrer som behdver
samverka for att uppfylla malet.



Forslaget till fardplan framstar som en utgangspunkt for fortsatt arbete for att na
maélet om ett fossilbréinslefritt Stockholm 2050. Forslaget till Strategi for miljobilar
och drivimedel — for ett fossilfritt Stockholm, innehéller konkreta forslag hur staden
ska arbeta for att nd mélen i stadens Miljoprogram 2012- 2015 samt i Fardplanen for
ett fossilbréanslefritt Stockholm 2050.

Forvaltningen delar bedomningen i forslaget till strategi att nationella langsiktiga
beslut dr avgdrande for att utveckla fornybara drivmedel och energieffektiva fordon.
Det dr viktigt att ha en dialog med nationella myndigheter sé att staden far rimliga
forutsattningar att ta det kommunala ansvaret for att forverkliga mélen i
miljoprogrammet och fardplanen. Myndigheterna ska ocksa tillsammans gora det sé
enkelt som mojligt for privatpersoner och néringsliv att bidra till att mélen nas.

Forvaltningen anser att forslaget till Strategi for miljobilar och drivmedel — for ett
fossilfritt Stockholm, innehaller ménga bra forslag som medfor att ytterligare steg pa
végen kan tas mot ett fossilbranslefritt Stockholm. Det dr dock viktigt att staden
begrinsar sina dtaganden och inte gar utdver vad som géller fér den kommunala
kompetensen.

Forslagen i strategin att paverka fordonsutbudet pa marknaden, att ge védgledning
och rad om bilval och att paverka utbudet av féornybara drivmedel pa marknaden, ar
inte sjalvklart stadens uppdrag.

Strategin innehaller emellertid manga forslag som staden bor kunna genomfora,
exempelvis att paverka andra aktorer att stdlla om sina fordonsparker via sina
upphandlingar, att inféra en bilpoolstjanst for alla forvaltningar och bolag, att
mojliggora laddplatser for elbilar med flera dtgérder.

Stadsbyggnadsnamnden
Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 12 december

2013 att hdnvisa till stadsbyggnadskontorets tjdnsteutldtande som svar pé
remissen.

Reservation anfordes av Elina Aberg m.fl. (MP), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Tomas Rudin m.fl. (S), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjinsteutladtande daterat den 12 november 2013 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsbyggnadskontoret delar forslagets uppfattning om vikten av att konkretisera vad
som behdvs for att uppnd stadens mal i miljoprogrammet 2015 och for att dstadkomma
den utveckling av fordon och drivmedel som forslaget till Fardplan for ett
fossilbréanslefritt Stockholm 2050 pekar ut som nédvindiga.



Stadsbyggnadskontoret har i den nyligen godkdnda Energiplanen, redogjort for
Miljobilars arbete och vikten av att hitta alternativa drivmedel och bilinnehav. I
oversiktsplanen Promenadstaden &r det firdmedlen géng och cykel samt kollektivtrafik
det som prioriteras, men med anledning av den motordrivna fordonstrafikens stora
miljopéaverkan &r det motiverat att formulera en sérskild strategi for den.

Forslagen i strategin &r méanga och detaljerade och de forutsitter i vissa fall
samarbete med andra forvaltningar. Inget av forslagen ar riktade till
stadsbyggnadsndmnden eller forutsitter nimndens agerande.

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att nimnden inte arbetar med forslagen i
strategin pa den detaljeringsniva som strategin har. Kontoret har inte heller kompetens
att bedoma vilka forslag som ér lattast att genomfora, vilka som har storst effekt eller
vilka som kan vara kontroversiella. Stadsbyggnadskontoret avstir darfor frdn mer
detaljerade synpunkter.

Trafik- och renhallningsnamnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 12
december 2013 att hinvisa till trafikkontorets tjansteutlditande som svar pé
remissen.

Reservation anfordes av Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av Malte Sigemalm m.fl. (S), bilaga 1.

Trafikkontorets tjénsteutlatande daterat den 8 november 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

Miljoforvaltningen har tagit fram en strategi som visar pa den riktning staden och
staten méste arbeta emot for att kunna uppné uppsatta miljomal. Kontoret ar generellt
positivt till ansats och ambitioner i den presenterade rapporten, men vill bidra med
nagra synpunkter och understryka vissa slutsatser som Miljoforvaltningen presenterat i
rapporten.

Kontoret vill ocksa understryka att en rad av forslagen ér sa allmént formulerade
att det inte gar att géra ndgon konsekvensanalys innan de natt en hogre
konkretiseringsgrad.

Overgripande

Trafikkontoret anser att det ar viktigt att det finns nationellt tvingande regelverk.
Trafiksystemet &r integrerat och har delvis internationell, nationell och regional
betydelse. Det dr dérfor viktigt att ha regelverk som mojliggor for de som fardas
mellan olika stéder att f6lja och ta hdnsyn till regler och bestimmelser. Eftersom



fordonsflottan inte fordndras Gver en natt maste det finnas en langsiktighet och
konsekvens i de incitament, regler och bestimmelser som ar tinkta att pdverka denna
utveckling. Stockholms stad bor aktivt arbeta for att regelverk avseende
miljobilsdefinitioner och alternativa brénslen ska ske pa minst nationell niva.
Stockholms stad bor ocksa arbeta aktivt for att f2 till stdnd en fordndring i
trafikforordningen sé att kommuner kan medges mojlighet att ordna parkering under
gynnsammare villkor for personbilar som uppfyller gdllande miljobilsdefinition.

Parkering

I forslaget finns flera punkter som berér parkeringsvillkor och parkering inom stadens
granser. Dessa har givetvis bade trafikkonsekvenser och ekonomiska konsekvenser
som &r viktiga att ta hdnsyn till. De forslag som ndmns har det gemensamt att de sdker
stimulera miljobilsinnehav genom differentierade avgifter, samt genom éndring av
lokala trafikforeskrifter for att reservera plats for mindre miljoskadliga fordon och
omvént minska platsen for mer miljéfarliga.

I det forra fallet, differentierade avgifter, har staden en viss erfarenhet av metoden.
Trafik- och renhéllningsndmnden ansvarar for parkering pa gatumark, och under ett
antal ar tillimpades differentiering av kostnaden (for bilinnehavaren) for parkering
med boendeparkeringsdispens. Skulle andelen miljobilar omfatta samma andel av
boendeparkeringsdispenserna som under det sista aret med detta system skulle det
motsvara 20 % av de totala dispenserna. Det skulle motsvara omkring 20 mnkr i
minskade boendeparkeringsavgifter. Eftersom systemet bara foreldg under ett
begrinsat antal &r sa skulle sannolikt andelen 6ka betydligt om det var mer varaktigt.
Parkeringsavgiftens syfte &r att ordna trafiken, det vill séga att reglera den.
Trafikkontoret bedomer att ett liknande system skulle motverka stadens
parkeringsstrategi, nimligen att styra parkering fran gatumark till kvartersmark.
Istdllet skulle ett sadant system verka i motsatt riktning. I takt med att andelen
miljobilar 6kade skulle gatuparkeringen bli mer och mer attraktiv i férhallande till
alternativen. Nagot som i sin tur skulle 6ka tringseln pa gatumark.

Vad giller det andra fallet, 4ndring av lokala trafikforeskrifter, sa foreslas bland
annat att staden ska arbeta med “andamalsparkering” (egentligen dndamdlsplats),
miljotaxifickor for att gynna miljéfordon samt bilpoolsbilar. Kontoret ser inga hinder
att arbeta med sédana instrument, men vill samtidigt framhalla vikten av att styra
parkering och bilinnehav bort fran gatumark. Stadens vilja att frimja alternativa och
mer miljovanliga vanor och verksamheter bor inte flytta ett befintligt fordonsinnehav
till gatan eller bidra till att 6ka fordonsanvandningen. Att flytta befintligt
fordonsinnehav till gatan sker om skillnaden i villkor ar for markant i forhallande till
kvartersmark. En 6kning av fordonsanvandningen kan ske om ambitionen att gora det
miljovinliga alternativet attraktivt gor att det blir attraktivt ocksé for dem som idag
valt bort att inneha och anvinda ett fordon.

”Miljétaxifickor” uttyds av kontoret som taxiplats endast for miljofordon. Pa
gatumark dr det idag bara mdjligt att uppna genom att en parkeringsplats gors till
dndamalsplats for taxi och samtidigt till en &ndamaélsplats for laddning. Det utesluter



alltsé andra milj6fordon i taxiflottan &n de som kraver laddning. Forslaget synes
otympligt och kontoret tror att andra delar av forslagen rorande parkering dr mer
resurseffektiva att arbeta med pa gatumark.

Sammantaget anser Trafikkontoret att de forslag och ambitioner i rapporten som
ror parkering inte enbart bor riktas till de verksamheter som idag till stor del hanterar
parkeringsfrgor utifran givna forutsattningar — det vill séga forvaltar en parkeringsyta,
oftast beldgen pa gatumark. De bor ocksa riktas till de verksamheter som ansvarar for
planering och genomforande av staden.

Drivmedel

Fran 2015 kommer det att finnas ett gidllande svaveldirektiv som innebér att fartyg inte
langre kan anvénda tjockolja som brénsle. Fartygen maste d& anvéinda samma
dieselbrinsle som anvinds av lastbilar och bussar. Med den konkurrenssituation som
kommer att uppsta kommer troligtvis dieselpriset att stiga. Nagot som i sin tur kommer
att paverka akeribranschen och antagligen bidra till att pdskynda inforandet av nya
miljovénligare lastbilar med alternativa drivmedel.

Om elbilar och hybrider ska bli vanligare forekommande kommer det att vara
nodvandigt att utarbeta principer, regelverk och rutiner for hur laddplatser for el-bilar
ska kunna etableras i Stockholm och erbjudas fordonsédgarna, bade pa gatumark och
kvartersmark. Ett sddant arbete har redan paborjats, men det kan med fordel
tydliggoras att det &r ett ansvar for alla stadens berdrda verksambheter att delta i arbetet.
Staden kan hér fylla en roll bdde som forvaltare av gatumark och som fastighetsidgare.

I de avsnitt som handlar om att anvinda ritt brinsle i den egna verksamheten sé
anser kontoret att den nuvarande drivmedelsupphandlingen, med olika
drivmedelsleverantorer for olika brénslen och trafikprodukter, ar svar att folja till
punkt och pricka. Ofta kriavs det onddiga resor for att upphandlingens miljovinster ska
uppnas fullt ut. En aktivitet kan i extremfallet krdva besok pé flera olika platser om
upphandlingen ska foljas. P4 sé sitt motverkar metoden delvis sitt eget syfte.

Arbetsmaskiner
De gemensamma miljokraven utformas i samarbete med Trafikverket, Malmo stad och
Goteborg, och dessa kommer att utvirderas. Om behov av att skirpa dem foreligger &r
det fullt mojligt att gora det. Krav som inte har ndgon verkan eller som har ersatts av
andra krav eller regleringar kan ocksa komma att tas bort. Det 4r dock viktigt att
poéngtera att de dr grundkrav dér bestillare kan ldgga till ytterligare krav om man
anser att det dr nodvandigt eller 6nskvért. Fragan om ifall grundkraven ska skérpas
eller inte bor lampligen hanteras i arbetsgruppen for de gemensamma kraven. Det &r
dock alltid 6nskvirt att det finns underlag, berdkningar och konsekvensanalyser som
kan utgora underlag for forslag. Det bor ocksa finnas mojlighet for branscher att vara
med i processen eftersom kraven kan fa storst verkan om de &r vil kiinda, vél
forankrade och att det ddrmed finns en mottagare som kan svara upp mot dem.
Forslaget "Kartldggning och inforandeplan for omstéllning till fossilberoende
arbetsmaskiner inom stadens grénser tas fram under 2014. (TN)” bor enligt kontoret



utga. I arbetsgruppen for de gemensamma kraven har det redan paborjats diskussioner
kring hur och nir en revidering av kraven bor ske. Det dr en process som kommer att
pagé under 2014, men det dr oklart nér den kan bli klar. De nuvarande kraven
beslutades i april 2012 av Kommunfullmaktige, alltsa for mindre &n tva ar sedan, och
det &r inte lampligt eller Onskvért att revidera dessa omgaende. Kontoret vill podngtera
att det handlar om gemensamma krav och Stockholms stad kan inte ensidigt besluta
om dem.

Tjanstebilar

I utredningen forslas att en central bilpool ska upphandlas. Kontoret har dock uppfattat
det som att Serviceforvaltningen inte haft for avsikt att upphandla ndgon central
bilpool i nértid. For ndrvarande genomfors darfor en upphandling av en gemensam
bilpool for de tekniska forvaltningarna som kommer att bli operativ under varen 2014
och 16pa atminstone under tre ar. I denna upphandling har 2013 ars miljobilsdefinition
legat till grund for kravspecifikationen.

Idag loser olika verksamheter sitt behov av tjdnstebilar i sérskild ordning. For vissa
verksambheter dr trafikens miljopaverkan en sjélvklar hansyn att ta, for andra
verksamheter dr den inte en lika sjdlvklar prioritering. Eftersom bade egen
sakkompetens och krav pa leverantdrer innebér en kostnad bedomer kontoret att det
kommer att krdvas ndgon form av styrmedel for att alla stadens verksamheters ska
anvinda den egna fordonsflottan pa det sitt som rapporten foreslar.

Organisatoriskt

I flera av forslagen uttalas inte vem som ska ha ansvaret for atgdrderna eller, i de fall
ansvaret maste delas av flera aktorer, vem som ska ha samordningsansvaret och leda
arbetet. Eftersom nagra av atgirderna (exempelvis web-information om
drivmedelsutbudet i Stockholm) idag inte faller inom nédgon ndmnds naturliga
ansvarsomrade, samt att andra omraden (exempelvis upphandling av tjénstebilar) ar
spridda pa manga forvaltningar, behdver ansvaret tydliggoras. Ibland utpekas
Stockholms stad som den ansvariga aktoren.

Trafikkontoret anser dock att det &r bra om ansvaret tydligt uttalas sa langt det ar
mdjligt i samband med ett beslut. Uppdagas det sedan i arbetet att justeringar av
ansvarsfordelningen behdver goras, da kan det beslutas i sérskild ordning. Det dr dock
onskvirt att ingen osékerhet rdder angdende hur arbetet ska initieras, inte minst dar
ansvaret dr delat. Trafikkontoret anser att kommunstyrelsen generellt bor se dver de
foreslagna ansvarsfordelningarna. Ansvaret bor 1ampligast placeras hos den
verksamhet som har storst kunskap och/eller dr ndrmast berdrd av den étgérd som
beslutas. I de fall de inte faller inom ndgons naturliga ansvarsomréade sa bor den
verksamhet som har bést forutsittningar att genomfora uppdraget pa ett effektivt sétt
fa ansvaret. Exempelvis bor ansvaret for en 16pande web-baserad informationsgivning
angdende drivmedel fordelas pa en verksamhet som har vana och erfarenhet av den
typen av samordnings- och informationsverksamhet kring andra organisationers och
foretags verksamhet, ndgot Trafikkontoret i liten utstrackning arbetar med utanfor



avfallshanteringen.

Ekonomiska konsekvenser
Trafikkontoret bedomer att flera av atgérderna innebar ekonomiska konsekvenser.
Samtidigt har flera av forslagen inte en sddan konkretion att de enkelt kan uppskattas.

Trafikkontoret har tillsammans med de tekniska forvaltningarna arbetat under
langre tid med den egna fordonsflottan. Kontorets bedomning &r att ett systematiskt
arbete for att stimulera teknikutvecklingen och etableringen av ny teknik genom att
hélla den egna fordonsflottan i teknikens framkant innebér kostnader for den
upphandlande verksamheten. Trafikkontoret kommer dock inte att pdverkas mest av
detta forslag. En gemensam bilpoolslosning finns idag och anvédnds av en stor del av
kontorets verksamheter. Kontorets beddmning &r att en bilpool innebér ldgre kostnader
och &r positiv ur miljosynpunkt.

Vad giller krav pa arbetsmaskiner s kan det ha stor ekonomisk paverkan, bade
genom sjéilva kraven, men ocksa genom det sétt pa vilket det gors. Entreprenorers
investeringsbehov slar omedelbart igenom i kostnaderna for entreprenader. Med en
oplanerad och alltfor hog fordndringstakt kommer sannolikt staden att riskera att
generera kostnader som knappast kan motiveras av miljonyttan. Detta eftersom staden
ar beroende av andra aktorers agerande. Sker det under ordnade former och i dialog
med berdrda branscher kan detta dock undvikas.

Arbetet med att etablera allmént tillgéngliga laddstolpar for fordon har redan
paborjats. I de fall detta tar befintliga parkeringsplatser i ansprék eller krdver
ombyggnader av platsen s kan det generera intéktsbortfall eller kostnader. Sannolikt
handlar det frimst om det senare fallet. Trafikkontoret har i budget for 2014 erhallit
sirskilda medel for detta.

Incitament inom parkeringsomradet &r sannolikt det mest komplicerade omradet
och innebar ocksa storst ekonomiska konsekvenser till foljd av uteblivna
parkeringsintikter. Kontoret har vissa uppgifter som indikativt kan ge en uppfattning
om storleksordningen. Nir staden erbjod andra boendeparkeringsvillkor for miljobilar
sa utgjorde andelen miljobilsdispenser under toppéaret (det sista aret) ca 20 procent av
dispenserna for boendeparkering. Skulle detta forhallande gélla idag, och dessa
erbjudas fri parkering, sa skulle det motsvara knappt 20 mnkr i intéktsbortfall. Om
incitamentet fungerade skulle denna siffra 6ka. Skulle det dessutom utstriackas till
besoksparkeringen skulle den 6ka betydligt. (Det skulle dessutom innebéra ett
ekonomiskt incitament som verkar tvartemot stadens strategi pa parkeringsomrédet,
nidmligen att styra mot tomtmarksparkering, och istéllet styra parkering till gatumark.
Darigenom skulle trangseln dka och avgiftens trafikreglerande funktion bli svagare.)

Utbildningsnamnden

Utbildningsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 19 december 2013
att hinvisa till utbildningsforvaltningens tjdnsteutldtande som svar pa



remissen.

Utbildningsforvaltningens tjansteutldtande daterat den 1 november 2013 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Utbildningsforvaltningen ar positiv till forslaget till strategi for miljobilar och
drivmedel for ett fossilfritt Stockholm.

Atgirderna for att uppna stadens interna mal bér vara tydliga p4 om staden ska
reservera resurser for att kompensera forvaltningar och bolag for 6kade kostnader vid
inkdp av miljobilar, eller om staden ska ge direktiv till forvaltningar och bolag om att
prioritera miljobilar inom egen budget.

Stadsdelsnamnder
Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 12 december
2013 att hdnvisa till stadsdelsforvaltningens tjansteutldtande som svar pé
remissen.

Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller (MP) bilaga 1.

Reservation anfordes av Lillemor Samuelsson (V), bilaga 1.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 21 november
2013 har i huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen stodjer till fullo forslaget till strategi som, enligt vdr mening, pa ett bra
sdtt tar upp de behov som erfordras for att uppné Stockholms miljomal.
Miljomalsarbete och hallbara infrastruktursatsningar &r viktiga processer som hela
regionen bor samverka kring. Forutom ett malmedvetet arbete, som dven bor innefatta
beslut pa nationell niva for att fa till stind forandrade regelverk som gynnar
miljofordon och fornybara drivmedel, sd behovs en tydligt utpekad ansvarsfordelning.
Via upphandlingar kan staden ocksé paverka andra att stilla om sina fordonsparker
och pé lokal niva kan, i den man lagar och regelverk inte lagger hinder i vdgen,
ytterligare styrmedel inforas.

Forvaltningens erfarenhet &r att tjénstebilar, som klassas som miljobilar, inte alltid
tankas med miljobrénslen i onskvdrd omfattning. Staden bor darfor, forutom att gora
det enklare att kopa och ladda elbilar, 4ven dvervéga att infora tvingande direktiv. I de
fall fordonsanvéndandet innebar dkade utgifter s bor stadens verksamheter
kompenseras fullt ut.



Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den
12 december 2013 att hénvisa till stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande som
svar pa remissen.

Reservation anfordes av Rosa Lundmark m.fl. (V), bilaga 1.
Reservation anfordes av Daniel Pollak m.fl. (MP), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Magnus Dannqvist m.fl. (S), bilaga 1.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den
19 november 2013 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen har inget att erinra mot strategin, utan ser det som fortjénstfullt
att staden for ett ambitiost arbete for att minska fossilberoendet nér det géller fordon
och tankning. Det &r angeldget att staden driver pa for att nodvéandiga nationella
styrmedel infors sé att efterfragan pa fissilfria brinslen okar.

Forvaltningen tycker att det &r positivt att miljoforvaltningen lyfter risker med att
minskat ekonomiskt stod for inkdp av laddhybrider och elbilar kan bidra till att
forvaltningar och bolag inom staden avstér fran att kopa denna typ av miljofordon.
Speciellt viktig dr merkostnadsersdttningen for elbilar, som ar betydligt dyrare dn
andra miljoklassade bilar.

Forvaltningen ser gérna att ett fortsatt arbete med utredning av platser for
laddstolpar kan inkludera ytterstaden, sérskilt i samband med planering av stora
stadsutvecklingsprojekt.

Farsta stadsdelsnamnd
Farsta stadsdelsndmnd beslutade vid sitt ssmmantriade den 17 december
2013 att hanvisa till stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande som svar pa

remissen.

Farsta stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 28 november 2013
har i huvudsak f6ljande lydelse.



Den forslagna strategin héller en hdg ambitionsniva. Atgirderna som foreslas r
nddvindiga for att na bade kort- och langsiktiga mal.

Den langsiktiga malsittningen ar att fordonens energiforbrukning ska halveras och
att staden ska vara helt fri fran fossila fordonsbranslen ar 2050. Forvaltningen delar
uppfattningen att staden, for att nd detta mal, maste vara med och péverka nationella
regelverk och styrmedel for att skdrpa miljobils-definitionen.

Forvaltningen delar ocksa asikten att det behdvs en skdrpning av
miljobilsdefinitionen inom négra fa &r for att na det langsiktiga mélet om ett
fossilbranslefritt Stockholm 2050.

De 6kade miljokraven pé bilarna innebér en hdgre kostnad for kdparna. Idag kan
forvaltningen soka bidrag fran miljoforvaltningen for den merkostnad som en miljobil
medfor. Det dr hogst visentligt att denna mojlighet finns kvar, sérskilt om det stélls
krav pa att elbilar ska kopas in till férvaltningar och bolag. Elbilar ar betydligt dyrare
dn en “vanlig” miljobil. Om kompensationen for de hogre kostnaderna upphor anser
forvaltningen att det dr orimligt med tvingande atgérder for inkdp av exempelvis
elbilar. Verksamheten gér i det fallet fore valet av fordon.

Forvaltningen tycker att det &r ett bra forslag att tillimpa lokala trafikforeskrifter
och parkeringsregler for att ge fordelar till miljobilsanvéndarna.

Vi anser dven att forslaget om upphandling av bilpoolstjénst 4r en bra idé for att
minska kostnader och for att forvaltningar och bolag ska bli mer miljéeffektiva inom
fordonsomrédet. I manga fall utnyttjas forvaltningens bilar daligt och det &r fa mil som
kors per bil. Onddiga kostnader for leasing och garageplatser kan minska med
bilpooler.

Forvaltningen tycker det ar viktigt att staden har hoga ambitioner nér det giller
fragor som ar kopplade till klimatnytta. Forslaget till strategi for miljobilar och
drivmedel har just detta — en hdg ambitionsniva.

Forvaltningen foreslér att stadsdelsndmnden Gverldmnar forvaltningens
tjansteutlatande som svar pa remissen.

Héagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd

Higersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantréde den
19 december 2013 att hénvisa till stadsdelsforvaltningens tjansteutldtande som
svar pa remissen.

Reservation anfordes av Jessica Jormtun m.fl. (MP), bilaga 1.

Sérskilt uttalande gjordes av Abit Dundar m.fl. (FP), Lars Svérd m.fl. (M) och
Hans Tjernstrom (C), bilaga 1.



Sdrskilt uttalande gjordes av Eva Fagerhem m.fl. (S) och Carita Stenbacka
Tenezakis (V), bilaga 1.

Higersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 2
december 2013 har i huvudsak foljande lydelse.

Det &r bra att en strategi har tagits fram for att tydliggora de atgarder som krivs for att
staden ska uppné miljomalen.

Det dr angeldget att staden driver pa for att nddvandiga nationella styrmedel infors
vilket kan gynna efterfragan pa fossilfria branslen. Samma sak giller paverkan pé den
kommande nationella miljobilsdefinitionen i den riktning som krévs for att staden ska
na den langsiktiga malséttningen, det vill siga en halvering av fordonens
energiforbrukning och fullstdndig utfasning av fossila drivmedel till &r 2050.

Da det dr angelédget att staden foregar med gott exempel i arbetet med att 6ka
andelen milj6fordon och fossilfria branslen, stodjer forvaltningen forslaget till
skédrpning av miljomalen for den egna fordonsflottan. For att staden snabbare ska
kunna byta ut de egna bilarna till elbilar, som ar betydligt dyrare 4n andra
miljoklassade bilar, 4r den merkostnadsersittningen som nu utgér viktig. Higersten-
Liljeholmens stadsdelsforvaltning har de senaste aren genomfort en medveten satsning
pa elbilar och har idag 46 % elbilar i sin fordonsflotta. Om erséttningen for
merkostnaden forsvinner har férvaltningen svért att kunna 6ka den andelen i
fortsdttningen.

Forvaltningen anser att forslaget att staden gemensamt ska upphandla
bilpoolsservice ar bra dér det 4r mdjligt rent geografiskt, med en rimlig nirhet mellan
forvaltningarna. Dessa bilpooler bor med fordel dven kunna nyttjas av allménheten
under framst kvéllar och helger. Pa sé sdtt kan bilarna anvindas fullt ut och utbudet av
bilpooler 6kar for allménheten.

Forvaltningen kan konstatera att uppdraget att ta fram forslag pa laddstolpar inte
omfattar ytterstaden och stéller sig fragande till detta. Det borde rimligtvis finnas
behov av laddningsmojligheter dven utanfor innerstaden. Forvaltningen onskar att
uppdraget utvidgas att omfatta dven ytterstaden dér sa dr lampligt.

Héasselby-Vallingby stadsdelsnamnd
Hiisselby-Villingby stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantréde den 12
december 2013 att hanvisa till stadsdelsforvaltningens tjdnsteutldtande som

svar pa remissen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Lars Jakobsson m.fl. (MP), bilaga 1.



Sdrskilt uttalande gjordes av Leif Larsson (V), bilaga 1.

Hisselby-Villingby stadsdelsforvaltnings tjidnsteutlatande daterat den 12
november 2013 har i huvudsak foljande lydelse.

Visionen om att Stockholm &r 2050 ska nd mélet om att bli fossilbrénslefritt innehéller
ménga utmaningar. Férutom att fossila brinslen méste bytas ut behdvs det ett
omfattande arbete med att minska energianvindningen inom bade transport- och
fastighetssektorn. Den fornybara energin ska récka till bade transporter, uppvarmning
och elanviandning. Trafik och uppvarmning stér i dag for de storsta klimatpaverkande
utsldppen i regionen. Trenden pekar samtidigt mot en fortsatt tillvéxt och att den
kraftiga inflyttningen till Stockholmsregionen fortsétter. Fler ménniskor behdver
anvinda klimat-smarta och dndamalsenliga transporter. Det kommer att krdvas
nationella langsiktiga beslut om styrmedel och lagar som gynnar de fossilfria och
klimatsmarta alternativen framfor de fossila.

Forvaltningen ar positiv till forslaget om Strategi for miljobilar och drivmedel — for
ett fossilbrdnslefritt Stockholm som dr en ambitids och analytisk genomgéng av
nuldget med atgirdsforslag i syfte att nd stadens, och i forlangningen, de nationella
miljomalen.

Forvaltningen anser att ett avgoérande led i genomforandet av detta
omstéllningsarbete ar att skapa en effektiv, dterkommande uppfdljning riktad till
nyckelaktdrer. Uppfoljningen av strategins genomforande kommer att bli viktig i syfte
att sprida goda idéer, bidra till samarbeten samt identifiera behov av ytterligare
insatser. For att lyckas &r samarbete 6ver bransch- och organisationstillhdrighet samt
geografiska grianser nodvandigt.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Kungsholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrade den 17
december 2013 att hinvisa till stadsdelsforvaltningens tjénsteutlatande som
svar pa remissen.

Reservation anfordes av Anders Odmark m.fl. (MP), bilaga 1.

Reservation anfordes av Reijo Kittila (V), bilaga 1.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 21
november 2013 har i huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till den foreslagna strategin som ar ambitids och visar
nddvindiga insatser for att Stockholm ska fortsatta att vara en miljobilsstad i



vérldsklass.

Miljobilsstrategin ska samverka med andra strategier som Stockholms stad nyligen
tagit fram eller utarbetar, t.ex. framkomlighetsstrategin, miljoprogrammet,
oversiktsplanen och detaljplaner. Forvaltningen anser dven att Stockholms stad i s&
stor grad som mojligt bor fora in strategin i stadens system for integrerad ledning och
uppfoljning av verksamhet och ekonomi (ILS) sé att ansvaret for de olika delarna av
strategin blir tydligt och uppfoljningen underléttas.

Forvaltningen vill ocksé fora fram vikten av att i alla Stockholms stads
nybyggnadsprojekt pa ett tidigt stadium planera for ett minskat bilberoende och att ta
till vara pa de erfarenheter som nu gors i miljostadsdelen Norra Djurgérdsstaden.

Av strategin framgar att 94 % av de nysélda bilarna i Stockholms 14n var
fossildrivna ar 2012 och att elbilarna &nnu sa ldnge bara star for en halv promille av
personbilarna i Sverige. Forvaltningen tycker darfor att det ar positivt att strategin
anger flera konkreta sétt att arbeta for att 6ka andelen elbilar. Ett av flera hinder for en
okad andel miljobilar dr oro angéende lag tillgang till publika laddmojligheter.
Forvaltningen ar darfor mycket positiv till att strategin pekar ut forslag till mojliga
platser for laddstolpar samt fastslar att staden ska se till att laddplatser etableras i
tillrdcklig omfattning i alla framtida exploateringar och markupplatelser.
Forvaltningens uppfattning ir att ytterligare nagra platser bor vara mojliga laddplatser:

e  Vistra delen av Essingestraket

e Gamla Essinge Brovég under Essingeleden
e Kiristinebergs strand

e Polhemsgatan vid S:t Eriks gymnasium

e Stadshagsplan

Som snabbladdningsstationer bor bensinstationerna vid Lindhagensplan och Norr
Mailarstrand vara moéjliga platser.

Stockholms stad har i vissa omraden problem med buller, vilket bade skapar
hilsoproblem och forsvarar for bostadsbyggandet. Strategin handlar i huvudsak om
hur man ska astadkomma en fossilbranslefri fordonsflotta, men forvaltningen vill &nda
passa pa att lyfta fram att elbilar later betydligt mindre dn bransledrivna bilar, vilket &r
ytterligare ett incitament for Stockholms stad att arbeta for att fler ménniskor ska vélja
elbilar.

1 remissvaret till Féirdplan for ett fossilfritt Stockholm framholl ndmnden vikten av
att stockholmarna informeras om de fordndringar som krévs och om att syftet med
fordndringarna ar att Stockholm ska bli en fossilbrénslefri och dirmed miljovanligare
stad. I den foreslagna strategin fastslés bl.a. att Stockholms stad ska tillhandhalla och
sprida lattbegripligt faktamaterial som ger en réttvis bild av klimat- och
héllbarhetspaverkan fran olika drivmedel. Vidare ska Stockholms stad genom
informationsverksamhet verka for ett 6kat genomslag for bilpooler och forbéttra
guidning till drivmedelsstationer och snabbladdningsstationer, genom t.ex. webbaserad
information.



Norrmalms stadsdelsnamnd

Norrmalms stadsdelsniimnd beslutade vid sitt sammantride den 12
december 2013 att hinvisa till stadsdelsforvaltningens tjédnsteutlatande som
svar pa remissen.

Reservation anfordes av Shadi Larsson m.fl. (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av Asa Tillberg (V), bilaga 1.

Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 15 november
2013 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till den foreslagna strategin som dr ambitids och visar
nddvéndiga insatser for att Stockholm ska fortsitta att vara en miljobilsstad i
virldsklass.

Miljobilsstrategin ska samverka med andra strategier som Stockholms stad nyligen
tagit fram eller utarbetar, t.ex. framkomlighetsstrategin, miljoprogrammet,
oversiktsplanen och detaljplaner. Forvaltningen anser dven att Stockholms stad i s&
stor grad som mojligt bor fora in strategin i stadens system for integrerad ledning och
uppfoljning av verksamhet och ekonomi (ILS) sa att ansvaret for de olika delarna av
strategin blir tydligt och uppf6ljningen underléttas.

Forvaltningen vill ocksé fora fram vikten av att i alla Stockholms stads
nybyggnadsprojekt pa ett tidigt stadium planeras for ett minskat bilberoende och att ta
till vara pa de erfarenheter som nu gors i miljostadsdelen Norra Djurgardsstaden.

Av strategin framgar att 94 % av de nysélda bilarna i Stockholms 1dn var
fossildrivna ar 2012 och att elbilarna &nnu sa ldnge bara star for en halv promille av
personbilarna i Sverige. Forvaltningen tycker darfor att det ar positivt att strategin
anger flera konkreta sitt att arbeta for att 6ka andelen elbilar. Ett av flera hinder for en
okad andel miljobilar ar oro angéende lag tillgang till publika laddméjligheter.
Forvaltningen ar darfor mycket positiv till att strategin pekar ut forslag till mojliga
platser for laddstolpar samt fastslar att staden ska se till att laddplatser etableras i
tillracklig omfattning i alla framtida exploateringar och markupplatelser.

Stockholms stad har i vissa omraden problem med buller, vilket badde skapar
hélsoproblem och forsvérar for bostadsbyggandet. Strategin handlar i huvudsak om
hur man ska astadkomma en fossilbranslefri fordonsflotta, men forvaltningen vill &nda
passa pa att lyfta fram att elbilar later betydligt mindre 4n brénsledrivna bilar, vilket &r
ytterligare ett incitament for Stockholms stad att arbeta for att fler ménniskor ska vilja
elbilar.

I remissvaret till Féardplan for ett fossilfritt Stockholm framholl nimnden vikten av



att stockholmarna informeras om de fordndringar som krévs och om att syftet med
fordndringarna ar att Stockholm ska bli en fossilbrinslefri och dirmed miljovanligare
stad. I den foreslagna strategin fastslds bl.a. att Stockholms stad ska tillhandhéalla och
sprida lttbegripligt faktamaterial som ger en réttvis bild av klimat- och
héllbarhetspéverkan frén olika drivmedel. Vidare ska Stockholms stad genom
informationsverksamhet verka for ett 6kat genomslag for bilpooler och forbattra
guidning till drivmedelsstationer och snabbladdningsstationer, genom t.ex. webbaserad
information.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Rinkeby-Kista stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 21
november 2013 att hdnvisa till stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande som
svar pa remissen.

Reservation anfordes av Mia Péaérni m.fl. (S), Birgitta Hald-Svensson m.fl.
(MP) samt Anki Erdmann (V) bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Mia Paarmi m.fl. (S), Birgitta Hald-Svensson
m.fl. (MP) samt Anki Erdmann (V), bilaga 1.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 7 november
2013 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen har inga invindningar mot forslagen i strategin. Enligt
forvaltningens mening bor staden borja med de atgirdsforslag som rér den egna
bilparken. Hér avses att skiarpa miljobilsmalen, reservera resurser i budget for att
ersétta forvaltningar och bolag for ev. merkostnader for inkdp av miljobilar och att
upphandla en bilpool. Férvaltningen ar dven positiv till de férslag om tunga fordon
som anges, till exempel att skdrpa kraven vid entreprenadupphandlingar och stilla
krav pa miljofordon vid arbete med exploatering pé stadens mark.

Naér det géller strategin anser forvaltningen att sammanfattningen &r 6verskadlig
medan strategin som helhet blir mer léttillganglig om den kortas ned.

Skarpnacks stadsdelsnamnd
Skarpnécks stadsdelsniimnd beslutade vid sitt ssmmantrdde den 19

december 2013 att hanvisa till stadsdelsforvaltningens tjdnsteutldtande som
svar pa remissen.



Reservation anfordes av Ewa Larsson m.fl. (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av Josefin Morge (V), bilaga 1.

Skarpnécks stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 7 november
2013 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen har fortroende for milj6forvaltningens kompetens inom omradet och har
inga synpunkter pa forslagen som ror personbilar och brénslen generellt, tunga fordon,
bussar och nationella regelverk.

Bland atgdrderna som riktar sig mot stadens egen bilpark finns tva alternativ till
hur merkostnaderna ska hanteras nér stddet frdn Energimyndigheten forsvinner 2014.
Antingen avsitts medel centralt for att kompensera forvaltningar och bolag vid inkép
av elbilar och laddhybrider, eller s ges tvingande direktiv om att sédana bilar ska
kopas trots extra kostnader. Miljoforvaltningen beridknar kostnaderna for det
ekonomiska stddet till forvaltningar och bolag till en och en halv miljon kronor under
2014 och tre miljoner per ar fran 2015.

Inom Skarpnécks stadsdelsforvaltning finns idag tio bilar, varav fyra ar elhybrider,
tvé etanolbilar, tre miljodieselbilar och en elbil. De flesta bilar leasas idag, men kring
arsskiftet 2013/2014 kommer tre av leasingavtalen att 16pa ut och bilarna ersittas med
forvaltningsédgda bilar. Bilarna anvénds framst inom hemtjénsten och individ- och
familjeomsorgen. Samtliga bilar réknas som miljobilar utifran den miljobilsdefinition
som gillde ndr de inforskaffades.

Stadsdelsforvaltningen kan idag fa olika typer av bidrag och merkostnadsersittning
vid kop miljobilar. Ersittningen varierar beroende pa biltyp, men kan uppga till max
30 000 kr per inkdpt miljobil och till 100 000 kr for elbilar och laddhybrider. Under
andra halvéret 2014, efter att stodet for elbilar och laddhybrider forsvinner, har
forvaltningen behov av att inforskaffa tre nya bilar for att ersitta leasingavtal som gar
ut. Inom négra ar behdver alla bilar erséttas. Det ar inte klart om dessa kommer att
vara elbilar, laddhybrider eller andra sorters miljobilar. Férvaltningen har ingen central
budget for att erséitta merkostnaderna, utan kostnaden kommer att belasta budgeten for
de enheter som behover bil i sin verksamhet. For att inte merkostnaden ska drabba
verksamheterna forordar forvaltningen att staden avsitter medel centralt.

Forvaltningen har inget att invéinda mot forslaget om att de interna miljobilsmélen
successivt ska skérpas eller pa forslaget om att en bilpoolstjanst for forvaltningar och
bolag ska upphandlas.

For att staden ska fortsétta vara en miljobilsstad i varldsklass skriver
miljoforvaltningen att staden ska stéilla de mest langtgdende och miljomaéssigt styrande
kraven bland kommuner i Sverige nir man upphandlar transporter och entreprenader.
Forvaltningen foljer idag de hogt stillda miljokraven pa t ex maskiner vid upphandling
av parkskotsel och snérojning, och kommer att géra detta dven fortsittningsvis.



Forslaget bedoms inte f ndgra negativa ekonomiska konsekvenser for forvaltningen i
denna del.

Ekonomi
Om inte staden centralt avsatter medel for merkostnadserséttning kommer enheterna
att drabbas av stora utgifter nir det finns behov av att ersitta eller kopa nya bilar.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Skérholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 12
december 2013 att hinvisa till stadsdelsforvaltningens tjdnsteutlatande som
svar pa remissen.

Reservation anfordes av Liliane Svensson m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Rebwar Hassan m.fl. (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av Rudy Espinoza (V), bilaga 1.

Skidrholmens stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 19 november
2013 har i huvudsak féljande lydelse.

Strategin innehéller manga och ambitidsa forslag till atgérder for att nd malsittningen
att Stockholm ska vara fossilbranslefritt till & 2050 och att nd malen i stadens
miljoprogram. I strategin framhélls det att nationella beslut om styrmedel och lagar
som gynnar de fossilfria klimatsmarta alternativen framfor de fossila har en avgorande
betydelse for att né ett fossilfritt Stockholm ar 2050. Det ar dérfor angeldget att staden
dr med och driver pa denna utveckling.

Staden bor foregd med gott exempel nér det giller att 6ka andelen miljéfordon och
fossilfria branslen, darfor stodjer forvaltningen en skérpning av de interna miljomélen.
For att paskynda 6vergangen till miljobilar bor staden skapa incitament for detta.
Forvaltningen anser att stadens forvaltningar och bolag fortsatt bor erhalla
merkostnadsbidrag for inkop av elbilar. Det krévs ocksa en utveckling av elbilarna for
att de ska fungera optimalt for verksamheterna. Forvaltningen har haft problem med
elbilens kapacitet under vinterhalvaret nar det &r kallt.

Forvaltningen stéller sig positiv forslaget att upphandla en gemensam
bilpoolstjanst tillgénglig for alla férvaltningar och bolag inom staden.



I Férdplan 2050 omnédmns dkad tillgang till biobrénsle som en av de avgorande
forutsattningarna for att Stockholm ska bli fossilbréanslefritt 2050. I Skdarholmen har
det varit stora problem med tillgdngen till miljobrinsle. Exempelvis har forvaltningen
svart att uppna de satta malen for andelen miljobransle i de egna fordonen da
tillgdngen &r begrinsad. Det &r 1dnga koer pa de tankstationer som finns i ndromradet
och ibland &r miljobrénslet slut. En utbyggnad av tankstationer som erbjuder
miljobrénsle maste skyndas pa. I bilagor till strategin finns forslag pa platser lampliga
for laddstolpar for elfordon pa gatumark i innerstaden och snabbladdningsstationer for
elbilar. Forvaltningen saknar ytterstaden i dessa forslag till utbyggnad.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Spanga-Tensta stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantréde den 12
december 2013 att hinvisa till stadsdelsforvaltningens tjénsteutlatande som
svar pa remissen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Awad Hersi (MP), bilaga 1.

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltnings tjidnsteutlatande daterat den 13
november 2013 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen &r positiv till att staden har en tydlig strategi for miljobilar och
drivmedel och en tydlig vision: En miljobilsstad i vérldsklass.

Den delen i strategin som direkt ror stadsdelen &r de forslag som ror Stockholms stads
egen bilpark och anvandningen av den. Stadsdelsforvaltningen ser helst att staden
reserverar resurser i stadens budget for att ersétta stadens forvaltningar och bolag for
de merkostnader miljobilskop innebér. Blir det tvingade direktiv for forvaltningar och
bolag att inom egen budget prioritera miljobilar kommer merkostnaderna behdva tas
fran forvaltningens dvriga verksamhet.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Sodermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantride den 12
december 2013 att hinvisa till stadsdelsforvaltningens tjénsteutlatande som
svar pa remissen.

Reservation anfordes av Anders Goransson m.fl. (S), bilaga 1.

Reservation anfordes av Erik Malm m.fl. (MP), bilaga 1.



Reservation anfordes av Gunnar Agren (V), bilaga 1.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjéinsteutldtande daterat den 18 november
2013 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen anser att forslaget till strategi 4r mycket ambitidst och rikt pa
forslag till &tgérder som kan bidra till stadens malsittning att Stockholm ska vara
fossilbranslefritt till &r 2050. Det &r enligt forvaltningen angeldget att staden driver pa
for att nddvéndiga nationella styrmedel infors vilket kan gynna efterfragan pé fossilfria
brénslen. Detta dr av avgdrande betydelse for att kunna nd malséttningen om en
fossilbranslefri stad till &r 2050.

Forvaltningen anser att det dr viktigt att staden, vilket foreslas i strategin, paverkar
den kommande nationella miljobilsdefinitionen i den riktning som krévs for att staden
ska né den langsiktiga malséttningen: en halvering av fordonens energiférbrukning
och fullstdndig utfasning av fossila drivmedel till &r 2050.

Da det dr angelédget att staden foregar med gott exempel i arbetet med att 6ka
andelen milj6fordon och fossilfria branslen, stodjer forvaltningen forslaget till
skédrpning av miljomalen for den egna fordonsflottan. For att staden snabbare ska
kunna byta ut de egna bilarna till miljobilar utifran de foreslagna skérpa kraven, anser
forvaltningen att det dr viktigt att stadens forvaltningar och bolag erhéller erséttning
for merkostnaden detta innebir. Speciellt viktig dr merkostnadserséttningen for elbilar,
som &r betydligt dyrare dn andra miljoklassade bilar.

Forvaltningen anser att forslaget att staden gemensamt ska upphandla
bilpoolsservice ar positivt. Detta kan vara till stor nytta for stadens forvaltningar och
bolag da det till viss del kan minska behovet av egna bilar. Forslaget bidrar dven till att
utveckla bilpoolerna i staden.

Forvaltningen har inga synpunkter pé val av platser for laddstolpar och
snabbladdningsstationer. Forvaltningen konstaterar att férslagen pa placering av
laddstolpar ar relativt vl utspridda 6ver S6dermalms stadsdelsomrade med undantag
fran S6dra Hammarbyhamnen och Gamla stan dér forslag till laddplats saknas.

Alvsjo stadsdelsnamnd

Alvsjo stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den 19 december
2013 att hénvisa till stadsdelsforvaltningens tjansteutldtande som svar pa
remissen.

Reservation anfordes av Emelie Roxby Schiisseleder m.fl. (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Viktor Morawski m.fl. (MP) och Majvi



Andersson m.fl. (S), bilaga 1.

Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 29 november 2013
har i huvudsak foljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen anser att forslaget till strategi 4r mycket ambitidst och rikt pa
forslag till &tgérder som kan bidra till stadens malsittning att Stockholm ska vara
fossilbranslefritt till & 2050. Det dr enligt forvaltningen angeldget att staden driver pa
for att nodvéandiga nationella styrmedel inférs som gynnar efterfragan pa fossilfria
brénslen. Likasa &r det viktigt att staden verkar for en skidrpning av den nationella
miljobilsdefinitionen, enligt forslaget i strategin.

Da det dr angelédget att staden foregar med gott exempel i arbetet med att 6ka andelen
miljofordon och fossilfria brénslen, stodjer forvaltningen forslaget till succesiva
skdrpningar av miljomalen for den egna fordonsflottan. Forvaltningen vill dock
framhalla att det &r mycket viktigt att nimnderna dven fortséttningsvis ersétts for de
merkostnader som miljobilsinkdpen innebér. Framfor allt elbilar &r betydligt dyrare dn
motsvarande bensinbilar.

Forslaget att staden gemensamt ska upphandla bilpoolsservice ér positivt. Detta
kan vara till stor nytta for stadens forvaltningar och bolag dé det helt eller delvis kan
minska behovet av egna bilar. Forslaget bidrar 4dven till att utveckla bilpoolerna i
staden. Stadens anvdndning av bilpoolsbilarna pé dagtid &r ett bra komplement till
privatpersoners behov av bil framst pa kvillar och helger, vilket kan minska det totala
bilinnehavet i staden.

Vid upphandlingar av transporttjénster ska staden, enligt miljoprogrammet, stélla
krav pa miljobilar. Det saknas dock dnnu uppf6ljningssystem for att kontrollera detta.
Forutom att ett system for uppfoljning behdver utvecklas, anser forvaltningen framfor
allt att staden behover avsitta resurser for att genomfora uppfoljningen.

Strategin innehaller &ven en bilaga med forslag pa platser for laddstolpar och
snabbladdningsstationer for elfordon pa gatumark i innerstaden. Idag finns
laddstationer bland annat i Stockholm Parkerings p-hus och ytparkeringar. I Alvsjo
finns en laddstation pa parkeringen vid Alvsjo IP. Forvaltningen anser att en
laddstation i Alvsjd centrum skulle vara en betydligt mer limplig placering och
foreslar att strategin kompletteras med forslag till laddstationer dven i ytterstadens
tyngdpunkter.

Ostermalms stadsdelsniamnd
Ostermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantride den 17

december 2013 att hanvisa till stadsdelsforvaltningens tjdnsteutldtande som
svar pa remissen.



Reservation anfordes av Stefan Nilsson m.fl. (MP), bilaga 1.

Sérskilt uttalande gjordes av Birgit Marklund Beijer m.fl. (S) och Jaime
Barrios (V), bilaga 1.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 6 december
2013 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen 4r i stort sett positiv till den foreslagna strategin som dr ambitids och
visar nddviandiga insatser for att Stockholm ska fortsétta att vara en miljobilsstad i
virldsklass. Mgjligen kunde betrdffande stadens egen bilpark strategin vara tydligare
med att antalet bilar i stadens forvaltningar och bolag ar en lika viktig faktor som
vilket bransle bilarna anvénder. De forvaltningar och bolag som idag anvander ett stort
antal bilar borde utreda om inte en del av dessa persontransporter kunde goras med
kollektivtrafik, cykel eller till fots.

Miljobilsstrategin ska samverka med andra strategier som Stockholms stad nyligen
tagit fram eller utarbetar, t.ex. framkomlighetsstrategin, miljoprogrammet,
oversiktsplanen och detaljplaner. Forvaltningen anser dven att Stockholms stad i s&
stor grad som mojligt bor fora in strategin i stadens system for integrerad ledning och
uppfoljning av verksamhet och ekonomi (ILS) sa att ansvaret for de olika delarna av
strategin blir tydligt och uppf6ljningen underléttas.

Forvaltningen vill ocksa fora fram vikten av att i alla Stockholms stads ny-
byggnadsprojekt pa ett tidigt stadium planera for ett minskat bilberoende och att ta till
vara pa de erfarenheter som nu gors i miljostadsdelen Norra Djurgardsstaden.

Av strategin framgar att 94 % av de nysélda bilarna i Stockholms ldn var
fossildrivna ar 2012 och att elbilarna &nnu sa ldnge bara star for en halv promille av
personbilarna i Sverige. Forvaltningen tycker darfor att det dr positivt att strategin
anger flera konkreta sitt att arbeta for att 6ka andelen elbilar. Ett av flera hinder for en
okad andel miljobilar dr oro angéende lag tillgang till publika laddméjligheter.
Forvaltningen ar darfor positiv till att strategin pekar ut forslag till mojliga platser for
laddstolpar samt fastslar att staden ska se till att laddplatser etableras i tillracklig
omfattning i alla framtida exploateringar och markupplatelser.

Stockholms stad har i vissa omraden problem med buller, vilket bade skapar
hilsoproblem och forsvarar for bostadsbyggandet. Strategin handlar i huvudsak om
hur man ska astadkomma en fossilbranslefri fordonsflotta, men forvaltningen vill 4nda
passa pa att lyfta fram att elbilar later betydligt mindre dn bransledrivna bilar, vilket &r
ytterligare ett incitament for Stockholms stad att arbeta for att fler ménniskor ska vilja
elbilar.

I remissvaret till Féardplan for ett fossilfritt Stockholm framholl nimnden vikten av
att stockholmarna informeras om de fordndringar som krévs och om att syftet med
fordndringarna ar att Stockholm ska bli en fossilbrinslefri och dirmed miljovanligare
stad. I den foreslagna strategin fastslés bl.a. att Stockholms stad ska tillhandhalla och
sprida léttbegripligt faktamaterial som ger en réttvis bild av klimat- och
héllbarhetspaverkan fran olika drivmedel. Vidare ska Stockholms stad genom
informationsverksamhet verka for ett 6kat genomslag for bilpooler och forbéttra



guidning till drivmedelsstationer och snabbladdningsstationer, genom t.ex. webbaserad
information.

Bolag
Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 2 december 2013 har i
huvudsak féljande lydelse.

Koncernledningens synpunkter
Koncernledningen ser positivt pa Stockholms ambition att ligga i framkant i
miljobilsarbetet och arbetet for ett fossilbranslefritt Stockholm 2050. Framtagandet av
en strategi for miljobilar och drivmedel ir ett viktigt led i detta arbete.
Koncernledningen delar miljéforvaltningens syn, att staden kan goéra mycket for att
fraimja miljobilsandelen, paverka utbudet av fornybara drivmedel och 6ka andelen av
samnyttjande av fordon. Koncernledningen vill dock understryka att de beslut som
fattas av staden, bor g i linje med beslut som tas pé regional och nationell niva.
Koncernledningen menar att de insatser som staden avser att gora ar viktiga, men de
fraimsta styrmedlen ligger pa nationell niva. En av de frimsta insatserna staden kan
gora dr darfor att verka for en dndring i nationella regelverk och incitament. I det
arbetet bor staden arbeta for dndringar av styrmedlen, som bidrar till transparens och
langsiktighet. Syftet dr att konsumenter och foretag ska kunna planera sina
miljobilsinkdp och att infrastrukturforetag ska kunna bedéma kommande
miljoinvesteringar, i drivmedelsproduktion och distribution

Underremiss

Svenska Bostiiders remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Svenska Bostéder framfor hir frimst synpunkter pa de forslag i strategin, som géller
Stockholms stads egna fordon, eftersom det dr dessa forslag som har storst paverkan
pa var verksambhet.

Bolaget ar positivt till att Stockholms stad har hga ambitioner, nir det géller
miljobilar och fornybara drivmedel.

Svenska Bostédder delar stadens forhoppning, om att den nationella
miljobilsdefinitionen skérps successivt och att staden kan folja denna &ven framover.
Detta ar att foredra, framfor att anta en egen lokal miljobilsdefinition.

Bolagets samtliga egna fordon uppfyller idag den tidigare nationella
miljobilsdefinitionen och de ser inga problem att, vid nyinkdp, folja den nuvarande
och framdver kommande skédrpta nationella miljobilsdefinitionen. Detta dr dock under
forutsattning att bolaget kan erséttas for eventuella merkostnader.

Svenska Bostidder anser sarskilt, att mojligheten till erséttning for merkostnader for
forvaltningar och bolag, dr en forutsdttning om Stockholms stad vill 6ka andelen



elbilar bland stadens egna fordon. Erséttningen bor vara minst i samma niva som den
ersittning, som idag kan sokas fran Miljoforvaltningen.

Om Stockholms stad har ambitionen att 6ka andelen av stadens upphandlade
transporttjanster, som utférs med miljofordon, vill Svenska Bostdder vara delaktigt i
utformningen av de krav som ska gélla for de upphandlade transporttjansterna.

I 6vrigt anser Svenska Bostéder att Stockholms stad bor upphandla en
bilpoolstjanst, tillgdnglig for alla forvaltningar och bolag, som ett mdjligt komplement
eller ersittning for vissa egna fordon. Dartill bor en stodfunktion inforas, som
underlattar for stadens och naringslivets transportkdpare att upphandla miljéfordon
och fornybara bréanslen (bilaga 1, hér ej tryckt).

Familjebostiders remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Familjebostdders samlade bedomning om foreslagen strategi, ar att den ger goda

forutsittningar for att arbeta langsiktigt med de fragor som ar kopplade till ett
miljoméssigt transportarbete. Familjebostdder har ndgra kommentarer i syfte att
sdkerstilla att Stockholms stad nar strategins ambitiésa malsittning om ett
fossilbranslefritt Stockholm 2050.

Inledningsvis anser Familjebostdder att rubriken “strategi for miljéfordon och
fornybara drivmedel — for ett fossilfritt Stockholm, ” bor fortydligas till ’strategi for
miljobilar och drivmedel - for ett fossilbranslefritt Stockholm”, sa att det dr uppenbart
vad som ér strategins syfte ar. Det framgar tydligt i 16pande text att det &r
fossilbrénslefragan som ér i fokus.

Transportarbetet utgdr en principiellt viktig del av Familjebostaders miljoarbete
och utgor generellt en visentlig del for att 1angsiktigt minska utslapp av fossilt CO2.

Forslaget i strategin dr att skdrpa miljobilsdefinitionen for fossilbriansledrivna
fordon och fordon drivna med fornybart drivmedel, med syfte att minska utslédppen av
fossilt CO2. Som princip bor dock stirkta krav om effektivitet och minskade utslépp,
stillas dven pa elbilar.

Familjebostédders erfarenhet ar att utbildningar i Ecodriving bidrar tydligt till
minskad bransleanvindning och ddrmed utslapp. Darfor foreslar Familjebostader att
staden fortlopande satsar pa utbildning i Ecodriving, for férare av Stockholm stads
egna fordon.

I strategin redovisas andra europeiska stidders miljobilsstrategier och satsningar
inom miljobilsomradet. Syftet med satsningar pa miljobilar &r i ménga fall inte framst
for att minska de globala utsldppen av fossilt CO2, utan for att minska de lokala
problem som orsakas av utsldpp fran trafik. Detta kan med fordel fortydligas (bilaga
2; hdr ej tryckt).

Micasas remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Micasa ansluter sig till miljoforvaltningens synpunkter och forslag.

Bolaget vill sérskilt understryka, att det dr vasentligt att foretradare for staden
fortsatter att driva frigorna om ekonomiska incitament kring inkdp och goda 16sningar



kring infrastruktursatsningar och drift av miljobilar nationellt for att fa ett fossilfritt
Stockholm, i enlighet med stadens miljoprogram och for att pabdrja den omstéllning
som Férdplan 2050 anger.

Micasa har under lang tid arbetat aktivt med att minska miljopaverkan fran
bolagets bilar, genom att i den egna bilparken enbart ha bilar som drivs av
fornyelsebart brénsle. Bolaget tankar néstan 100 % fornyelsebart och har dven en elbil
(bilaga 3; hdr ej tryckt).

Stockholmshems remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Stockholmshem ér positivt till Stockholms stads hoga mélséttningar avseende

miljobilar och férnybara drivmedel. Det dr ocksé bra att miljoforvaltningen har
konkretiserat vad som krévs for att nd mélen.

For att forenkla miljoarbetet och jamforbarheten inom omrédet, vore det mycket
bra om en nationell definition av miljobilar tas fram. Idag uppfyller alla
Stockholmshems fordon den tidigare nationella miljobilsdefinitionen. Stockholmshem
ser det som sjélvklart att, vid inkdp av nya fordon uppfylla kraven, enligt nuvarande
och kommande definition av miljobilar. Man bor samtidigt vara medveten om att
okade kostnader kan vara svarforenliga med lagkraven, om att de allmannyttiga
bostadsforetagen ska vara affarsméssiga. Detta giller sérskilt vid inkdp av elbilar
eftersom det &r en extra kostsam investering.

Stockholmshem é&r girna delaktigt i utformningen av kraven for upphandling av
transporttjanster. Bolaget ser ocksa girna att Stockholms stad upphandlar en
bilpoolstjinst, som ett komplement eller erséttning for vissa egna fordon, som &r
tillganglig for alla forvaltningar och bolag (bilaga 4; hir ej tryckt).

Stockholms Hamns remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Stockholms Hamnars miljoarbete

Stockholms Hamnar arbetar sedan ldnge mycket aktivt, med miljé och
hallbarhetsfragor. Det handlar dels om att minska miljopéverkan fran den egna
verksamheten, det vill siga det som Hamnen sjélv har radighet 6ver, som exempelvis
att byta ut befintliga fordon till miljéfordon. Dels handlar det om att genom incitament
och kravstillande forma kunder, upphandlade entreprenader och andra partners att
vidta atgarder for att minska sin miljopaverkan. Stockholms Hamnar har tagit fram
egna, hogt uppsatta miljomal och incitament for att driva pé utvecklingen. Vad géller
transporter och fordon, ar det dvergripande malet att inte sléppa ut ndgon fossil
koldioxid 2025 samt att fordonsflottan ska vara fossilfri till 2017. Vidare foljs och
tillimpas dven det arbete och de riktlinjer som sétts upp av staden, som exempelvis
Gemensamma miljokrav vid upphandling av entreprenader. En skdrpning av denna typ
av miljokrav fran stadens sida skulle naturligtvis innebdra en anpassning dven av
Hamnens verksamhet.

Synpunkter pa miljofordonsstrategin



Stockholms Hamnar vilkomnar Miljéforvaltningens strategi, som foreslar atgéarder
som krévs for att mélen rérande miljofordon och alternativa drivmedel ska uppnas. Det
ar viktigt att Stockholms stad aktivt arbetar for att minska sin egen miljopaverkan
exempelvis genom att 6ka andelen miljéfordon, men att driva pa utvecklingen av en
mer miljovénlig fordonspark genom incitament och styrmedel &r ett minst lika viktigt
omréade.

Den remitterade miljofordonsstrategin innehéller ett par forslag pa atgérder dér
Stockholms Hamnar uttryckligen ndmns. Ett sddant dr att miljStaxibilar ska fa prioritet
vid Stockholms Hamnars terminaler, i likhet med det system som finns pa Arlanda, vid
Arlanda Express samt vid Centralstationen i Stockholm. Stockholms Hamnar har idag
pa tre platser (Vikingterminalen péa Stadsgarden, Frihamnen och Vértahamnen) infort
ett system med bommar, s.k. taxi remote, i likhet med de som finns p& Arlanda och
Bromma. Syftet ar att prioritera taxiforetag som tillimpar skéliga priser, da problemet
med s.k. fridkare som tar ut orimligt hdga priser av resenédrerna blivit ett alltmer utbrett
problem. Stockholms Hamnar haller for ndrvarande pa att upphandla ny entreprendr
for driften av taxi remoten med start i borjan pd 2014. I samband med detta infor
Stockholms Hamnar det nya kravet att endast miljotaxibilar (enligt Transportstyrelsens
definition) kommer fa tilltrdde till hamnomrédet. Vidare ska entreprenoren bl.a. driva
verksamheten med malséttningen att koldioxidutslédppen ska minimeras samt
sakerstilla att fornyelsebara drivmedel faktiskt anvénds i miljobilarna. Detta innebdr
att Stockholm Hamnar redan nu infor en av de atgirder, som foreslas i
miljobilsstrategin.

Ett annat forslag i strategin, &r att staden ska utreda mojligheterna att krdva att de
bussar som hdmtar och ldmnar kryssnings- och férjepassagerare i Stockholms Hamnar
ska uppfylla Stockholms stads definition for tunga miljéfordon. Det finns ett antal
oklarheter och svarigheter forknippade med en sédan atgird. Exempelvis ar det
langfardsbussar, som ldmnar och hamtar farjepassagerare vid terminalerna, efter att ha
hédmtat dem pa olika platser i landet. Dessutom é&r tillgdngen pé bussar i Stockholm
inte tillracklig under hdgsidsong nir manga kryssningsfartyg ér pa besok, vilket innebér
att Aven hér anvinds langfardsbussar som kors in fran andra orter. Dessa
langfardsbussar méste klara landsvégstrafik i olika vaderlekar och arstider, varfor det
inte dr rimligt att stilla specifika krav for just hamnomradet. Istéllet bor fokus ligga pa
att infora nationella incitament och krav, som driver pé en teknisk utveckling mot mer
miljomassigt hallbara landsvégsbussar.

I strategin foreslas kartlaggning och inférandeplan for omstéllning till
fossiloberoende arbetsmaskiner inom staden. Arbetsmaskiner och arbetsfordon av
olika slag opererar idag inom hamnomrédet, ddr Hamnen endast direkt ansvarar for ett
fatal och resterande tillhér andra foretag som verkar pa omradet, upphandlade
entreprenader el dyl. Det kan exempelvis handla om truckar som lastar och lossar
fartygen. En svérighet &r att det 1 dagsléget finns fa fordon pa marknaden som bade
uppfyller miljokraven och de krav, som stélls for att klara av den dagliga
verksamheten. Har finns dock en utvecklingspotential och Hamnen kommer verka for
att anvindandet av dessa arbetsfordon pa sikt ska ha sa liten miljopaverkan som



mojligt (bilaga 5; hdr ej tryckt).

Stokabs remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
En viktig forutsittning for att mojliggora en fossilbrénslefri stad 2050, &r en vél

utbyggd IT-infrastruktur, inte bara i staden utan i hela regionen. IT-infrastrukturen &r
nédmligen en forutséttning for sa kallad Gron IT - IT-10sningar som mdjliggor trafik-
och logistikoptimering, arbete fran valfri plats och smarta tjdnster, som exempelvis
beskriver den mest miljovénliga fardvigen. Minst lika viktigt som utbyggd IT-
infrastruktur &r att infrastruktur dr konkurrensneutral for att ddrmed inte hindra
innovativa idéer.

For att i praktiken kunna anvinda fossilfria fordon, krivs ett vil utbyggt
“branslepafyllningsnét”. Det dr dessutom viktigt att en dvergéng inte forceras fram,
utan sker i samband med nér exempelvis leasingavtal for fordon gér ut, eller da ett
fordons livsldngd natt sitt slut. Att specialfordon undantas &r viktigt, da skilen for
sddana fordon &r att de ska 16sa sdrskilda uppgifter och att det manga ganger finns
sérskilda regler for dessa fordon (bilaga 6, hdr ej tryckt).

Stockholms Parkerings remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Stockholm Parkering ser positivt pa att staden tagit fram en samlad miljobilsstrategi.
Bolaget har sedan manga ér en egen bilpark, dér bilarna succesivt bytts ut och samtliga
bilar &r nu klassade miljobilar. Bolaget forsoker 1 forsta hand att vid utbyte av bilar
vilja alternativ med fossilfritt brinsle.

Bolaget arbetar intensivt med att skapa nya laddplatser for el-bilar. I de
anldggningar som Stockholm Parkering sjélva bygger installeras laddningsmojligheter
pa 10 till 100 procent av platserna. Dérutover installeras laddmdjligheter i bolagets
befintliga anldggningar. Vid 2013 &rs utging réknar bolaget ha 298 laddstolpar. Under
2014 planerar bolaget att installera minst 36 nya laddstolpar.

Under en forsoksperiod, far de bilar som uppfyller kravet for supermiljobilspremie,
som &gs av fysiska personer, parkera avgiftsfritt pa bolagets ytor i upp till fem timmar.
Hittills har 51 bilar fatt sddana tillstdnd. En utvérdering av forsoket kommer att géras
under 2014. Forsoket kommer att fortgd under hela 2014.

Avseende bilpooler forsdker Stockholm Parkering underlitta deras mojligheter till
parkering, bl.a. genom att de fatt p-platser placerade pa, for dem, strategiska ldagen.
Bolaget hyr idag ut ca 100 p-platser till bilpooler. En del av dessa med eluttag for
elbilar/laddhybrider.

Under 2014 ar det planerat att utreda om, och pa vilket sitt, staden bor engagera
sig for att skynda pa utbyggnaden av laddinfrastruktur, for elbilar i Stockholm.
Stockholm Parkering ser positivt pa en sddan utredning och deltar girna i denna.

Utredningen foreslar vidare att ett paket, med konkreta atgiarder som gynnar
bilpooler bl.a. forménliga/attraktiva p-platser, ska tas fram. Stockholm Parkering deltar
gérna i arbetet for framtagande av detta paket.

Stockholm Parkerings erfarenhet &r att det kostar ca 8 — 15 tkr att installera en



laddstolpe pa en forhyrd p-plats. Pa sidan 18 stéar det att det kostar mellan 4 — 7 tkr.
Enbart ladduttaget kostar ca 4,5 tkr.

I Bilaga 2 finns det forslag p4 mojliga platser dar laddstolpar kan séttas upp. Under
Ostermalm, Strandvigen, stir Stockholm Parkering som ansvarig. Det stimmer inte.
Det ér Trafikkontoret som &r ansvariga.

Avseende snabbladdning av elbilar, ar bolagets erfarenheter att det ldimpar sig bast
pa sérskilt anvisade platser, inte i forsta hand pa reguljara p-platser. I nuldget finns
inga planer pa att investera i snabbladdningsplatser inom bolagets anldggningar
(bilaga 7; hdr ej tryckt).

Stadsteaterns remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Stockholms Stadsteater har en miljoklassad personbil och en mindre lastbil som drivs
med gas. Fran foretagets sida har det sjdlvfallet varit ett hogst medvetet val, att av
miljoskal vélja fordon som i mdjligaste man inte drivs av fossilbaserat brénsle.
Stockholms Stadsteater anser att ett fossilbréanslefritt Stockholm &r ett mycket
angeldget mal. Daremot anser vi att det dr utanfor var kompetens att i 6vrigt virdera de
olika synpunkter som anges i Fardplan for ett fossilbréanslefritt Stockholm 2050
(bilaga 8; hdr ej tryckt).

SGA Fastigheters remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Ar 2050 kommer Stockholms stad ha en befolkning pa dver 1,2 miljon ménniskor. Det

innebdr att resandet och varutransporterna ocksé kommer att 6ka. Samtidigt har
Stockholms stad som mal, att staden da ska vara fossilbrinslefri och att
energianviandningen baseras pa fornyelsebara energikillor. SGA Fastigheter anser att
det &r bra med ambitiosa miljomal. Alla forvaltningar och bolag inom Stockholms stad
har en skyldighet att, i sa stor utstrickning som mojligt, tinka pé att minimera
utsldppen av fossila branslen.

Naér det géller strategin for miljobilar och drivmedel, noterar SGA Fastigheter att
nagra av mélen blir svéra att uppnd, pa grund av att staden inte har full radighet dver
utfallet. Nationella beslut om styrmedel och lagar, som gynnar de fossilfria och
klimatsmarta alternativen framfor de fossila, har en avgdrande betydelse.

Det ar viktigt att Stockholms stad fokuserar pa miljomal som staden sjilva kan
paverka, till exempel andelen miljobilar i egna fordonsflottan. I samband med
fardigstéllandet av Tele 2 Arena, har exempelvis SGA Fastigheter inforskaffat ndgra
fordon som samtliga uppfyller stadens miljokrav for fordon.

Det &r ocksa viktigt att miljomaélen inte forsvarar och forsdmrar vardagen for
stockholmarna. Resandet och transporterna &r i sig inte nagot negativt. Stockholms
stad ska uppmuntra till att de genomfors pa ett s& miljoméssigt bra sdtt som mojligt
(bilaga 9; hdr ej tryckt).

S:t Erik Markutvecklings remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Bolaget dger inga egna fordon. Darmed &r fragan om miljokrav pé tunga fordon vid
entreprenadupphandlingar mest relevant for bolaget. Bolaget har antagit tidigare



beslutade krav inom omradet och kommer ocksa fortsattningsvis folja utvecklingen.
Bolaget har i dvrigt inga synpunkter eller invindningar mot forslaget (bilaga 10;
hdr ej tryckt).

Stockholm Business Regions remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Stockholm Business Region (SBR) anser att stadens mél om ett fossilbranslefritt

Stockholm 2050 ar bra. Samtidigt vill SBR understryka vikten av att besluten gér i fas
med regionala och nationella beslut, for att stotta den befintliga miljobilsindustrin, som
dr i behov av avancerade testbdddar, stabila regelverk och innovationsdriven
upphandling samt ge utrymme och omstéllningstid at stadens ovriga néringsliv (bilaga
11; hdr ej tryckt).

Ovriga
E.ON Sverige AB

E.ON Sverige AB:s yttrande daterat den 19 december 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

E.ON ser positivt pa att Stockholms stad med den foreslagna strategin for miljéfordon
och fornybara drivmedel fortsitter ett mangérigt arbete som syftar till att pa sikt
forverkliga visionen om ett fossilfritt Stockholm. Stockholms stad &r en betydelsefull
aktor bade i sin roll som offentlig bestéllare och som féredome for savil andra
verksamheter i Stockholmsregionen som andra delar av landet. De mal och krav som
Stockholms stad sitter upp blir vigledande och agendaséttande for andra aktorer,
offentliga och privata, och far ocksa betydelse for utformningen av nationella
styrmedel pd omradet.

I sin roll som offentlig bestillare 4r det av stor betydelse inte bara hur kraven som
tillampas i1 upphandlingar utformas, men ocksa att kraven ar uppfoljningsbara och far
genomslag i praktiken i de upphandlingar som gors. Att Stockholms stad foreslér att
en sérskild stodfunktion ska inréttas som ska underlitta bade for stadens och
naringslivets transportkdpare att genomfora transportupphandlingar av tunga fordon i
linje med miljokraven &r ett exempel pa en atgiard som kan fé stor betydelse for att
kraven far brett genomslag. Att ocksé tydligt sétta upp ett forslag om att resurser ska
reserveras i stadens budget for att ersitta forvaltningar och bolag for eventuella
merkostnader for miljobilskdp ér ett annat positivt forslag som skapar trovérdighet for
upphandlingskraven.

Krav pé fornybara drivmedel och miljdanpassning av tunga fordon &r ett centralt
omrade, dér det ar angeldget att kunna skapa tydligare incitament framfor allt pa



lastbilssidan. Utvecklingen av styrmedel pa personbilssidan har kommit langre och har
ofta varit i fokus, men behovet ar stort av att tydligare driva utvecklingen dven for
tunga lastbilar. Ambitionen att gemensamt med Goteborg och Malmo samarbeta for att
etablera en nationell miljolastbilsdefinition dr véllovligt, i syfte att skapa tydligare
signaler till leverantdrer och verksamheter som i sin tur har att anpassa sig till olika
lokala och nationella krav och styrmedel. Arbetet med en nationell miljobilsdefinition
bor lampligen knytas samman med forslaget frén den nyligen avslutade utredningen
om en fossiloberoende fordonsflotta om att infora ett nytt incitament i form av en
miljolastbilspremie.

En grundldggande princip ar att styrmedel och krav ska utformas pa ett
teknikneutralt sitt som syftar till att uppna det Gvergripande malet om att reducera
klimatpéverkan pa effektivaste sitt. Flera parallella teknikspar behover utvecklas for
att klara utmaningen att fasa ut fossilberoendet frén fordonsflottan och det &r viktigt att
utformningen av styrmedel inte forutbestimmer “vinnare” bland olika tekniklosningar.
Exempelvis har den nyligen avslutade utredningen om en fossiloberoende
fordonsflotta i sina potentialbeddmningar visat att bade el- och gasdrift av
fordonsflottan spelar betydande roller for att uppna malet, men dér olika mognadsgrad
och egenskaper hos tekniker gor att de kompletterar varandra i olika tillimpningar
over tid.

Kortsiktigt finns dock risken att signaler som stimulerar utvecklingen av
marknaden for litta och tunga gasfordon uteblir om malsdttningarna och kraven inte
lamnar utrymme for flera konkurrerande tekniklosningar. Stockholms stad har under
aret antagit en ny biogasstrategi som bl.a. syftar till att verka for 6kad tillgéng till och
anvandning av fordonsgas med en hog andel biogas. Samtidigt kan noteras att strategin
for miljofordon i hog utstrickning fokuserar pa atgdrder som specifikt stimulerar
elektrifiering av fordonsflottan och det ar inte tydligt hur samverkan med
biogasstrategin ser ut vid genomforandet.

Har vill E.ON papeka att ett exempelvis det mal som formulerats om att staden ska
verka for att etablera “/...] fem nya tankmdjligheter ddr lastbilar kan tanka férnybart
till 2015. 2020 ska alla tankstdllen ddr tunga fordon kan tanka erbjuda minst ett
fornybart drivmedel [...] ” inte nddvandigtvis sékerstéller en tillricklig mangfald nér
det giller vilka fornybara drivmedel som gors tillgéngliga for tunga lastbilar.
Genomforandet av ett sidant mal bor tydligare kopplas till en analys av vilka brinslen
som i praktiken kommer att goras tillgdngliga och hur investeringar i tankinfrastruktur
stimmer Overens med de relaterade krav som stélls upp for miljéfordon och fornybara
bréanslen pa kort och lang sikt.

Paverkan pa nationella styrmedel

I forslaget till strategi beskrivs att styrmedel bor vara teknikneutrala och differentieras
utifran klimatprestanda. Vidare konstateras angaende styrmedel som styr anvédndning
av biodrivmedel att ett tdnkbart alternativ som Stockholms stad kan verka for pa
nationell niva &r en kvotplikt som gér ldngre &n maximal laginblandning och dven
omfattar hoginblandade fornybara brianslen. Utredningen om en fossiloberoende



fordonsflotta har i sin utredning foreslagit ett sddant styrmedel i form av en "utvecklad
kvotplikt”. Det innebér att kvotplikten utvecklas vidare till en form av
“klimatcertifikatsystem” i likhet med det elcertifikatsystem som finns for att stimulera
produktionen av fornybar el.

Kvotplikten for ldginblandning av fornybara drivmedel som baseras pé separata
kvoter for bensin respektive diesel utvecklas da till ett system som omfattar samtliga
drivmedel i en gemensam kvot och dér brénslenas bidrag till att uppfylla kvoten viktas
efter klimatnytta. Ett sddant system kan kraftfullt stimulera anvédndningen av rena och
hdginblandade biodrivmedel med hog klimatprestanda under forutséttning att systemet
kompletteras med en langsiktig och hog ambitionsniva samt en mojlighet att uppfylla
kvoten genom handel med certifikat.

E.ONs uppfattning att utvecklad kvotplikt/klimatcertifikat &r ett styrmedelsforslag
som uppfyller kraven pa att premiera klimatnytta pa teknikneutral vig och som har
goda forutsdttningar att langsiktigt kunna styra mot en kraftigt 6kad anvéndning av
fornybara brianslen. E.ON vill avslutningsvis uppmuntra Stockholms stad att som en
del av sin ambition att agera padrivande i utvecklingen av nationella styrmedel aktivt
verka for att en utvecklad kvotplikt genomfors.

Grona Bilister

Grona Bilisters yttrande daterat den 13 december 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

Remissforslaget visar pa ett ambitidst sétt hur mélen, Fossiloberoende 2030 och
Fossilfritt 2050, skulle kunna uppnas. Vi ser dock att fler mitbara mél och delmal bor
uppriéttas.

I forslaget anges att osdkerhet rader om huruvida malen om 20 % milj6bilar i
nybilsforséljningen, 16 % fornybart drivmedel och 10 % miljélastbilar i Stockholm
kan nas beror pa avsaknad av ldngsiktiga spelregler och osékerhet om styrmedel pa
nationell niva. Det innebér att ytterligare atgirder, utdver vad som anges i
remissforslaget, behdver vidtas, forslagsvis 1 enlighet med de forslag till
kompletteringar som anges nedan.

Uppdelningen i forslaget med fokus pé egna bilparken och den totala i staden, bade
latta och tunga fordon, bade eldrift och biobranslen dr mycket positiv.

Vi ser dven att subventioner till forvaltningarna for att uppné onskade investeringar
bor i mojligaste man undvikas.

Forslag till kompletteringar till remissforslaget

Vi ser det storsta hindret for enskilda att skaffa elbil eller laddhybridbil ar svarigheten
till nattladdning. Framst géller detta boende i flerfamiljshus. Dérfor bor kraftfulla
atgarder, t ex genom beslut i exploaterings och bygglovsidrenden, vidtas for att
fastighetséigarna installerar eluttag, 16 amp, i alla nybyggda parkeringsanldggningar



for flerfamiljshus samt att detta infors successivt i det dldre bestdndet. Stockholms
stads (inkl bolag) egna fastighetsbestind bor omfattas av detta snarast. Aven dvriga
fastigheter inom kommunen bor omfattas av detta sé snart det dr mojligt.

I dag dr parkeringssituationen svar inom Stockholm stad. I innerstaden ar speciellt
boendeparkeringen pa gatumark kritisk. Samtidigt finns det lediga platser i
parkeringsanlédggningarna. For att 6ka incitamentet att skaffa miljobil, och samtidigt
minska trycket pa boendeparkeringen, bor boendeparkering utfardas endast for
miljdbilar och att den da blir kostnadsfri. Ovriga fordon betalar ordinarie taxa for
parkering.

Den nya tekniken med elfordon och laddhybrider leder till behov av nya
yrkeskategorier med ny kunskap. Stockholms stad bor se till att det kommer att finnas
utbildningsmdjligheter i tillrdcklig omfattning for dessa nya yrkeskategorier.

Forandringar i beteende och vérderingar sker ldngsamt, ofta pa grund av okunskap.
For att fa en snabbare fordndring av beteenden och virderingar hos majoriteten av
befolkningen bor Stockholms stad gé& ut med en bred folkbildningskampanj for att visa
pa enkelheten i den nya tekniken och dess fordelar for den enskilde.

De undantag for miljéfordon, som anges for specialfordon och utryckningsfordon,
bor tillaimpas bara i undantagsfall och dér utredning visar att undantaget &r absolut
nddvindigt.

For tunga fordon dr mojligheten till elektrifiering mer begrénsad. Dér bor
satsningar pa fornybara drivmedel ske i stérre omfattning vad géller fordonen,
drivmedel samt dven distributionen av drivmedel.

I 6vrigt bor kommunen kraftfullt paverka staten att besluta om:

Ett bonus/malus-system for nya fordon.

Formansbilar ska vara miljobilar.

Fossildrivna bilar utesluts fran miljobilsdefinitionen fran och med ar 2020.
Att infora differentierad trangselskatt sa att miljonyttan prioriteras.

Kommunen bor dven paverka fordonsindustrin och drivmedelsindustrin att arbeta for
att:
e Laddhybrider utrustas med motorer som kan koras pa fornyelsebara

drivmedel.

e Alla nya fordon som ér till forséljning efter 2030 kan koras pé fornybara
drivmedel.

o Distributionen av fornybara drivmedel byggs ut i omfattning att ticka det
okade behovet.

Avslutande kommentar

Grona Bilister tackar for mojligheten att fa ge synpunkter pé detta forslag och star till
berorda parters fulla disposition for utveckling och fordjupning av ovanstaende forslag
till forandringar.



Bilaga 1
Reservationer m.m.

Miljo- och halsoskyddsnamnden
Reservation anfordes av Katarina Luhr m.fl. (MP) enligt f6ljande.

1. Foresla Kommunfullméktige att anta “’Strategi for miljobilar och drivmedel”
Verka for att miljobilsdefinitionen skérps till forslaget i strategins bilaga 2
med nedanstdende fordndringar

3.  Godkénna redovisningen av uppdraget i budgeten 2013 om att ta fram forslag
pa incitament for supermiljobilar inom parkeringsomradet

4. Ge forvaltningen i uppdrag att tillsammans med Goéteborg och Malmé
samordnat paverka statsmakterna i syfte att fa till stand forandrade nationella
regelverk som gynnar miljéfordon och férnybara drivmedel enligt strategin

5.  Oversiinda forslaget till strategi for miljobilar och drivmedel till utredningen
om en fossil fordonsflotta

6. 1 0vrigt anfora foljande:

Trots att en politik for minskad trafik &r kdrnan i ett fossilbranslefritt Stockholm ar det
av stor vikt att fa en fungerande strategi for att fasa ut fossila drivmedel i kvarvarande
fordon. Det ar tydligt att det behovs langsiktiga och tydlig incitament for ga frén
fossildrivet till fornybart och de ekonomiska incitamenten maste bli starkare for att vi
ska na de uppsatta mélen. Detta aterspeglas dven i Stockholms stads egna
uppféljningar. Det &r av stor vikt att Stockholm stad tillsammans med andra storre
stiader driver fragan pa ett nationellt plan for att fa till stdnd fordndrade nationella
regelverk (skatter och lagar) som gynnar miljofordon och fornybara drivmedel enligt
strategin. Vi anser déarfor att Miljoforvaltningen ska fa i uppdrag att driva denna fraga
tillsammans med Géteborg och Malmd.

Den obegrinsade tillgdngen till fornybara drivmedel (skog, jordbruk, biogas och
el) kan diskuteras. I en vérld med en 6kande befolkning, en vixande ekonomi och ett
tilltagande intresse av att byta ut fossila ravaror mot férnybara 6kar konkurrensen om
biomassa. Redan nu bedoms planetéra grinsvéirden overskridas inte bara for klimat
utan ocksa for forlust av biologisk mangfald och f6r omvandling av kvéve — tva
miljoaspekter som dr direkt kopplade till biomassa. Det &r dérfor av storsta vikt att ha
en plan for hur olika energislag bor anvindas och att vi redan nu borjar bygga ut
infrastrukturen for exempelvis egen produktion av biogas och egenproducerad el.
Staden maste sluta gynna en 6kad privatbilism.

Att underlétta for bilpooler i Stockholm, vilket diskuteras i strategin skulle kunna
vara ett sétt att minska antalet bilar. Limpliga platser kan vara vid kommunala
ndmnder och bolag dér bilpoolerna under dagtid kan utnyttjas av stadens anstéllda.
Aven utan att driva en kommunal bilpool kan kommunen underlitta for



bilpoolsforetag genom att upplata mark for parkering och laddinfrastruktur for
elbilspooler. Vi stiller oss mycket positiva till ett system liknande det som finns i Paris
(Autolib). De omlastningscentraler for exempelvis varubilar (som t.ex. finns med i
Fardplan for ett fossilfritt Stockholm 2050) bor utrustas med laddinfrastruktur och
ellastbilar kan upphandlas for leveranser i staden. Vi anser ocksa att det ar viktigt att
staden inf0r ett antal snabbladdningsstationer for taxibilar, men &dven for privatbilister
som gar over till elbil.

Forslaget till skdrpning av den nationella miljobilsdefinitionen (bilaga 2) bor
dndras sé att utsldppskraven inte pd samma sitt baseras pa tjanstevikt. Vi anser att en
ovre grans for CO2-utslapp ska inforas dér bilen, oavsett vikt, inte langre kan vara en
miljobil. Vi stéller oss dven tveksamma till att fordon som helt drivs av fossila
brénslen (bensin eller diesel) ska involveras i en framtida miljobilsdefinition d& dessa
bilar pé sikt behover fasas ut for att uppné en fossilfri bilflotta.

Arbetet med de olika punkterna maste paborjas snarast. Strategin ar just en strategi
och de olika punkterna maste darfor faststéllas och tidsdttas. Det dr ocksa av vikt att
atgdrderna finansieras for att malen ska kunna uppnas.

Reservation anfordes av Mikael Magnusson m.fl. (S) enligt f6ljande.

Att foreslda kommunfullméktige att anta strategin med foljande malsdttning:
Stockholm skall pa omrdde vara den mest framstdende staden i EU.

Att forvaltningen aterkommer till nimnden med forslag pé vad detta kan innebéra.
Dérutdver anfora:

Strategin séger att Stockholm skall vara i vérldsklass pa miljobilsarbete och ta titen pa
viagen mot fossilfria transporter. Samtidigt siger strategin att fordonsparken i
Stockholm skall ligga i tdten bland svenska lén.

Strategin hanger inte ihop. Malet att Stockholm skall vara den mest framstaende
staden i Sverige dr ovidrdigt en stad som vill vara i varldsklass Den borgerliga
majoriteten avsatter inte heller tillrdckligt med personella och ekonomiska resurser for
att genomfora och folja upp strategin. Staden f6ljer idag inte ens upp sina egna
miljokrav pé upphandlingar. Majoritetens klimatsatsningar for fordon ar mer luft dn
innehall.

Sdrskilt uttalande gjordes av Jonas Nilsson m.fl. (M) enligt f6ljande.

Moderaterna &r positiva till arbetet och intentionerna med att fa Stockholm till en
fossilbrinslefri stad och strategi for miljofordon. Sékerstéllandet av ett
fossilbranslefritt Stockholm ar 2050 4r en prioriterad fraga for staden och att anta en
strategi som bidrar till att uppnad denna malsattning &r i grunden en god idé. Detta bor
dock goras inom ramen for stadens kompetens och radighet. Att till exempel paverka
fordonsutbudet pa marknaden genom initiativ som introducerar nya fordonstyper,
inspirera, vigleda och ge rad kring bilval och att padverka utbudet av férnybara



drivmedel pa marknaden ligger inte med sjélvklarhet inom kommunens uppdrag och
skulle innebéra att staden bidrar till att snedvrida konkurrensen inom denna sektor och,
pa sa sitt, dven inskridnka méanniskors rétt till individuella val.

Det &r viktigt att staden i beredningen av strategin inte underléter att belysa vigen
framéat grundligt och ur flera perspektiv sé att vi inte rakar ut for bakslag sdsom vi har
sett i andra sammanhang nér miljéfragor med de allra bista intentioner forcerats och
tappat forankring bade bland expertis och inte minst bland medborgare. Det ar utan
tvekan s att premisserna kommer att paverkas och fordndras for andra nimnder och
stora delar av staden. Darfor dr det extra viktigt att frigorna belyses ur alla perspektiv
relevanta for stadens 6vriga verksamheter och att de synpunkter som inkommer i den
kommande remissomgangen beaktas eftersom strategin i stor utstrdckning paverkar
andra ndmnders- och bolags forutséttningar.

Sdrskilt uttalande gjordes av Stellan F Hamrin (V) enligt foljande.

Vi stodjer forvaltningens synpunkter vad avser relationen till det uppsatta malet. For
Vinsterpartiets del dr mélet for atgérderna att uppna ett fossilbrinslefritt Stockholm
2030 varfor vara delmal &r hogre satta och de atgérder vi avser vidta betydligt
kraftfullare.

Arbetsmarknadsnamnden
Reservation anfordes av Karin Ragsjo (V) enligt foljande.
Att 6verldmna drendet utan eget stéllningstagande.
Reservation anfordes av Asa Jernberg m.fl. (MP) enligt foljande.

1. Att delvis bifalla forvaltningens forslag till beslut
2. Att darutdver anfora foljande

Trots att en politik for minskad trafik &r kdrnan i ett fossilbranslefritt Stockholm ar det
av stor vikt att fi en fungerande strategi for att fasa ut fossila drivmedel i kvarvarande
fordon. Det ar tydligt att det behdvs ldngsiktiga och tydliga incitament for g fran
fossildrivet till fornybart och de ekonomiska incitamenten méste bli starkare for att vi
ska né de uppsatta mélen. Detta aterspeglas dven i Stockholms stads egna
uppfoljningar. Det dr av stor vikt att Stockholm stad tillsammans med andra storre
stider driver fragan pa ett nationellt plan for att fa till stdnd fordndrade nationella
regelverk (skatter och lagar) som gynnar milj6fordon och fornybara drivmedel enligt
strategin. Vi anser darfor att Miljoforvaltningen ska fa i uppdrag att driva denna fraga
tillsammans med Goteborg och Malmo.



Den obegrinsade tillgangen till fornybara drivmedel (skog, jordbruk, biogas och
el) kan diskuteras. I en virld med en 6kande befolkning, en vixande ekonomi och ett
tilltagande intresse av att byta ut fossila rdvaror mot fornybara dkar konkurrensen om
biomassa. Redan nu beddms planetira grinsvarden overskridas inte bara for klimat
utan ocksé for forlust av biologisk mangfald och f6r omvandling av kvéive — tva
miljoaspekter som ér direkt kopplade till biomassa. Det &r darfor av storsta vikt att ha
en plan for hur olika energislag bor anvédndas och att vi redan nu borjar bygga ut
infrastrukturen for exempelvis egen produktion av biogas och egenproducerad el.
Staden maste sluta gynna en 6kad privatbilism.

Att underlétta for bilpooler i Stockholm, vilket diskuteras i strategin, skulle kunna
vara ett sétt att minska antalet bilar. Laémpliga platser kan vara vid kommunala
ndmnder och bolag dér bilpoolerna under dagtid kan utnyttjas av stadens anstillda.
Aven utan att driva en kommunal bilpool kan kommunen underlitta for
bilpoolsforetag genom att upplata mark for parkering och laddinfrastruktur for
elbilspooler. Vi stéller oss mycket positiva till ett system liknande det som finns i Paris
(Autolib). De omlastningscentraler for exempelvis varubilar (som t.ex. finns med i
Firdplan for ett fossilfritt Stockholm 2050) bor utrustas med laddinfrastruktur och
ellastbilar kan upphandlas for leveranser i staden. Vi anser ocksa att det &r viktigt att
staden inf0r ett antal snabbladdningsstationer for taxibilar, men dven for privatbilister
som gar over till elbil.

Forslaget till skdrpning av den nationella miljobilsdefinitionen (bilaga 2) bor
dndras sé att utsldppskraven inte pa samma sitt baseras pa tjanstevikt. Vi anser att en
ovre grans for CO2-utslépp ska inforas dér bilen, oavsett vikt, inte ldngre kan vara en
miljobil. Vi stiller oss dven tveksamma till att fordon som helt drivs av fossila
brénslen (bensin eller diesel) ska involveras i en framtida miljobilsdefinition da dessa
bilar pé sikt behover fasas ut for att uppna en fossilfri bilflotta.

Arbetet med de olika punkterna maste paborjas snarast. Strategin &r just en strategi
och de olika punkterna maste darfor faststéllas och tidséttas. Det ar ocksa av vikt att
atgdrderna finansieras for att méalen ska kunna uppnas.

Exploateringsnamnden
Reservation anfordes av Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S) enligt foljande.

Att delvis bifalla kontorets forslag till beslut samt att dérutover anfora:

Strategin séger att Stockholm skall vara i vérldsklass pa miljobilsarbete och ta téten pa
véigen mot fossilfria transporter. Samtidigt séger strategin att fordonsparken i
Stockholm skall ligga i titen bland svenska lan.

Strategin hdnger inte ihop. Mélet att Stockholm skall vara den mest framstaende
staden i Sverige &r ovardigt en stad som vill vara i vdrldsklass Den borgerliga
majoriteten avsétter inte heller tillrdckligt med personella och ekonomiska resurser for



att genomfora och folja upp strategin. Staden foljer idag inte ens upp sina egna
miljokrav pd upphandlingar. Majoritetens klimatsatsningar for fordon &r mer luft dn
innehall.

Reservation anfordes av Ake Askensten m.fl. (MP) enligt foljande.

Exploateringsndmnden beslutar att foreslar kommunfullméktige

Att anta ”’Strategi for miljobilar och drivmedel” samt i dvrigt besluta foljande:

Att miljobilsdefinitionen ska skérpas enligt forslaget i strategins bilaga 2,

Att ge forvaltningarna i uppdrag att tillsammans med Géteborg och Malmo
samordnat paverka statsmakterna i syfte att fa till stind fordndrade nationella
regelverk som gynnar miljéfordon och férnybara drivmedel enligt strategin,

Att 6versdnda beslutet om "Strategi for miljobilar och drivmedel" till den statliga
utredningen om en fossilfri fordonsflotta.

Darutdver anfor exploateringsndmnden foljande:

For att fa ett fossilbrinslefritt Stockholm ar det av stor vikt att fa en fungerande
strategi for att fasa ut fossila drivmedel i kvarvarande fordon.

Det ar tydligt att det behovs langsiktiga och tydlig incitament for ga fran
fossildrivet till fornybart och de ekonomiska incitamenten méste bli starkare for att vi
ska né de uppsatta mélen. Detta aterspeglas dven i Stockholms stads egna
uppfoéljningar. Det dr av stor vikt att Stockholm stad tillsammans med
andra storre stader driver fragan pa ett nationellt plan for att fa till stdnd férdndrade
nationella regelverk (skatter och lagar) som gynnar miljéfordon och fornybara
drivmedel enligt strategin. Naimnden anser darfor att miljoforvaltningen ska fa i
uppdrag att driva denna fraga tillsammans med Go6teborg och Malmo.

Den obegrinsade tillgdngen till fornybara drivmedel (skog, jordbruk, biogas och
el) kan diskuteras. I en virld med en 6kande befolkning, en vixande ekonomi och ett
tilltagande intresse av att byta ut fossila rdvaror mot fornybara dkar konkurrensen om
biomassa. Redan nu bedoms planetéra gransvérden 6verskridas inte bara for klimat
utan ocksd for forlust av biologisk mangfald och f6r omvandling av kvéve — tva
miljoaspekter som dr direkt kopplade till biomassa.

Det ar darfor av storsta vikt att ha en plan for hur olika energislag bor anviandas oh
att vi redan nu borjar bygga ut infrastrukturen for exempelvis egen produktion av
biogas och egenproducerad el. Staden maste sluta gynna en 6kad privatbilism.

Att underlétta for bilpooler i Stockholm, vilket diskuteras i strategin skulle kunna
vara ett sétt att minska antalet bilar. Laimpliga platser kan vara vid kommunala
ndmnder och bolag dir bilpoolerna under dagtid kan utnyttjas av stadens anstillda.
Aven utan att driva en kommunal bilpool kan kommunen underlitta for
bilpoolsforetag genom att upplata mark for parkering och laddinfrastruktur for
elbilspooler. Vi stiller oss mycket positiva till ett system liknande det som finns i Paris
(Autolib). De omlastningscentraler for exempelvis varubilar (som t.ex. finns med i



Fiardplan for ett fossilfritt Stockholm 2050) bor utrustas med laddinfrastruktur och
ellastbilar kan upphandlas for leveranser i staden. Vi anser ocksa att det ar viktigt att
staden inf0r ett antal snabbladdningsstationer for taxibilar, men &ven for privatbilister
som gar over till elbil.

Forslaget till skirpning av den nationella miljobilsdefinitionen (bilaga 2) bor
dndras sé att utsldppskraven inte pd samma sitt baseras pa tjdnstevikt. Namnden anser
att en ovre grins for CO2-utslépp ska inforas dér bilen, oavsett vikt, inte langre kan
vara en miljobil. Vidare &r nimnden tveksam till att fordon som helt drivs av fossila
brénslen (bensin eller diesel) ska involveras i en framtida miljobilsdefinition d& dessa
bilar pa sikt behover fasas ut for att uppna en fossilfri bilflotta.

Arbetet med de olika punkterna maste paborjas snarast. Strategin &r just en strategi
och de olika punkterna méste darfor faststéllas och tidsdttas. Det dr ocksa av vikt att
atgdrderna finansieras for att méalen ska kunna uppnas.

Reservation anfordes av Clara Lindblom (V) enligt foljande.

Vi tillstyrker kontorets synpunkter med foljande tillagg
Att staden genom ansvarig nimnd till &r 2016 utarbetar en ny miljopolicy for tunga
fordon med mélet att na fossilfrihet for brinslen till ar 2030.

Fastighetsnamnden

Reservation anfordes av Ewa Larsson m.fl. (MP) och Sebastian Wiklund (V)
enligt foljande.

I huvudsak godkénna forvaltningens forslag till beslut med foljande tilldgg

Att stodja samarbete med Goteborg och Malmo att paverka statsmakterna i att fa
till stand fordndrade nationella regelverk som gynnar miljéfordon och
fornybara drivmedel.

Att bygga infrastruktur for egen produktion av biogas och el.

Att staden planerar for att infor ett antal snabbladdningsstationer och upplater mark
for bilpooler.

Det ar tydligt att det behovs langsiktiga och tydlig incitament for att ga frén
fossildrivet till fornybart och de ekonomiska incitamenten maste bli starkare for att vi
ska na de uppsatta malen. Detta aterspeglas i Stockholms stads egna uppfoljningar.
Det ér av stor vikt att Stockholm stad tillsammans med andra storre stidder driver
fragan pa ett nationellt plan for att fa till stand fordndrade nationella regelverk, skatter
och lagar, som gynnar miljéfordon och fornybara drivmedel enligt strategin. Vi anser
darfor att Miljoforvaltningen ska fa i uppdrag att driva denna fréga tillsammans med
Goteborg och Malmo.



Den till synes obegrinsade tillgangen till fornybara drivmedel (skog, jordbruk,
biogas och el) kan diskuteras. I en vérld med en 6kande befolkning, en véixande
ekonomi och ett tilltagande intresse av att byta ut fossila r&varor mot fornybara okar
konkurrensen om biomassa. Redan nu dverskrids griansvarden for vad klimatet tél,
forlust av biologisk méngfald som f6r omvandling av kvéve, miljdaspekter som &r
direkt kopplade till biomassa. Avgorande ér att ha en plan for hur olika energislag bor
anvindas och nu bygga infrastruktur for exempelvis egen produktion av biogas och
egenproducerad el. Staden maste sluta gynna en 6kad privatbilism, det dr en inriktning
som alla forvaltningar bor arbeta utifrén.

Att underlétta for bilpooler i Stockholm, vilket diskuteras i strategin ar ett sitt att
minska antalet bilar. Limpliga platser kan vara vid kommunala nimnder och bolag dar
bilpoolerna under dagtid kan utnyttjas av stadens anstillda. Aven utan att driva en
kommunal bilpool kan kommunen underlitta for bilpoolsfoéretag genom att upplata
mark for parkering och laddinfrastruktur for elbilspooler. Vi ér positiva till ett system
liknande det som finns i Paris (Autolib). De omlastningscentraler for exempelvis
varubilar (som t.ex. finns med i Fardplan for ett fossilfritt Stockholm 2050) bor
utrustas med laddinfrastruktur och ellastbilar kan upphandlas for leveranser i staden.
Vi anser ocksa att det &r viktigt att staden infor ett antal snabbladdningsstationer for
taxibilar, men &ven for privatbilister som gér 6ver till elbil.

Arbetet med de olika punkterna maste paborjas snarast. Strategin &r just en strategi
och de olika punkterna maste darfor faststéllas och tidséttas. Det ar ocksa av vikt att
atgdrderna finansieras for att malen ska kunna uppnds och att samarbete sker med alla
stadens namnder.

Reservation anfordes av Sonja Pagrotsky m.fl. (S) enligt foljande.

Att delvis bifalla kontorets forslag till beslut

Att foresld kommunfullméktige att anta strategin med foljande malséttning:
Stockholm skall pd omrddet vara den mest framstdende staden i EU.

Att ddrutdver anfora

Strategin séger att Stockholm skall vara i vérldsklass pa miljobilsarbete och ta titen pa
vagen mot fossilfria transporter. Samtidigt séger strategin att fordonsparken i
Stockholm skall ligga i taten bland svenska ldn. Strategin hidnger inte ihop. Malet att
Stockholm skall vara den mest framstdende staden i Sverige ar ovardigt en stad som
vill vara i vérldsklass. Den borgerliga majoriteten avsétter inte heller tillrickligt med
personella och ekonomiska resurser for att genomfora och folja upp strategin. Staden
foljer idag inte ens upp sina egna miljokrav pa upphandlingar. Majoritetens
klimatsatsningar for fordon &r mer luft &n innehall.

Idrottsnamnden



Reservation anfordes av Asa Jernberg m.fl. (MP) enligt féljande.

Att delvis bifalla forvaltningens forslag
Att ddrutdver som svar pa remissen anfora foljande:

Trots att en politik for minskad trafik dr kdrnan i ett fossilbréanslefritt Stockholm é&r det
av stor vikt att fa en fungerande strategi for att fasa ut fossila drivmedel i kvarvarande
fordon. Det &r tydligt att det behovs 14ngsiktiga och tydliga incitament for g fran
fossildrivet till fornybart och de ekonomiska incitamenten maste bli starkare for att vi
ska na de uppsatta mélen. Detta aterspeglas dven i Stockholms stads egna
uppfoljningar. Det &r av stor vikt att Stockholm stad tillsammans med andra storre
stiader driver fragan pa ett nationellt plan for att fa till stdnd fordndrade nationella
regelverk (skatter och lagar) som gynnar miljéfordon och fornybara drivmedel enligt
strategin. Vi anser dérfor att miljoforvaltningen bor fa i uppdrag att driva denna fraga
tillsammans med Géteborg och Malmg.

Den obegransade tillgdngen till fornybara drivmedel (skog, jordbruk, biogas och
el) kan diskuteras. I en virld med en 6kande befolkning, en vixande ekonomi och ett
tilltagande intresse av att byta ut fossila rdvaror mot férnybara dkar konkurrensen om
biomassa. Redan nu bedoms planetéra griansvérden verskridas inte bara for klimat
utan ocksé for forlust av biologisk mangfald och fér omvandling av kvive — tva
miljoaspekter som ér direkt kopplade till biomassa. Det dr darfor av storsta vikt att ha
en plan for hur olika energislag bor anviandas och att vi redan nu bérjar bygga ut
infrastrukturen for exempelvis egen produktion av biogas och egenproducerad el.
Staden maste sluta gynna en 6kad privatbilism.

Att underlétta for bilpooler i Stockholm, vilket diskuteras i strategin, skulle kunna
vara ett sétt att minska antalet bilar. Ladmpliga platser kan vara vid kommunala
ndmnder och bolag dér bilpoolerna under dagtid kan utnyttjas av stadens anstillda.
Aven utan att driva en kommunal bilpool kan kommunen underlitta for
bilpoolsforetag genom att upplata mark for parkering och laddinfrastruktur for
elbilspooler. Vi stiller oss mycket positiva till ett system liknande det som finns i Paris
(Autolib). De omlastningscentraler for exempelvis varubilar (som t.ex. finns med i
Fiardplan for ett fossilfritt Stockholm 2050) bor utrustas med laddinfrastruktur och
ellastbilar kan upphandlas for leveranser i staden. Vi anser ocksa att det &r viktigt att
staden infor ett antal snabbladdningsstationer for taxibilar, men &ven for privatbilister
som gar over till elbil.

Forslaget till skdrpning av den nationella miljobilsdefinitionen (bilaga 2) bor
dndras sé att utsldppskraven inte pa samma sitt baseras pa tjdnstevikt. Vi anser att en
ovre grans for CO2-utslépp ska inforas dér bilen, oavsett vikt, inte langre kan vara en
miljobil. Vi stéller oss dven tveksamma till att fordon som helt drivs av fossila
brinslen (bensin eller diesel) ska involveras i en framtida miljobilsdefinition da dessa
bilar pa sikt behdver fasas ut for att uppnd en fossilfri bilflotta.



Arbetet med de olika punkterna méste paborjas snarast. Strategin &r just en strategi
och de olika punkterna méste darfor faststéllas och tidsittas. Det dr ocksa av vikt att
atgdrderna finansieras for att malen ska kunna uppnas.

Sdrskilt uttalande gjordes av Emilia Bjuggren m.fl. (S) enligt f6ljande.

Det dr viktigt att Stockholm har en héllbar strategi for omstéllning till fossilfritt
Stockholm.

I strategin finns ménga intressanta forslag pa hur atgirder for att nd en omstillning
till ett fossilfritt Stockholm.

Vi socialdemokrater vill emellertid understryka att en omstéllning kréaver att man i
berédkningen tar med de kostnader som detta kommer att medfora. Vi menar att ett
regelverk betrdffande miljobilsdefinitionen och alternativa brénslen ska ske pa
nationell niva. Dagens regelverk, som inte medger gynnsamma villkor for miljobilar,
bor omarbetas.

Sarskilt viktigt dr att de sa kallade supermiljobilarna ges béttre och gynnsammare
villkor.

Supermiljéfordon (max 50gr/CO2/km) parkerar idag gratis pa de
besodksparkeringar som finns utomhus och som Stockholm parkering ansvarar for. Man
fér sta parkerad fem timmar maximalt. Detta géller emellertid inte for p-hus eller
garage. Systemet bor utvidgas till att &ven omfatta dessa p-platser for att minska
parkering pa gatumark.

Betriffande tjanstebilar méaste samordning inom staden ske pé ett battre och mer
omfattande och dvergripande sétt, for att basta mojliga effekt ska kunna uppnas.

Kulturnamnden
Sdrskilt uttalande gjordes av Monika Lindh m.fl. (S) enligt foljande.

Det &r viktigt att Stockholm har en hallbar strategi for omstéllning till fossilfritt
Stockholm. I strategin finns méanga intressanta forslag pa hur atgarder for att na en
omstéllning till ett fossilfritt Stockholm.

Vi socialdemokrater vill emellertid understryka att en omstillning kraver att man i
berédkningen tar med de kostnader som detta kommer att medfora. Vi menar att ett
regelverk betrdffande miljobilsdefinitionen och alternativa brénslen ska ske pa
nationell niva. Dagens regelverk, som inte medger gynnsamma villkor for miljobilar,
bor omarbetas. Sarskilt viktigt 4r att de sa kallade supermiljobilarna ges béttre och
gynnsammare villkor.

Supermiljéfordon (max 50gr/CO2/km) parkerar idag gratis pa de
besdksparkeringar som finns utomhus och som Stockholm parkering ansvarar for. Man
fér sta parkerad fem timmar maximalt. Detta géller emellertid inte for p-hus eller



garage. Systemet bor utvidgas till att &ven omfatta dessa p-platser for att minska
parkering pa gatumark.

Betriaffande tjénstebilar méste samordning inom staden ske pé ett battre och mer
omfattande och dvergripande sétt, for att basta mojliga effekt ska kunna uppnas.

Socialnamnden
Reservation anfordes av Stefan Nilsson m.fl. (MP) enligt foljande.
Socialndmnden ldmnar nedanstdende synpunkter som svar pa remissen.

Trots att en politik for minskad trafik dr kdrnan i ett fossilbrénslefritt Stockholm &r det
av stor vikt att fi en fungerande strategi for att fasa ut fossila drivmedel i kvarvarande
fordon. Det ar tydligt att det behovs langsiktiga och tydliga incitament for ga fran
fossildrivet till fornybart och de ekonomiska incitamenten maste bli starkare for att vi
ska né de uppsatta mélen. Detta aterspeglas dven i Stockholms stads egna
uppfoljningar. Det &r av stor vikt att Stockholm stad tillsammans med andra storre
stiader driver fragan pa ett nationellt plan for att fa till stdnd fordndrade nationella
regelverk (skatter och lagar) som gynnar miljofordon och fornybara drivmedel enligt
strategin. Vi anser déarfor att miljéforvaltningen ska fa i uppdrag att driva denna fraga
tillsammans med Géteborg och Malmo.

Den obegransade tillgdngen till fornybara drivmedel (skog, jordbruk, biogas och
el) kan diskuteras. I en virld med en 6kande befolkning, en vixande ekonomi och ett
tilltagande intresse av att byta ut fossila rdvaror mot férnybara 6kar konkurrensen om
biomassa. Redan nu bedoms planetéra grinsvéirden overskridas inte bara for klimat
utan ocksa for forlust av biologisk mangfald och f6r omvandling av kvéve — tva
miljoaspekter som &r direkt kopplade till biomassa. Det &r darfor av storsta vikt att ha
en plan for hur olika energislag bor anvindas oh att vi redan nu borjar bygga ut
infrastrukturen for exempelvis egen produktion av biogas och egenproducerad el.
Staden maste sluta gynna en 6kad privatbilism.

Att underlétta for bilpooler i Stockholm, vilket diskuteras i strategin skulle kunna
vara ett sétt att minska antalet bilar. Ldmpliga platser kan vara vid kommunala
ndmnder och bolag dér bilpoolerna under dagtid kan utnyttjas av stadens anstillda.
Aven utan att driva en kommunal bilpool kan kommunen underlitta for
bilpoolsforetag genom att upplata mark for parkering och laddinfrastruktur for
elbilspooler. Vi stiller oss mycket positiva till ett system liknande det som finns i Paris
(Autolib). De omlastningscentraler for exempelvis varubilar (som t.ex. finns med i
Férdplan for ett fossilfritt Stockholm 2050) bor utrustas med laddinfrastruktur och
ellastbilar kan upphandlas for leveranser i staden. Vi anser ocksa att det &r viktigt att



staden inf0r ett antal snabbladdningsstationer for taxibilar, men &ven for privatbilister
som gar over till elbil.

Forslaget till skirpning av den nationella miljobilsdefinitionen (bilaga 2) bor
dndras sé att utsldppskraven inte pd samma sitt baseras pa tjénstevikt. Vi anser att en
ovre grans for CO2-utslapp ska inforas dér bilen, oavsett vikt, inte langre kan vara en
miljobil. Vi stéller oss dven tveksamma till att fordon som helt drivs av fossila
brénslen (bensin eller diesel) ska involveras i en framtida miljobilsdefinition dé dessa
bilar pa sikt behover fasas ut for att uppna en fossilfri bilflotta.

Arbetet med de olika punkterna maste paborjas snarast. Strategin &r just en strategi
och de olika punkterna méste darfor faststéllas och tidsittas. Det dr ocksé av vikt att
atgdrderna finansieras for att malen ska kunna uppnas.

Sdrskilt uttalande gjordes av Anna Konig Jerlmyr m.fl. (M), Ann-Katrin
Aslund (FP), Stina Bengtsson (C) och Ewa Samuelsson (KD) enligt fljande.

Stockholm har en ambitids miljo- och klimatpolitik. Detta illustreras bland annat
genom malsittningen att staden ska vara fossilbranslefri redan &r 2050. En av de
storsta utmaningarna for att nd detta mél och dir det darfor ocksé kriavs en aktiv och
resultatinriktad politik &r transportomradet.

Strategin for miljobilar och drivmedel belyser pa ett tydligt sétt vilka utmaningar vi
star infor och vilka atgirder som behdvs for att nd vara ambitiosa mal. Malet dr dock
beroende av att andra aktorer utover staden — allt fran regeringen till enskilda
néringsidkare och stockholmare — med sina insatser stodjer detta mal. Det dr dérfor
tydligt att staden kommer att behdva arbeta dven pa omraden som ligger inom den
egna radigheten. Detta gor ocksa staden redan idag genom exempelvis
elbilsupphandlingen och utbyggnaden av laddinfrastruktur, som syftar till att paverka
och paskynda etableringen av elbilar pd marknaden. Likasé arbetar staden tillsammans
med drivmedelsbranschen for att 6ka antalet tankstationer med biobrénslen, tillgdngen
pa biogas etc. Genom miljé- och hélsoskyddsndmndens projekt klimatsmarta
stockholmare pégér ocksa sedan flera ar ett arbete med att sprida viktig
miljdinformation till stockholmarna. Denna typ av atgirder ar viktiga pusselbitar pa
vigen mot ett fossilbrénslefritt Stockholm 2050 och nagonting som staden i linje med
forslaget till miljobilsstrategi bor fortsétta med.

Stadsbyggnadsnamnden
Reservation anfordes av Elina Aberg m.fl. (MP) enligt foljande.

1. Anta delar av svaret fran kommunstyrelsen.
2. Anta ”Strategi for miljobilar och drivmedel”.



3. Verka for att miljobilsdefinitionen skérps till forslaget i strategins bilaga 2
med nedanstidende fordndringar.

4. Godkinna redovisningen av uppdraget i budgeten 2013 om att ta fram forslag
pa incitament for supermiljobilar inom parkeringsomradet.

5. Ge forvaltningen i uppdrag att tillsammans med Goteborg och Malmo
samordnat paverka statsmakterna i syfte att fa till stind fordndrade nationella
regelverk som gynnar miljéfordon och férnybara drivmedel enligt strategin.

6. Oversiinda forslaget till strategi for miljobilar och drivmedel till utredningen
om en fossil fordonsflotta.

7. 1 06vrigt anfora foljande:

Trots att en politik for minskad trafik &r kdrnan i ett fossilbrinslefritt Stockholm 4r det
av stor vikt att fi en fungerande strategi for att fasa ut fossila drivmedel i kvarvarande
fordon. Det &r tydligt att det behovs ldngsiktiga och tydlig incitament for ga frén
fossildrivet till fornybart och de ekonomiska incitamenten méste bli starkare for att vi
ska né de uppsatta mélen. Detta aterspeglas dven i Stockholms stads egna
uppfoljningar. Det dr av stor vikt att Stockholm stad tillsammans med andra stérre
stiader driver fragan pa ett nationellt plan for att fa till stdnd fordndrade nationella
regelverk (skatter och lagar) som gynnar miljéfordon och férnybara drivmedel enligt
strategin. Vi anser dérfor att Miljoforvaltningen ska fa i uppdrag att driva denna fraga
tillsammans med Géteborg och Malmo.

Den obegrinsade tillgdngen till fornybara drivmedel (skog, jordbruk, biogas och
el) kan diskuteras. I en virld med en 6kande befolkning, en vixande ekonomi och ett
tilltagande intresse av att byta ut fossila ravaror mot férnybara dkar konkurrensen om
biomassa. Redan nu bedéms planetéra griansvéirden 6verskridas inte bara for klimat
utan ocksa for forlust av biologisk méangfald och f6r omvandling av kvive — tva
miljoaspekter som ér direkt kopplade till biomassa. Det édr darfor av storsta vikt att ha
en plan for hur olika energislag bor anvindas oh att vi redan nu borjar bygga ut
infrastrukturen for exempelvis egen produktion av biogas och egenproducerad el.
Staden maste sluta gynna en 6kad privatbilism.

Att underlétta for bilpooler i Stockholm, vilket diskuteras i strategin skulle kunna
vara ett satt att minska antalet bilar. Ldmpliga platser kan vara vid kommunala
ndmnder och bolag dér bilpoolerna under dagtid kan utnyttjas av stadens anstillda.
Aven utan att driva en kommunal bilpool kan kommunen underlitta for
bilpoolsforetag genom att upplata mark for parkering och laddinfrastruktur for
elbilspooler. Vi stiller oss mycket positiva till ett system liknande det som finns i Paris
(Autolib). De omlastningscentraler for exempelvis varubilar (som t.ex. finns med i
Férdplan for ett fossilfritt Stockholm 2050) bor utrustas med laddinfrastruktur och
ellastbilar kan upphandlas for leveranser i staden. Vi anser ocksa att det ar viktigt att
staden infor ett antal snabbladdningsstationer for taxibilar, men &ven for privatbilister
som gar over till elbil.

Forslaget till skirpning av den nationella miljobilsdefinitionen (bilaga 2) bor
dndras sd att utsldppskraven inte pa samma sitt baseras pa tjanstevikt. Vi anser att en
ovre grans for CO2-utslapp ska inforas dér bilen, oavsett vikt, inte langre kan vara en



miljobil. Vi stéller oss dven tveksamma till att fordon som helt drivs av fossila
brénslen (bensin eller diesel) ska involveras i en framtida miljobilsdefinition d& dessa
bilar pé sikt behover fasas ut for att uppné en fossilfri bilflotta.

Arbetet med de olika punkterna méste paborjas snarast. Strategin &r just en strategi
och de olika punkterna méste darfor faststéllas och tidsittas. Det dr ocksa av vikt att
atgdrderna finansieras for att méalen ska kunna uppnas.

Sdrskilt uttalande gjordes av Tomas Rudin m.fl. (S) enligt f6ljande.

Det dr viktigt att Stockholm har en héllbar strategi for omstéllning till fossilfritt
Stockholm. I strategin finns méanga intressanta forslag pa hur atgérder for att na en
omstéllning till ett fossilfritt Stockholm.

Vi socialdemokrater vill emellertid understryka att en omstéllning kréver att man i
berdkningen tar med de kostnader som detta kommer att medfora. Vi menar att ett
regelverk betrdffande miljobilsdefinitionen och alternativa brianslen ska ske pa
nationell niva. Dagens regelverk, som inte medger gynnsamma villkor f6r miljobilar,
bor omarbetas. Sérskilt viktigt ar att de sa kallade supermiljobilarna ges béttre och
gynnsammare villkor.

Supermiljéfordon (max 50gr/CO2/km) parkerar idag gratis pa de
besoksparkeringar som finns utomhus och som Stockholm parkering ansvarar f6r. Man
fér std pakerad fem timmar maximalt. Detta giller emellertid inte for p-hus eller
garage. Systemet bor utvidgas till att &ven omfatta dessa p-platser for att minska
parkering pa gatumark.

Betriffande tjanstebilar méaste samordning inom staden ske pé ett battre och mer
omfattande och dvergripande sétt, for att basta mojliga effekt ska kunna uppnés.

Trafik- och renhallningsnamnden

Reservation anfordes av Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt f6ljande.

—

Foresla Kommunfullméktige att anta ”Strategi for miljobilar och drivmedel”

2. Verka for att miljobilsdefinitionen skérps till forslaget i strategins bilaga 2
med nedanstidende fordndringar

3. Godkénna redovisningen av uppdraget i budgeten 2013 om att ta fram forslag
pa incitament for supermiljobilar inom parkeringsomradet

4. Ge forvaltningen i uppdrag att tillsammans med Goéteborg och Malmé
samordnat paverka statsmakterna i syfte att fa till stind fordndrade nationella
regelverk som gynnar miljofordon och fornybara drivmedel enligt strategin

5. Oversinda forslaget till strategi for miljobilar och drivmedel till utredningen
om en fossilfri fordonsflotta

6. I 0vrigt anfora foljande:

Trots att en politik for minskad trafik &r kdrnan i ett fossilbrinslefritt Stockholm dr det
av stor vikt att fd en fungerande strategi for att fasa ut fossila drivmedel i kvarvarande



fordon. Det dr tydligt att det behdvs langsiktiga och tydlig incitament for gé fran
fossildrivet till fornybart och de ekonomiska incitamenten maste bli starkare for att vi
ska né de uppsatta mélen. Detta aterspeglas dven i Stockholms stads egna
uppféljningar. Det &r av stor vikt att Stockholm stad tillsammans med andra storre
stader driver frdgan pa ett nationellt plan for att fa till stdnd forédndrade nationella
regelverk (skatter och lagar) som gynnar miljéfordon och fornybara drivmedel enligt
strategin. Vi anser dérfor att Miljoforvaltningen ska fa i uppdrag att driva denna fraga
tillsammans med Goteborg och Malmo.

Den obegrinsade tillgdngen till fornybara drivmedel (skog, jordbruk, biogas och
el) kan diskuteras. I en vérld med en 6kande befolkning, en vixande ekonomi och ett
tilltagande intresse av att byta ut fossila ravaror mot fornybara dkar konkurrensen om
biomassa. Redan nu bedéms planetéra grinsvéirden overskridas inte bara for klimat
utan ocksa for forlust av biologisk mangfald och for omvandling av kvive — tva
miljoaspekter som dr direkt kopplade till biomassa. Det &r darfor av storsta vikt att ha
en plan for hur olika energislag bor anvindas oh att vi redan nu borjar bygga ut
infrastrukturen for exempelvis egen produktion av biogas och egenproducerad el.
Staden maste sluta gynna en 6kad privatbilism.

Att underlétta for bilpooler i Stockholm, vilket diskuteras i strategin skulle kunna
vara ett sétt att minska antalet bilar. Ldmpliga platser kan vara vid kommunala
namnder och bolag dér bilpoolerna under dagtid kan utnyttjas av stadens anstillda.
Aven utan att driva en kommunal bilpool kan kommunen underlitta for
bilpoolsforetag genom att upplata mark for parkering och laddinfrastruktur for
elbilspooler. Vi stiller oss mycket positiva till ett system liknande det som finns i Paris
(Autolib). De omlastningscentraler for exempelvis varubilar (som t.ex. finns med i
Férdplan for ett fossilfritt Stockholm 2050) bor utrustas med laddinfrastruktur och
ellastbilar kan upphandlas for leveranser i staden. Vi anser ocksa att det &r viktigt att
staden infor ett antal snabbladdningsstationer for taxibilar, men dven for privatbilister
som gar over till elbil.

Forslaget till skiarpning av den nationella miljobilsdefinitionen (bilaga 2) bor
dndras sé att utsldppskraven inte pa samma sitt baseras pa tjanstevikt. Vi anser att en
ovre grans for CO2-utslapp ska inforas dér bilen, oavsett vikt, inte langre kan vara en
miljobil. Vi stiller oss dven tveksamma till att fordon som helt drivs av fossila
brénslen (bensin eller diesel) ska involveras i en framtida miljobilsdefinition d& dessa
bilar pa sikt behover fasas ut for att uppna en fossilfri bilflotta.

Arbetet med de olika punkterna maste paborjas snarast. Strategin &r just en strategi
och de olika punkterna méste darfor faststéllas och tidsdttas. Det dr ocksa av vikt att
atgarderna finansieras for att malen ska kunna uppnas.

Reservation anfordes av Malte Sigemalm m.fl. (S) enligt foljande.

Att i huvudsak godkénna trafikkontorets tjénsteutlatande
samt att ddrutover anfora



Det ér viktigt att Stockholm, med den milj6 och klimatbelastning som &r har en héllbar
strategi for omstillning till fossilfritt Stockholm. I rapporten finns manga intressanta
tankegéngar pa hur atgérder for att en omstéllning ska kunna ske, och de atgérder som
krévs.
Viktigt i omstéllning dr att man méaste ta med i berdkning de kostnader som detta
medfor for att en fordndring ska kunna komma till stdnd. Vi anser liksom kontoret att
ett nationellt regelverk betrdffande miljobilsdefinition och alternativa brénslen ska ske
pa nationell niva. Ett i dag regelverk som inte medger gynnsamma villkor for
miljobilar boér omarbetas. Speciellt viktigt dr att s.k. supermiljobilar ges béttre och
gynnsammare villkor. Supermiljéfordon (max 50gr/CO2/km) parkerar idag gratis pa
besodksparkeringar som finns utomhus och som Stockholm parkering svarar for. Man
far std fem timmar maximalt. Dock ej i p-hus eller garage. Systemet bor utvidgas till
att &ven omfatta dessa p platser for att minska parkering pé gatumark.

Betriaffande tjénstebilar méste samordning inom staden vara ett maste, och
overgripande, for att effekt ska kunna uppnas.

Bromma stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller (MP) enligt foljande.

Att nimnden som svar pa remissen skulle dverlamna forvaltningens
tjdnsteutlatande med f6ljande tillagg:

I Bromma och manga andra delar av Stockholm har vi problem med stor trangsel i
rusningstrafiken. Trangsel som leder till tva stora problem, utsldpp av vixthusgaser,
som forvirrar de klimat-fordndringar som vi star infor och langa bilkoer. En strategi
for miljobilar och drivmedel kan forbéttra situationen med utsldpp av vixthusgaser,
men problemet med langa bilkder kvarstar. Att i det ldget bygga stora motorvégar for
méngmiljardbelopp i Stockholm bor darfor ifragaséttas. All serios forskning pa
omradet tyder pa att ju fler vigar vi bygger, desto fler véljer bilen. Vi bygger alltsa
fram storre tringsel, fler kder och mer utslépp av vixthusgaser. Aven om vi skulle fa
bilarna att slippa ut mindre véxthusgaser sa finns det stor risk for att utsldppen dnda
okar med de stora satsningar som gors pa att bygga nya motorvigar i Stockholm. For
att nd malet med ett fossilfritt Stockholm bor vi darfor dven gora satsningar pa minskat
biladkande i hela regionen.

Att underlétta for bilpooler i Stockholm, vilket diskuteras i strategin skulle kunna
vara ett sétt att minska antalet bilar. Limpliga platser kan vara vid kommunala
ndmnder och bolag dér bilpoolerna under dagtid kan utnyttjas av stadens anstéllda.
Aven utan att driva en kommunal bilpool kan kommunen underlitta for
bilpoolsforetag genom att upplata mark for parkering och ladd-infrastruktur for
elbilspooler. Vi stéller oss mycket positiva till ett system liknande det som finns i Paris



(Autolib). De omlastnings-centraler for exempelvis varubilar (som t.ex. finns med i
Férdplan for ett fossilfritt Stockholm 2050) bor utrustas med laddinfrastruktur och
ellastbilar kan upphandlas for leveranser i staden. Vi anser ocksa att det &r viktigt att
staden infor ett antal snabbladdningsstationer for taxibilar, men dven for privatbilister
som gar over till elbil.

Den obegrinsade tillgdngen till fornybara drivmedel (skog, jord-bruk, biogas och el)
kan ocksé diskuteras. I en vérld med en 6kande befolkning, en vixande ekonomi och
ett tilltagande intresse av att byta ut fossila rdvaror mot férnybara 6kar konkurrensen
om biomassa. Redan nu beddms planetéra gréansvirden 6verskridas inte bara for klimat
utan ocksa for forlust av biologisk mangfald och for omvandling av kvdve — tva
miljoaspekter som dr direkt kopplade till biomassa. Det &r darfor av storsta vikt att ha
en plan for hur olika energislag bor anvéindas och att vi redan nu borjar bygga ut
infrastrukturen for exempelvis egen produktion av biogas och egenproducerad el.
Staden maste sluta gynna en 6kad privatbilism.

Forslaget till skiarpning av den nationella miljobilsdefinitionen (bilaga 2) bor
dndras sé att utsldppskraven inte pd samma sitt baseras pa tjanstevikt. Vi anser att en
ovre grans for CO2-utslapp ska inforas dér bilen, oavsett vikt, inte langre kan vara en
miljobil. Vi stéller oss dven tveksamma till att fordon som helt drivs av fossila
brénslen (bensin eller diesel) ska involveras i en framtida miljobilsdefinition da dessa
bilar pa sikt behover fasas ut for att uppna en fossilfri bilflotta.

Reservation anfordes av Lillemor Samuelsson (V) enligt foljande.

1. Niamnden tillstyrker i huvudsak foérvaltningens forslag till yttrande
2. Dessutom vill vi tilldgga foljande:

Det &r ironiskt att samtidigt som Stockholms stad ldgger ner ett omfattande arbete for
att fa den egna fordonsparken miljovénlig har valfrihetssystemet - bland annat inom
hemtjansten - bidragit till en kraftig utslappsokning. Den organisation som valts, med
ett stort antal utforare, innebér ett kaotiskt transportarbete som méangdubblats jAmf{ort
med om man har hemtjansten i kommunal regi och kan planera verksamheten
rationellt.

I Trafikverkets utredning ”Valfrihet och transporter i hemtjénsten” fran mars 2013
har man bland annat utrett konsekvenserna for transportarbetet nir en viss andel av
hemtjénstuppdragen laggs ut pé privat entreprenad. Utredningen visar bland annat att
"...med flera utforare inom hemtjansten blir utfallet (...) &nnu langre korstrackor, mer
arbetstid bakom ratten, férsdmrad trafik-sdkerhet och 6kad miljopaverkan." (s. 3).

Att aterta hemtjénsten i egen regi skulle alltsa vara en utmaérkt miljoinsats.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Reservation anfordes av Rosa Lundmark m.fl. (V) enligt f6ljande.



Niamnden tillstyrker i huvudsakligen forvaltningens forslag.

Namnden foreslér att malet ska vara ett Stockholm fritt frén fossila brénslen ar 2030.
Néamnden foreslar konkreta delmél for vart fjarde ar.

Namnden foreslar en kraftig hojning av tringselskatten.

Miljobilar finns inte

I uttrycket “miljobil” ligger en virdering med pedagogisk podng. Men egentligen finns
inga miljobilar. Att fa fram all metall och plast i bilarna orsakar odnskade fororeningar
for bade klimatet och miljon. Forvisso motsdgelsefullt kommer vi dock att anvidnda
ordet miljobil nedan. Att energiskt driva kravet pa max 95 gram CO2 (koldioxid) per
kord kilometer &r ett steg i rétt riktning om &n med en ton av dubbelmoral. Om du
under rusningstid tar bilen till jobbet i innerstan och da kor 1,5 mil sé blir utsléppet av
CO2 tur och retur jobbet sdkerligen 6ver 3 kilo, om bilen ”’bara” sldpper ut 95 gram
koldioxid per kilometer.

Bildkandet méste minska

Forvanande nog avstir Miljo- och hélsoskyddsndmnden att driva det naturliga kravet
pa minskad biltrafik. Pa ett stdlle hyser nimnden dock en from forhoppning om att
bilpooler kan minska bilakandet. Uttrycket "fossilfritt” dr inte detsamma som att
bilbranslen har noll utslapp av CO2. Etanol ar ett exempel pa detta. I forhallande till
levererad energi &r utslédppen fran etanolbrénslet E85 relativt hoga.

Elbilen &nnu ingen 16sning

Det finns skél att vara avvaktande till bilar drivna av el fran batterier, som ju &r bade
dyra och tunga. Konsekvenser for miljé och klimat fran gruvbrytning, tillverkning och
eventuell deponi kan vara ytterst allvarliga. En analys av detta dr nodvandigt.
Samtidigt bor experter underséka om det finns tillrackligt med metaller for alla dessa
miljoner batterier. Att dessa har begrénsad livsldngd gor inte saken béattre. Om
dessutom elen kommer frén olje- och koleldade kraftverk blir faktiskt miljéelbilen en
klimatbov. Tyvérr har en dndrad lagstiftning 6kat forbrénning av kol i vara
kraftvirmeverk, som bland annat producerar el.

Fossila brinslen avvecklade till 2030

Vart mal ar ett Stockholm &r 2030 ska vara fritt fran utslépp fran fossila brénslen for
bilar. Vi vill ha konkreta delmal for vart fjarde ar. En kraftig h6jning av
trangselskatten dr en effektiv atgird, som snabbt kan komma pé plats. Biogas och eko-
diesel av tallolja dr de nu mest milj6- och klimatvinliga brénslena. De ar gjorda pa
organiska avfall (tallolja &r en rest fran pappersindustrin). Bada dessa brénslen ar
energieffektiva.

Reservation anfordes av Daniel Pollak m.fl. (MP) enligt f6ljande.

Att besluta enligt forslaget i tjénsteutlatandet med f6ljande tilligg:



Trots att en politik for minskad trafik &r kdrnan i ett fossilbrinslefritt Stockholm dr det
av stor vikt att fi en fungerande strategi for att fasa ut fossila drivmedel i kvarvarande
fordon. Det dr tydligt att det behdvs langsiktiga och tydlig incitament for gé fran
fossildrivet till fornybart och de ekonomiska incitamenten maste bli starkare for att vi
ska né de uppsatta mélen. Detta aterspeglas dven i Stockholms stads egna
uppféljningar. Det &r av stor vikt att Stockholm stad tillsammans med andra storre
stiader driver fragan pa ett nationellt plan for att fa till stdnd fordndrade nationella
regelverk (skatter och lagar) som gynnar miljéfordon och férnybara drivmedel enligt
strategin. Vi anser dérfor att Miljoforvaltningen ska fa i uppdrag att driva denna fraga
tillsammans med Géteborg och Malmo.

Den obegrinsade tillgdngen till fornybara drivmedel (skog, jordbruk, biogas och
el) kan diskuteras. I en virld med en 6kande befolkning, en vixande ekonomi och ett
tilltagande intresse av att byta ut fossila ravaror mot féornybara dkar konkurrensen om
biomassa. Redan nu bedéms planetéra grinsvéirden overskridas inte bara for klimat
utan ocksé for forlust av biologisk méngfald och for omvandling av kviave &#8211 tva
miljoaspekter som dr direkt kopplade till biomassa. Det &r darfor av storsta vikt att ha
en plan for hur olika energislag bor anvindas oh att vi redan nu bérjar bygga ut
infrastrukturen for exempelvis egen produktion av biogas och egenproducerad el.
Staden maste sluta gynna en 6kad privatbilism.

Att underlétta for bilpooler i Stockholm, vilket diskuteras i strategin skulle kunna
vara ett sétt att minska antalet bilar. Ldmpliga platser kan vara vid kommunala
ndmnder och bolag dér bilpoolerna under dagtid kan utnyttjas av stadens anstillda.
Aven utan att driva en kommunal bilpool kan kommunen underlitta for
bilpoolsforetag genom att upplata mark for parkering och laddinfrastruktur for
elbilspooler. Vi stiller oss mycket positiva till ett system liknande det som finns i Paris
(Autolib). De omlastningscentraler for exempelvis varubilar (som t.ex. finns med i
Férdplan for ett fossilfritt Stockholm 2050) bor utrustas med laddinfrastruktur och
ellastbilar kan upphandlas for leveranser i staden. Vi anser ocksa att det ar viktigt att
staden inf0r ett antal snabbladdningsstationer for taxibilar, men dven for privatbilister
som gar over till elbil.

Forslaget till skiarpning av den nationella miljobilsdefinitionen (bilaga 2) bor
dndras sé att utsldppskraven inte pa samma sitt baseras pa tjanstevikt. Vi anser att en
ovre grans for CO2-utslapp ska inforas dér bilen, oavsett vikt, inte langre kan vara en
miljobil. Vi stéller oss dven tveksamma till att fordon som helt drivs av fossila
bréanslen (bensin eller diesel) ska involveras i en framtida miljobilsdefinition d& dessa
bilar pa sikt behdver fasas ut for att uppna en fossilfri bilflotta.

Arbetet med de olika punkterna maste paborjas snarast. Strategin &r just en strategi
och de olika punkterna maste darfor faststillas och tidsdttas. Det dr ocksa av vikt att
atgdrderna finansieras for att malen ska kunna uppnas.

Sdrskilt uttalande gjordes av Magnus Dannqvist m.fl. (S) enligt foljande.



Vi Socialdemokrater tycker att malséttningen skall vara att Stockholm skall vara
ledande i arbetet for ett fossilfritt Stockholm och vara den mest framstaende staden
inom EU i detta arbete.

Om denna ambition skall bli mer &dn en pappersprodukt maste man avsétta
tillrdckligt med resurser for att uppna detta mal.
Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Jessica Jormtun m.fl. (MP) enligt foljande.

Att 6verlamna foljande som remissyttrande till kommunstyrelsen.

En politik for en minskad trafik ar kérnan i ett fossilbranslefritt Stockholm. Hér ar det
ocksa av stor vikt att ha en fungerande strategi for att fasa ut de fossila drivmedlen i de
kvarvarande fordonen.

Det ar tydligt att vi behdver langsiktiga och tydliga incitament for ga fran
fossildrivet till fornybart. De ekonomiska incitamenten maste bli starkare for att vi ska
na de uppsatta malen. Aven Stockholms stads egna uppfoljningar aterspeglar detta.
Det dr av stor vikt att Stockholms stad tillsammans med andra stdrre stédder driver
fragan pa ett nationellt plan, for att fa till stdnd fordndrade nationella regelverk (skatter
och lagar) som gynnar miljéfordon och fornybara drivmedel enligt strategin. Vi anser
darfor att miljoforvaltningen ska fa i uppdrag att driva denna fraga tillsammans med
Goteborg och Malmo.

Vi bor inte ta for givet att tillgdngen dr obegrinsad till fornybara drivmedel (skog,
jordbruk, biogas och el). I en virld med en 6kande befolkning, en vixande ekonomi
och ett tilltagande intresse for att byta ut fossila ravaror mot férnybara dkar
konkurrensen om biomassa. Redan nu &r beddmningen att vi kommer att dverskrida
planetdra gransvarden, inte bara for klimat utan ocksa for forlusten av biologisk
mangfald och for omvandlingen av kvidve — tva miljoaspekter som dr direkt kopplade
till biomassa. Det dr darfor av storsta vikt att ha en plan for hur vi bor anvénda olika
energislag och att vi redan nu borjar bygga ut infrastrukturen for exempelvis egen
produktion av biogas och egenproducerad el.

Staden maste sluta gynna en 6kad privatbilism. Att underlétta for bilpooler i
Stockholm, ndgot som miljoforvaltningen tar upp i forslaget till strategi, skulle kunna
vara ett sétt att minska antalet bilar. Ladmpliga platser kan vara vid kommunala
ndmnder och bolag dir stadens anstillda kan nyttja bilpoolerna under dagtid. Aven
utan att driva en kommunal bilpool kan kommunen underlétta for bilpoolsforetag
genom att upplata mark for parkeringar och laddinfrastruktur for elbilspooler. Vi
stéller oss mycket positiva till ett system liknande det som finns i Paris (Autolib).
Omlastningscentraler for exempelvis varubilar (sdédana som "Féardplan for ett fossilfritt
Stockholm 2050’ har foreslagit) bor vi utrusta med laddinfrastruktur. For leveranser i
staden kan vi upphandla ellastbilar. Vi anser ocksa att det dr viktigt att staden infor ett



antal snabbladdningsstationer. | forsta hand for taxibilar, men &dven for privatbilister
som gar over till elbil.

Forslaget till skdrpning av den nationella miljobilsdefinitionen (bilaga 2) bor
miljoforvaltningen dndra sa att utsldppskraven inte &r baserade pa tjanstevikt. Vi anser
att Sverige ska infora en absolut dvre gréns for CO2-utslépp dér en bil, oavsett vikt,
inte ldngre kan vara en miljobil. Vi stéller oss dven tveksamma till att fordon som ar
helt drivna av fossila brénslen (bensin eller diesel) ska vara inkluderade i en framtida
miljobilsdefinition. Dessa bilar behover vi pa sikt fasa ut for att uppné en fossilfri
bilflotta.

Arbetet med de olika punkterna méste staden paborja snarast. Strategin 4r just en
strategi och de olika punkterna maste milj6forvaltningen darfor faststélla och tidsitta.
Det ér ocksa viktigt att staden finansierar dtgérderna for att vi ska kunna uppnd mélen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Abit Dundar m.fl. (FP), Lars Svérd m.fl. (M) och
Hans Tjernstrom (C) enligt foljande.

Det dr viktigt att Stockholm fortsitter sin ambitidsa politik for att 6ka andelen
miljofordon i staden. Forvaltningen gor ett viktigt papekande om att uppdraget att ta
fram forslag pa laddstolpar for elbilar inte omfattar ytterstaden.

Dirfor ar det glddjande att det i budgeten for 2014 framgér att staden ska satsa pa
10 snabbladdningsstationer, varav endast tre ska finnas i innerstaden, och 100
normalladdningsstationer for elbilar. Dar vore Liljeholmens centrum exempel pa en
passande plats for en snabbladdningsstation.

Sdrskilt uttalande gjordes av Eva Fagerhem m.fl. (S) och Carita Stenbacka
Tenezakis (V) enligt foljande.

Vi tycker att mélséttningen ska vara att Stockholm ska vara ledande i arbetet for ett
fossilfritt Stockholm och vara den mest framstdende staden inom EU i detta arbete.

Om denna ambition ska bli mer dn en pappersprodukt méaste man avsitta tillrackligt
med resurser for att uppnd detta mal.

Héasselby-Vallingby stadsdelsnamnd
Sdrskilt uttalande gjordes av Lars Jakobsson m.fl. (MP) enligt foljande.

MP godkénner forvaltningens utlatande med féljande tilldgg.

Policyn héller vidlag att det &r nationella satsningar som kommer vara avgérande
for att lyckas na lagre utsldppsnivaer. Det har faststéllts att bensinpriserna skulle
behdva dka till ndra 50 kronor per liter for att na de nationella utslappsmalen. Det ar
otroligt att en sddan lagstiftning kommer pa plats, vilket ger 6kat ansvar for
kommunerna att hitta innovativa 16sningar pa miljoproblemen; policyn kommer



behdva revideras i takt med nya tekniska framsteg. Fram till dess vill Miljopartiet i
Hasselby- Villingby lyfta ndgra sérskilda fragor.

Att underlétta for bilpooler i Stockholm, vilket diskuteras i strategin skulle kunna
vara ett sétt att minska antalet bilar. Limpliga platser kan vara vid kommunala
ndmnder och bolag dér bilpoolerna under dagtid kan utnyttjas av stadens anstallda.
Aven utan att driva en kommunal bilpool kan kommunen underlitta for
bilpoolsforetag genom att upplata mark for parkering och laddinfrastruktur for
elbilspooler. Vi stiller oss mycket positiva till ett system liknande det som finns i Paris
(Autolib).

Bilpoolssystemen bdr i en storstadsmiljo rikta in sig pa drivmedel som inte bara &r
fornybara, men ocksa leder till en sé 1ag partikelniva som niva, helst el.
Miljobilsdefinition ska vara endast avhingig mangden avgaser som produceras och
inte tjanstevikt vilket sker idag.

De omlastningscentraler for exempelvis varubilar (som t.ex. finns med i Fardplan
for ett fossilfritt Stockholm 2050) bor utrustas med laddinfrastruktur och ellastbilar
kan upphandlas for leveranser i staden. Vi anser ocksa att det &r viktigt att staden infor
ett antal snabbladdningsstationer for taxibilar, men dven for privatbilister som gar 6ver
till elbil.

Energislag med den obegrinsade tillgdngen till fornybara drivmedel (skog,
jordbruk, biogas och el) kan ocksa diskuteras. I en varld med en 6kande befolkning, en
vixande ekonomi och ett tilltagande intresse av att byta ut fossila rdvaror mot
fornybara dkar konkurrensen om biomassa. Redan nu beddoms planetira grinsviarden
overskridas inte bara for klimat utan ocksé for forlust av biologisk méangfald och for
omvandling av kvdve — tva miljoaspekter som ar direkt kopplade till biomassa. Det ar
dérfor av storsta vikt att ha en plan for hur olika energislag bor anvindas och att vi
redan nu borjar bygga ut infrastrukturen for exempelvis egen produktion av biogas och
egenproducerad el.

Staden maéste sluta gynna en dkad privatbilism. Forslaget till skiarpning av den
nationella miljobilsdefinitionen (bilaga 2) bor dndras sé att utslappskraven inte pa
samma sétt baseras pa tjanstevikt. Vi anser att en dvre grins for CO2-utslapp ska
inforas dér bilen, oavsett vikt, inte ldngre kan vara en miljobil. Vi stiller oss dven
tveksamma till att fordon som helt drivs av fossila branslen (bensin eller diesel) ska
involveras i en framtida miljobilsdefinition d& dessa bilar pa sikt behdver fasas ut for
att uppna en fossilfri bilflotta.

Sdrskilt uttalande gjordes av Leif Larsson (V) enligt foljande.

Begreppet "miljobil" dr motsigelsefullt och egentligen missvisande. Bade att ta fram
den plast och de metaller som bilarna 4r gjorda av orsakar fororeningar som belastar
klimatet och miljon. Att sedan kora bilen &ven med maxvérde av co2 utsléapp/ km
bidrar till o6nskad belastning av klimat och ndrmiljo. I stéllet ar det kravet pa en
minskad bilanvéndning som bor framstéllas. Da man talar om fossilfritt brénsle skall



man vara klar over att det inte dr detsamma som noll utsldpp av CO2. I forhallande till
levererad energi dr utsldppen frén etanolbrinslet E85 relativt hoga. I dag dr de mest
miljovénliga brinslena biogas och eko-diesel. Bada ar gjorda av organiskt avfall och
energieffektiva. Annu ér elbilen ingen 16sning da batterierna som driver dem &nnu ér
forhallandevis dyra och tunga. Framstillningen av dem kréver gruvbrytning,
produktion och ev. deponi, dé livslingden 4r begrinsad. En genomlysning av alla
dessa konsekvenser for miljo och klimat vid 6kad elbilsanvdndning ar av vikt. Om
dessa sedan laddas med el framstilld av olje- eller kol-eldade kraftverk blir elbilen en
klimatbov. Vénsterpartiet vill att Stockholm skall vara fritt frén utslapp fran fossila
bréanslen fran bilar 2030. Vi vill ha konkreta delmal for vart fjarde ar som visar vigen
till malet. En kraftig hojning av tringselskatten &r en atgird som é&r effektiv och snabbt
kan komma pa plats.

Kungsholmens stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Anders Odmark m. fl. (MP) enligt foljande.

1. Remissen besvaras med tjénsteutlatandet samt med vad som anfors nedan
2. Paragrafen justeras omedelbart

En politik for minskad trafik ar kdrnan for att na ett Stockholm fritt fran fossilbrinsle.
Men det ocksa av stor vikt att fi en fungerande strategi for att fasa ut fossila drivmedel
i kvarvarande fordon. Det r tydligt att det behovs langsiktiga och tydlig incitament for
gé fran fossildrivet till fornybart och de ekonomiska incitamenten maste bli starkare
for att vi ska né de uppsatta mélen.

Det ér av stor vikt att Stockholm stad tillsammans med andra stérre stéder driver
fragan pa ett nationellt plan for att fa till stdnd fordndrade nationella regelverk som
gynnar miljéfordon och férnybara drivmedel. Darfor bor staden genom
miljoforvaltningen driva denna fraga tillsammans med G6teborg och Malmg.

Den obegrinsade tillgdngen till fornybara drivmedel kan diskuteras. I en vérld med
en 0kande befolkning, en vixande ekonomi och ett tilltagande intresse av att byta ut
fossila ravaror mot fornybara dkar konkurrensen om biomassa. Redan nu bedoms
planetéra gransvérden dverskridas inte bara for klimat utan ocksa for forlust av
biologisk mangfald och for omvandling av kvédve — tvd miljoaspekter som &r direkt
kopplade till biomassa.

Det ar dérfor av storsta vikt att ha en plan for hur olika energislag bor anvéndas
och att vi redan nu borjar bygga ut infrastrukturen for exempelvis egen produktion av
biogas och egenproducerad el. Staden maste sluta gynna 6kad privatbilism.

Att underlitta for bilpooler kan vara ett sétt att minska antalet bilar. Ldmpliga
platser kan vara vid stadens forvaltningar och bolag dér bilpoolerna under dagtid kan
utnyttjas av stadens anstéllda. Dessutom kan staden underlétta for bilpoolsforetag
genom att upplata mark for parkering och laddinfrastruktur for elbilspooler.



De omlastningscentraler for exempelvis varubilar (som beskrivs i Fardplan for ett
fossilfritt Stockholm 2050) bor utrustas med laddinfrastruktur och ellastbilar kan
upphandlas for leveranser i staden. Det ar viktigt att staden infor ett antal
snabbladdningsstationer for i férsta hand taxibilar men dven for privatbilister som gér
over till elbil.

Forslaget till skirpning av den nationella miljobilsdefinitionen bor dndras sé att
utsldppskraven inte baseras pé tjanstevikt. En 6vre gréins for utslépp av koldioxid bor
inforas dér bilen, oavsett vikt, inte langre kan vara en miljobil. Det &r tveksamt att
fordon, som helt drivs av bensin eller diesel ska involveras i1 en framtida
miljobilsdefinition. Dessa bilar behover pa sikt fasas ut for att na en bilflotta fri fran
fossilbransle.

Arbetet med de olika punkterna maste paborjas snarast. Strategin &r just en strategi
och de olika punkterna méaste darfor faststéllas och tidsdttas. Det dr ocksa av vikt att
atgarderna finansieras for att malen ska kunna uppnas.

Reservation anfordes av Reijo Kittild (V) enligt foljande.

Stadsdelsndmnden verldmnar och aberopar delvis forvaltningens tjansteutldtande
samt anfor darutover foljande:

Mélet bor vara att Stockholm redan ar 2030 ska vara fritt fran utslapp fran fossila
brénslen fran bilar. Vi vill ha konkreta delmal for vart fjirde ar.

Stockholms stad ska enligt strategin 14gga ner ett omfattande arbete for att fa den
egna fordonsparken miljévanlig. Samtidigt har den 6kande privatiseringen inom
manga av stadens verksamheter, bland annat inom hemtjénsten, dir vi pa
Kungsholmen har 6ver 100 hemtjénstforetag att vilja emellan, bidragit till en kraftig
utslappsokning genom utdkade transporter. Hemtjénsten i egen regi i innerstan skulle
kunna planera verksamheten rationellt sé att det skulle vara gangavstand for
hemtjénstpersonalen mellan brukarna.

Detta har pévisats dven i en utredning av Trafikverket, "Valfrihet och transporter i
hemtjénsten" (Vagverket, 2013-03-25), som har undersokt konsekvenserna for
transportarbetet nér en del av hemtjénstuppdragen ldggs ut pa privat entreprenad.

Utredningen visar med all tydlighet att 6kat antal utforare resulterar i langre
korstrackor, mer arbetstid bakom ratten, forsiamrad trafiksdkerhet och 6kad
miljopéaverkan.

Det réacker inte med strikta miljokrav pa verksamheten i egen regi. All verksamhet
maste organiseras sé att dess miljopaverkan minimeras.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Shadi Larsson m.fl. (MP) enligt f6ljande.


http://publikationswebbutik.vv.se/upload/5498/2010_29_valfrihet_och_transporter_i_hemtjansten.pdf
http://publikationswebbutik.vv.se/upload/5498/2010_29_valfrihet_och_transporter_i_hemtjansten.pdf

Besluta att

1. Foresla Kommunfullméktige att anta ’Strategi for miljobilar och drivmedel”
Verka for att miljobilsdefinitionen skérps till forslaget i strategins bilaga 2
med nedanstdende fordndringar

3.  Godkénna redovisningen av uppdraget i budgeten 2013 om att ta fram forslag
pa incitament for supermiljobilar inom parkeringsomradet

4. Oversinda forslaget till strategi for miljobilar och drivmedel till utredningen
om en fossil fordonsflotta

5. 1 6vrigt anfora foljande:

Trots att en politik for minskad trafik ar kdrnan i ett fossilbréanslefritt Stockholm é&r det
av stor vikt att f4 en fungerande strategi for att fasa ut fossila drivmedel i kvarvarande
fordon. Det &r tydligt att det behdvs langsiktiga och tydlig incitament for ga fran
fossildrivet till fornybart och de ekonomiska incitamenten maste bli starkare for att vi
ska né de uppsatta mélen. Detta aterspeglas dven i Stockholms stads egna
uppfoljningar. Det &r av stor vikt att Stockholm stad tillsammans med andra storre
stiader driver frigan pa ett nationellt plan for att fa till stdnd fordndrade nationella
regelverk (skatter och lagar) som gynnar milj6fordon och férnybara drivmedel enligt
strategin. Vi anser dérfor att Miljoforvaltningen ska fa i uppdrag att driva denna fraga
tillsammans med Géteborg och Malmo.

Den obegransade tillgdngen till fornybara drivmedel (skog, jordbruk, biogas och
el) kan diskuteras. I en vérld med en 6kande befolkning, en vixande ekonomi och ett
tilltagande intresse av att byta ut fossila ravaror mot férnybara dkar konkurrensen om
biomassa. Redan nu bedoms planetéra griansvérden verskridas inte bara for klimat
utan ocksé for forlust av biologisk mangfald och f6r omvandling av kvdve — tva
miljoaspekter som ér direkt kopplade till biomassa. Det dr darfor av storsta vikt att ha
en plan for hur olika energislag bor anvindas oh att vi redan nu borjar bygga ut
infrastrukturen for exempelvis egen produktion av biogas och egenproducerad el.
Staden maste sluta gynna en 6kad privatbilism.

Att underlétta for bilpooler i Stockholm, vilket diskuteras i strategin skulle kunna
vara ett sétt att minska antalet bilar. Limpliga platser kan vara vid kommunala
namnder och bolag dér bilpoolerna under dagtid kan utnyttjas av stadens anstéillda.
Aven utan att driva en kommunal bilpool kan kommunen underlitta for
bilpoolsforetag genom att upplata mark for parkering och laddinfrastruktur for
elbilspooler. Vi stiller oss mycket positiva till ett system liknande det som finns i Paris
(Autolib). De omlastningscentraler for exempelvis varubilar (som t.ex. finns med i
Férdplan for ett fossilfritt Stockholm 2050) bor utrustas med laddinfrastruktur och
ellastbilar kan upphandlas for leveranser i staden. Vi anser ocksa att det ar viktigt att
staden inf0r ett antal snabbladdningsstationer for taxibilar, men &ven for privatbilister
som gar over till elbil.

Forslaget till skdrpning av den nationella miljobilsdefinitionen (bilaga 2) bor
dndras sd att utsldppskraven inte pa samma sitt baseras pa tjanstevikt. Vi anser att en
ovre grans for CO2-utsldpp ska inforas dér bilen, oavsett vikt, inte langre kan vara en
miljobil. Vi stéller oss dven tveksamma till att fordon som helt drivs av fossila
brinslen (bensin eller diesel) ska involveras i en framtida miljobilsdefinition da dessa
bilar pa sikt behdver fasas ut for att uppna en fossilfri bilflotta.



Arbetet med de olika punkterna méste paborjas snarast. Strategin &r just en strategi
och de olika punkterna méste darfor faststéllas och tidsittas. Det dr ocksa av vikt att
atgdrderna finansieras for att malen ska kunna uppnas.

Reservation anfordes av Asa Tillberg (V) enligt foljande.

I huvudsak tillstyrka forvaltningens forslag. Och darutover anfora f6ljande;

att malet ska vara ett Stockholm fritt fran fossila branslen ar 2030, konkreta delmal for
vart fjdrde ar och en kraftig hojning av tréngselskatten.

Miljobilar finns inte

I uttrycket “miljobil” ligger en virdering med pedagogisk poéng. Men egentligen finns
inga miljobilar. Att fa fram all metall och plast i bilarna orsakar odnskade fororeningar
for bade klimatet och miljon. Forvisso motsdgelsefullt kommer vi dock att anvdnda
ordet miljobil nedan. Att energiskt driva kravet pad max 95 gram CO2 (koldioxid) per
kord kilometer &r ett steg i rétt riktning om &n med en ton av dubbelmoral. Om du
under rusningstid tar bilen till jobbet i innerstan och da kor 1,5 mil sa blir utslappet av
CO2 tur och retur jobbet sdkerligen 6ver 3 kilo, om bilen ”’bara” sldpper ut 95 gram
koldioxid per kilometer.

Bildkandet méste minska

Forvanande nog avstir Miljo- och hélsoskyddsndmnden att driva det naturliga kravet
pa minskad biltrafik. Pa ett stille hyser nimnden dock en from férhoppning om att
bilpooler kan minska bildkandet. Uttrycket "fossilfritt” &r inte detsamma som att
bilbranslen har noll utslapp av CO2. Etanol &r ett exempel pa detta. I forhallande till
levererad energi dr utslédppen fran etanolbrénslet E85 relativt hoga.

Elbilen &nnu ingen 16sning

Det finns skél att vara avvaktande till bilar drivna av el fran batterier, som ju &dr bade
dyra och tunga. Konsekvenser for miljo och klimat fran gruvbrytning, tillverkning och
eventuell deponi kan vara ytterst allvarliga. En analys av detta dr nddvandigt.
Samtidigt bor experter underséka om det finns tillrackligt med metaller for alla dessa
miljoner batterier. Att dessa har begrdnsad livslangd gor inte saken béattre. Om
dessutom elen kommer fran olje- och koleldade kraftverk blir faktiskt miljéelbilen en
klimatbov. Tyvérr har en dndrad lagstiftning 6kat forbrénning av kol i vara
kraftvirmeverk, som bland annat producerar el.

Fossila brianslen avvecklade till 2030

Vart mal &r ett Stockholm ar 2030 ska vara fritt fran utsldpp fran fossila branslen for
bilar. Vi vill ha konkreta delmal for vart fjarde ar. En kraftig hojning av
trangselskatten ar en effektiv atgird, som snabbt kan komma pé plats. Biogas och eko-
diesel av tallolja &r de nu mest milj6- och klimatvénliga brianslena. De &r gjorda pa



organiska avfall (tallolja ar en rest fran pappersindustrin). Bada dessa bréinslen &r
energieffektiva.

En annan sida av saken &r att samtidigt som Stockholms stad ldgger ner ett
omfattande arbete for att fa den egna fordonsparken miljovénlig har valfrihetssystemet
- bland annat inom hemtjénsten - bidragit till en kraftig utslappsokning. Den
organisationen som valts, med ett stort antal utforare, innebér ett kaotiskt
transportarbete som méngdubblats jamfort om man har hemtjansten i kommunal regi
och kan planera verksamheten rationellt sa att de flesta brukare befinner sig inom
géngavstand.

Detta pavisas i en utredning av Trafikverket, "Valfrihet och transporter i
hemtjénsten" (Vagverket, 2013-03-25), som undersdkte konsekvenserna for
transportarbetet nér en viss andel av hemtjénstuppdragen laggs ut pa privat
entreprenad.

Utredningen visar bland annat att med flera utférare inom hemtjansten blir det langre
korstrackor, mer arbetstid bakom ratten, forsdmrad trafiksdkerhet och 6kad
miljopaverkan.

Hemtjénsten 1 en kommun &r den verksamhet som anvénder sig i sérklass av flest
personbilar och kor flest mil. Man kan givetvis minska korstrdckan kraftigt med hjalp
av logistik i verksamhetsplaneringen. Men logistiskt géller generellt att ju fler utforare
som ska dela pa ett visst antal leveranser/besdk, desto svarare att skapa effektiva rutter.
Stordriftsférdelarna inom transportlogistiken ar tydliga. Med manga ineffektiva rutter
blir de sammanlagda korstrackorna langre.

Slutsatsen &r att ett dtertagande av hemtjénsten i egen regi skulle vara en utmarkt
miljdinsats.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Mia Paarni m.fl. (S), Birgitta Hald-Svensson m.fl.
(MP) samt Anki Erdmann (V) enligt foljande.

Stadsdelsndmnden foreslas besluta
- Att delvis bifalla forvaltningens forslag till beslut
- Att darutéver anfora

Arbetet med de olika delarna i strategin méste paborjas snarast. Strategin &r just en
strategi och de olika delarna méste darfor faststdllas och tidséttas. Det ska avséttas
tillrdckligt med resurser i form av personal och finanser for att genomfora och folja
upp strategin.

Dessutom foreslar vi att en samordningskommitté under stadshusets centrala
ledning inréttas for att dels driva, samordna och bevaka strategiarbetet i Stockholm
men ocksé for att driva pa regeringen, landstinget och aktdrer sa att de vidtar
nddvéndiga atgérder for att genom dessa skyndsamt né malet for ett fossilfritt
Stockholm.
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Sdrskilt uttalande gjordes av Mia Paarni m.fl. (S), Birgitta Hald-Svensson
m.fl. (MP) samt Anki Erdmann (V) enligt foljande.

Strategin for miljobilar och drivmedel bor antas.

Det behovs langsiktiga och tydliga incitament for att ga frén fossildrivna bilar till
fornybara energikallor. Darfor bor fragan drivas pa ett nationellt plan. Det &r viktigt att
man fordndrar reglerna (skatter och lagar) sa att miljofordon gynnas liksom fornybara
drivmedel enligt strategin.

De olika punkterna i strategin bor faststéillas och fa tidsramar. Atgérderna maste
ocksa finansieras for att malen ska kunna uppnas.

Det &r viktigt att ha en plan for hur olika energislag ska anvindas. Vi bor redan nu
borja bygga ut infrastrukturen for egen produktion av biogas och egenproducerad el.
Fornybara drivmedel finns inte i odndlig méngd och konkurrensen om biomassan okar.
Vi 6verskrider redan gransvirdena for klimatet och den biologiska méngfalden hotas.
Staden maste sluta gynna 6kad privatbilism. Att underlétta for bilpooler i Stockholm ar
ett stt.

De omlastningscentraler man talar om for varubilar i Fardplan for ett fossilfritt
Stockholm 2050, bor utrustas med infrastruktur for laddning. Ellastbilar ska
upphandlas for leveranser i staden. Vi anser ocksé att staden ska infora
snabbladdningsstationer for taxibilar och privatbilister som gar 6ver till elbil.

Fordon som helt drivs av fossila brinslen bor inte definieras som miljobilar pa sikt
om man ska kunna uppna en fossilfri bilflotta.

Skarpnacks stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Ewa Larsson m.fl. (MP) enligt foljande.

Néamnden tillstyrker i huvudsak forvaltningens forslag till beslut
Néamnden vill att miljobilsdefinitionen skérps till forslaget i strategins bilaga 2

Trots att en politik for minskad trafik dr kérnan i ett fossilbrénslefritt Stockholm é&r det
av stor vikt att fa en fungerande strategi for att fasa ut fossila drivmedel i kvarvarande
fordon. Det &r tydligt att det behovs langsiktiga och tydlig incitament for ga fran
fossildrivet till fornybart och de ekonomiska incitamenten maste bli starkare for att vi
ska na de uppsatta malen, vilket dven forvaltningen tar upp i sitt forslag till beslut.
Detta aterspeglas dven i Stockholms stads egna uppfoljningar. Det ar av stor vikt att
Stockholms stads alla nimnder tillsammans driver fragan pa ett nationellt plan for att
fa till stand fordndrade nationella regelverk, skatter och lagar, som gynnar miljéfordon
och fornybara drivmedel enligt strategin.

Att séiga att vi har obegrénsade tillgangen till fornybara drivmedel, skog, jordbruk,
biogas och el, kan diskuteras. I en vérld med en 6kande befolkning, en vixande



ekonomi och ett tilltagande intresse av att byta ut fossila rdvaror mot férnybara dkar
konkurrensen om biomassa.

Redan nu 6verskrids planetira gransvérden inte bara for klimat utan ocksa for
forlust av biologisk méangfald och for omvandling av kvdve — tva miljoaspekter som ar
direkt kopplade till biomassa. Det 4r darfor av storsta vikt att ha en plan for hur olika
energislag bor anvéindas och att vi redan nu borjar bygga ut infrastrukturen for
exempelvis egen produktion av biogas och egenproducerad el dér stadsdelen har ett
givet ansvar att foresla plats for anldggningar. Staden méste sluta gynna en dkad
privatbilism.

Att underlétta for bilpooler i Stockholm, vilket diskuteras i strategin skulle kunna
vara ett sétt att minska antalet bilar och vi foreslar i var verksamhetsplan att
forvaltningen nyttjar bilpool. Vi stéller oss mycket positiva till ett system liknande det
som finns i Paris (Autolib). De omlastningscentraler for exempelvis varubilar, som
finns med i Férdplan for ett fossilfritt Stockholm 2050, bor utrustas med
laddinfrastruktur och ellastbilar kan upphandlas for samordning av leveranser i
stadsdelarna.

Forslaget till skarpning av den nationella miljobilsdefinitionen (bilaga 2) bor dndras sa
att utsldppskraven inte pa samma sitt baseras pa tjdnstevikt. Vi anser att en dvre grans
for CO2-utslapp ska inforas dér bilen, oavsett vikt, inte ldngre kan vara en miljobil. Vi
stéller oss dven tveksamma till att fordon som helt drivs av fossila brinslen, bensin
eller diesel, ska involveras i en framtida miljobilsdefinition dé dessa bilar pé sikt
behover fasas ut for att uppna en fossilfri bilflotta.

Arbetet med de olika punkterna maste paborjas. Strategin &r just en strategi och de
olika punkterna maste darfor faststéllas och tidsdttas. Det ar ocksa av vikt att
atgdrderna finansieras for att malen ska kunna uppnas.

Reservation anfordes av Josefin Morge (V) enligt foljande.

1. Némnden tillstyrker i huvudsakligen forvaltningens forslag.

2. Nimnden foresléar att mélet ska vara ett Stockholm fritt fran fossila brénslen
ar 2030.

3. Néamnden foreslar konkreta delmal for vart fjarde ar.

4. Niamnden foreslar en kraftig hojning av tringselskatten.

Miljobilar finns inte

I uttrycket “miljobil” ligger en virdering med pedagogisk podng. Men egentligen finns
inga miljobilar. Att fa fram all metall och plast i bilarna orsakar oénskade fororeningar
for bade klimatet och miljon. Forvisso motsédgelsefullt kommer vi dock att anvénda
ordet miljobil nedan. Att energiskt driva kravet pa max 95 gram CO2 (koldioxid) per
kord kilometer dr ett steg i rétt riktning om &n med en ton av dubbelmoral. Om du
under rusningstid tar bilen till jobbet i innerstan och dé kor 1,5 mil sé blir utslappet av
CO2 tur och retur jobbet sékerligen dver 3 kilo, om bilen “bara” slédpper ut 95 gram
koldioxid per kilometer.



Bilikandet méaste minska

Forvanande nog avstir Miljo- och hélsoskyddsndmnden att driva det naturliga kravet
pa minskad biltrafik. P4 ett stille hyser nimnden dock en from férhoppning om att
bilpooler kan minska bilékandet. Uttrycket "fossilfritt” &r inte detsamma som att
bilbranslen har noll utslapp av CO2. Etanol &r ett exempel pa detta. I forhallande till
levererad energi dr utslédppen fran etanolbrénslet E8S relativt hoga.

Elbilen dnnu ingen lésning
Det finns skal att vara avvaktande till bilar drivna av el fran batterier, som ju &r bade
dyra och tunga.

Konsekvenser for miljo och klimat frén gruvbrytning, tillverkning och eventuell
deponi kan vara ytterst allvarliga. En analys av detta &r nddvéandigt. Samtidigt bor
experter undersoka om det finns tillrackligt med metaller for alla dessa miljoner
batterier. Att dessa har begrinsad livslingd gor inte saken béttre. Om dessutom elen
kommer frén olje- och koleldade kraftverk blir faktiskt miljoelbilen en klimatbov.
Tyviérr har en dndrad lagstiftning 6kat forbrénning av kol i vara kraftvirmeverk, som
bland annat producerar el.

Fossila briinslen avvecklade till 2030

Vart mal &r ett Stockholm ar 2030 ska vara fritt fran utslépp fran fossila brénslen for
bilar. Vi vill ha konkreta delmal for vart fjarde &r. En kraftig hojning av
trangselskatten ar en effektiv tgird, som snabbt kan komma pé plats. Biogas och eko-
diesel av tallolja dr de nu mest miljo- och klimatvéanliga brénslena. De ar gjorda pa
organiska avfall (tallolja &r en rest fran pappersindustrin). Bédda dessa brénslen ar
energieffektiva.

Skarholmens stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Liliane Svensson m.fl. (S) enligt foljande.

1. Att nimnden godkénner forvaltningens forslag till svar pa remissen.

2. Att svaret i digital form skickas till Stadsmiljéroteln pé adress: funktion.rvi-
remissvar.slk@stockholm.se samt i pappersform till KF/KS kansli, adress:
KF/KS kansli, Stadshuset, 105 35 Stockholm.

3. Samt att dérutdver anfora.

Vi socialdemokrater delar till fullo férvaltningens svar pa remissen. Det &r upprorande
att man i vissa delar saknar ytterstaden i de forslag som presenteras.

Vi saknar den kraftsamling hos alliansen, som behdvs for att uppnd det mal, som ar
uppsatta. Som det ser ut i dag, sé blir det nést intill omdjligt att uppné de flesta mélen i
stadens miljoprogram till ar 2015. For att klara den omstéllning som Fardplan 2050
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anger, behovs rejdla investeringar i hela staden och kontinuerlig information till
medborgare. Det behdvs ocksé samarbete och avtal med andra aktorer i denna fraga.

Vi instdmmer i socialdemokraternas reservation i Miljo- och
Halsoskyddsndmnden.

Reservation anfordes av Rebwar Hassan m.fl. (MP) enligt f6ljande.

Delvis godkéinna forvaltning svar pé remissen

Staden verka till skdrpning av den nationella miljobilsdefinitionen bor dndras

sé att utsldppskraven inte pd samma sitt baseras pé tjanstevikt.

3. Att sénka miljoprogrammets méal om miljobilsforséljning i lanet frén 50 % till
20 % pekar tydligt pa svarigheterna med att byta ut befintliga fordon mot mer
miljovanliga bilar

4. Alltsa faller de vil anvianda argument som anvénts for att satsa enorma
resurser pa nya stora vagprojekt, saisom Forbifart Stockholm, dar man in
absurdum hévdar ett trafikerande av nya och mer miljévéinliga fordon.

5. Detta ar ddaremot ytterligare ett argument for att i stillet ldgga alla resurser pa
en attraktiv kollektivtrafik och minskad privat biltrafik i en redan
miljobelastad stad.

6. 1 06vrigt anfora foljande:

N =

Vi stodjer forvaltningens svar vad avser relationen till det uppsatta malet. For
miljopartiets del dr malet for atgdrderna att uppna ett fossilbrinslefritt Stockholm 2030
varfor vara delmél dr mycket hogre satta och de atgéarder vi avser vidta betydligt
kraftfullare &n alliansen.

Trots att en politik for minskad trafik &r kidrnan i ett fossilbranslefritt Stockholm ar
det av stor vikt att fi en fungerande strategi for att fasa ut fossila drivmedel i
kvarvarande fordon. Det &r tydligt att det behdvs langsiktiga och tydlig incitament for
ga fran fossildrivet till fornybart och de ekonomiska incitamenten méste bli starkare
for att vi ska nd de uppsatta mélen. Detta aterspeglas dven i Stockholms stads egna
uppfoljningar. Det &r av stor vikt att Stockholm stad tillsammans med andra storre
stider driver fragan pa ett nationellt plan for att fa till stdnd fordndrade nationella
regelverk (skatter och lagar) som gynnar milj6fordon och fornybara drivmedel enligt
strategin. Vi anser dérfor att Stockholm stad ska fa i uppdrag att driva denna fraga
tillsammans med Géteborg och Malmg.

Den obegransade tillgdngen till fornybara drivmedel (skog, jordbruk, biogas och
el) kan diskuteras. I en vérld med en 6kande befolkning, en vixande ekonomi och ett
tilltagande intresse av att byta ut fossila rdvaror mot fornybara dkar konkurrensen om
biomassa. Redan nu bedéms planetéra gransvirden overskridas inte bara for klimat
utan ocksa for forlust av biologisk mangfald och f6r omvandling av kvive — tva
miljoaspekter som dr direkt kopplade till biomassa. Det &r dérfor av storsta vikt att ha
en plan for hur olika energislag bor anvindas oh att vi redan nu borjar bygga ut
infrastrukturen for exempelvis egen produktion av biogas och egenproducerad el.
Staden maste sluta gynna en dkad privatbilism.



Att underlétta for bilpooler i Stockholm, vilket diskuteras i strategin skulle kunna
vara ett sétt att minska antalet bilar. Lampliga platser kan vara vid kommunala
ndmnder och bolag dér bilpoolerna under dagtid kan utnyttjas av stadens anstillda.
Aven utan att driva en kommunal bilpool kan kommunen underlitta for
bilpoolsforetag genom att upplata mark for parkering och laddinfrastruktur for
elbilspooler. Vi stiller oss mycket positiva till ett system liknande det som finns i Paris
(Autolib). De omlastningscentraler for exempelvis varubilar bor utrustas med
laddinfrastruktur och ellastbilar kan upphandlas for leveranser i staden. Vi anser ocksa
att det dr viktigt att staden infor ett antal snabbladdningsstationer for taxibilar, men
dven for privatbilister som gér ver till elbil.

Forslaget till skdrpning av den nationella miljobilsdefinitionen (bilaga 2) bor
dndras sé att utsldppskraven inte pa samma sétt baseras pa tjénstevikt.

Vi anser att en dvre grans for CO2-utslépp ska inforas dér bilen, oavsett vikt, inte
langre kan vara en miljobil. Vi stdller oss dven tveksamma till att fordon som helt
drivs av fossila brinslen (bensin eller diesel) ska involveras i en framtida
miljobilsdefinition da dessa bilar pa sikt behdver fasas ut for att uppna en fossilfri
bilflotta.

Arbetet med de olika punkterna maste paborjas snarast. Strategin &r just en strategi
och de olika punkterna maste darfor faststéllas och tidsittas. Det dr ocksa av vikt att
atgarderna finansieras for att malen ska kunna uppnas.

Reservation anfordes av Rudy Espinoza (V) enligt foljande.

1. Niamnden tillstyrker i huvudsakligen forvaltningens forslag.
2. Niamnden foreslar att mélet ska vara ett Stockholm fritt frn fossila branslen
ar 2030.

Miljobilar finns inte

I uttrycket ”miljobil” ligger en virdering med pedagogisk podng. Men egentligen finns
inga miljobilar. Att fa fram all metall och plast i bilarna orsakar oénskade fororeningar
for bade klimatet och miljon. Forvisso motsdgelsefullt kommer vi dock att anvdnda
ordet miljobil nedan. Att energiskt driva kravet pd max 95 gram CO2 (koldioxid) per
kord kilometer &r ett steg i rétt riktning om &n med en ton av dubbelmoral. Om du
under rusningstid tar bilen till jobbet i innerstan och da kor 1,5 mil sé blir utslédppet av
CO2 tur och retur jobbet sékerligen 6ver 3 kilo, om bilen “bara” slédpper ut 95 gram
koldioxid per kilometer.

Bildkandet maste minska

Forvanande nog avstar Miljo- och hélsoskyddsndmnden att driva det naturliga kravet
pa minskad biltrafik. Pa ett stdlle hyser nimnden dock en from forhoppning om att
bilpooler kan minska bilakandet. Uttrycket "fossilfritt” &r inte detsamma som att
bilbrénslen har noll utslapp av CO2. Etanol &r ett exempel pa detta. I forhallande till
levererad energi &r utslédppen fran etanolbrénslet E85 relativt hoga.



Elbilen dnnu ingen lésning
Det finns skél att vara avvaktande till bilar drivna av el fran batterier, som ju ar bade
dyra och tunga. Konsekvenser for miljé och klimat fran gruvbrytning, tillverkning och
eventuell deponi kan vara ytterst allvarliga. En analys av detta dr nodvandigt.
Samtidigt bor experter undersoka om det finns tillrackligt med metaller for alla
dessa miljoner batterier. Att dessa har begrénsad livsldngd gor inte saken béttre. Om
dessutom elen kommer fran olje- och koleldade kraftverk blir faktiskt miljoelbilen en
klimatbov. Tyvérr har en dndrad lagstiftning 6kat forbranning av kol i vara
kraftvirmeverk, som bland annat producerar el.

Fossila briinslen avvecklade till 2030

Vart mal &r ett Stockholm ar 2030 ska vara fritt frén utsldpp frén fossila brinslen for
bilar. Vi vill ha konkreta delmal for vart fjarde ar. En kraftig h6jning av
trangselskatten ar en effektiv atgird, som snabbt kan komma pé plats. Biogas och eko-
diesel av tallolja dr de nu mest miljé- och klimatvinliga brénslena. De ar gjorda pa
organiska avfall (tallolja &r en rest fran pappersindustrin). Béda dessa brénslen ar
energieffektiva.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd
Sdrskilt uttalande gjordes av Awad Hersi (MP) enligt foljande.

Vi instimmer i de synpunkter forvaltningen presenterar.

Vi instdimmer vidare i den reservation MP 1dmnat nér detta drende behandlades i

milj6- och hilsoskyddsndgmnden.

Vi vill vidare poingtera att for att staden ska na de uppsatta miljomalen 2015 och
kunna uppna en fullstdndig utfasning av fossila drivmedel till &r 2050 — om blott 37 &r
- maste vi tdnka béde fritt och radikalt. Att staden och dess forvaltningar och bolag ska
anvinda miljobilar/fordon &r en sjdlvklarhet. Det bor vara lika sjdlvklart att de foretag
staden anlitar bara anvinder miljobilar, samt att de féretag som utnyttjas av
medborgarna darfor att de omfattas av valfriheten vad géller skola, forskola, vard och
omsorg, och som darigenom é&r finansierade pa samma sitt som kommunal
verksamhet, ocksa bara anvénder miljobilar om de vill finnas med som valbara
alternativ.

Men oavsett drivmedel star det klart att den historiska parentesen som utgors av
tiden for ohdmmad tillvaxt av privatbilism i storstadsomradena maste vara dver.

Att gynna kooperativt dgande och nyttjande av fordon genom bilpooler,
tillsammans med utbyggnad av kollektivtrafiken med tunnelbana, tag, sparvagn och
bussar for att 6ka kapacitet och tillgénglighet, &r spar som viljs samtidigt med
utfasningen av fossila drivmedel.



Vi ser en glddjande utveckling i att andelen hushall som véljer att inte &dga en bil
okar, samt att andelen ungdomar som avstar frén att ta korkort ar hog.

Sodermalms stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Anders Goransson m.fl. (S) enligt féljande.

- att bifalla forvaltningens forslag till beslut samt

- att efterlysa en analys hur forutséttningarna for Stockholms miljobilsarbete
paverkas av nya EU-regler for litta motorfordon, samt

- att fraimjande av bilpooler, kollektivtrafik och cykling ges en mera central roll
1 arbetet.

For att fossila energikéllor pa sikt ska kunna fasas ut ur energisystemet i Stockholm &r
det avgorande att transportbehoven ddmpas och att energisnéla transportsétt
malmedvetet framjas. Lyckas detta forbattras mojligheterna att med ny motorteknik
och fornybara energibirare klara transportsystemets energiférsorjning.

Fokus i stadens arbete maste darfor ligga pa att fraimja kollektivtrafik, cykling och
bilpooler, omrédden dér regionen och staden har ett avgorande inflytande. Pa
marginalen kan staden — via t ex miljobilsprojekt - bidra till utvecklingen.

EUs regeringar och EU-parlamentet har nyligen enats om ny lagstiftning som
avsevart skirper kraven om 14ag brinsleforbrukning i personbilar. De nya reglerna ger
samtidigt mycket starka incitament for bilféretagen att driva upp forsiljningen av
elbilar eller laddhybrider. Parallellt hanteras dessutom forslag som gor
medlemslénderna skyldiga att bygga ut en ny infrastruktur for t.ex. fordonsgas och for
laddning av elbilar. Innan stadens miljobilsprojekt drivs vidare, kan det finnas skél att
analysera hur processerna inom EU péverkar forutséttningarna for arbetet.

Reservation anfordes av Erik Malm m.fl. (MP) enligt f6ljande.

att stadsdelsndmnden 6verlamnar och &beropar delvis forvaltningens
tjénsteutlatande samt anfor for egen del foljande,

Trots att en politik for minskad trafik &r kirnan i ett fossilbranslefritt Stockholm ar det
av stor vikt att fi en fungerande strategi for att fasa ut fossila drivmedel i kvarvarande
fordon. Det ar tydligt att det behovs langsiktiga och tydlig incitament for gé fran
fossildrivet till fornybart och de ekonomiska incitamenten maste bli starkare for att vi
ska nd de uppsatta mélen. Detta aterspeglas dven i Stockholms stads egna
uppfoljningar. Det &r av stor vikt att Stockholm stad tillsammans med andra storre
stider driver fragan pa ett nationellt plan for att fa till stdnd fordndrade nationella
regelverk (skatter och lagar) som gynnar miljéfordon och férnybara drivmedel enligt
strategin. Vi anser darfor att Miljoforvaltningen ska fa i uppdrag att driva denna fraga
tillsammans med Goteborg och Malmo.



Den obegrinsade tillgangen till fornybara drivmedel (skog, jordbruk, biogas och
el) kan diskuteras. I en védrld med en 6kande befolkning, en vixande ekonomi och ett
tilltagande intresse av att byta ut fossila rdvaror mot férnybara dkar konkurrensen om
biomassa. Redan nu bedéms planetéra grinsvéirden overskridas inte bara for klimat
utan ocksé for forlust av biologisk méangfald och f6r omvandling av kvive — tva
miljoaspekter som ér direkt kopplade till biomassa. Det &r darfor av storsta vikt att ha
en plan for hur olika energislag bor anvéndas oh att vi redan nu borjar bygga ut
infrastrukturen for exempelvis egen produktion av biogas och egenproducerad el.
Staden maste sluta gynna en 6kad privatbilism.

Att underlétta for bilpooler i Stockholm, vilket diskuteras i strategin skulle kunna
vara ett sétt att minska antalet bilar. Limpliga platser kan vara vid kommunala
namnder och bolag dir bilpoolerna under dagtid kan utnyttjas av stadens anstéllda.
Aven utan att driva en kommunal bilpool kan kommunen underlitta for
bilpoolsforetag genom att upplata mark for parkering och laddinfrastruktur for
elbilspooler. Vi stiller oss mycket positiva till ett system liknande det som finns i Paris
(Autolib). De omlastningscentraler for exempelvis varubilar (som t.ex. finns med i
Férdplan for ett fossilfritt Stockholm 2050) bor utrustas med laddinfrastruktur och
ellastbilar kan upphandlas for leveranser i staden. Vi anser ocksa att det ar viktigt att
staden inf0r ett antal snabbladdningsstationer for taxibilar, men &ven for privatbilister
som gar over till elbil.

Forslaget till skdrpning av den nationella miljobilsdefinitionen (bilaga 2) bor
dndras sé att utsldppskraven inte pd samma sitt baseras pa tjanstevikt. Vi anser att en
ovre grans for CO2-utslapp ska inforas dér bilen, oavsett vikt, inte langre kan vara en
miljobil. Vi stéller oss dven tveksamma till att fordon som helt drivs av fossila
brénslen (bensin eller diesel) ska involveras i en framtida miljobilsdefinition da dessa
bilar pé sikt behover fasas ut for att uppna en fossilfri bilflotta.

Arbetet med de olika punkterna maste paborjas snarast. Strategin &r just en strategi
och de olika punkterna maste darfor faststillas och tidsittas. Det dr ocksa av vikt att
atgdrderna finansieras for att malen ska kunna uppnas.

Reservation anfordes av Gunnar Agren (V) enligt foljande.

Stadsdelsndmnden ¢verldmnar och aberopar delvis forvaltningens tjansteutlatande
samt anfor for egen del foljande:

Det ér positivt att Staden arbetar med att forsdka minska utsldppen fran de transporter
som bedrivs i egen regi genom att anskaffa mer miljéfordon. Dessa transporter star for
emellertid for en mindre del av samlade transportarbetet. Det faktum att verksamheter
laggs ut pa entreprenad dér man inte stiller motsvarande krav pa miljéfordon innebér
att utredningens forslag far begrénsad rackvidd.

Niér det giller den verksamhet som stadsdelsndmnden ansvarar for kan noteras att
valfrihetssystemet - bland annat inom hemtjénsten - bidragit till en kraftig
utslappsokning. Den organisationen som valts, med ett stort antal utférare, innebér ett
kaotiskt transportarbete som mangdubblats jimfort om man har hemtjénsten i
kommunal regi och kan planera verksamheten rationellt sé att de flesta brukare
befinner sig inom gangavstand.



Det dr detta som pavisas i en utmérkt utredning av Trafikverket, "Valfrihet och
transporter i hemtjansten" (Végverket, 2013-03-25), som undersdokte de
konsekvenserna for transportarbetet nir en viss andel av hemtjénstuppdragen liggs ut
pa privat entreprenad.

Utredningen visar bland annat att med flera utférare inom hemtjansten blir utfallet
dnnu langre korstrackor, mer arbetstid bakom ratten, forsémrad trafiksdkerhet och
okad miljopaverkan. Hemtjénsten i en kommun &r den verksamhet som anvénder sig i
sdrklass av flest personbilar och kor flest mil. Om insatser fordelas pa fler aktdrer
forsamras mojligheterna att skapa effektiva rutter. Stordriftsférdelarna minskar och
verksamheten blir mindre rationellt planerad.

Att aterta hemtjansten i egen regi skulle vara en utmérkt miljoinsats.

Alvsj6 stadsdelsnimnd
Reservation anfordes av Emelie Roxby Schiisseleder m.fl. (V) enligt foljande.

1. Namnden tillstyrker i huvudsakligen forvaltningens forslag.

2. Namnden foreslar att malet ska vara ett Stockholm fritt frén fossila brianslen
ar 2030.

3. Némnden foreslar konkreta delmal for vart fjarde ar.

4. Nimnden foreslar en kraftig hdjning av tringselskatten.

I uttrycket “miljobil” ligger en virdering med pedagogisk podng. Men egentligen finns
inga miljobilar. Att fa fram all metall och plast i bilarna orsakar odnskade fororeningar
for bade klimatet och miljon.

Det finns skél att vara avvaktande till bilar drivna av el frén batterier, som ju dr
bade dyra och tunga. Konsekvenser for miljo och klimat frén gruvbrytning,
tillverkning och eventuell deponi kan vara ytterst allvarliga. En analys av detta ar
nddvindigt. Samtidigt bor experter undersdka om det finns tillrickligt med metaller
for alla dessa miljoner batterier. Att dessa har begriansad livslangd gor inte saken
battre. Om dessutom elen kommer fran olje- och koleldade kraftverk blir faktiskt
miljoelbilen en

klimatbov. Tyvérr har en dndrad lagstiftning dkat forbranning av kol i vara
kraftvirmeverk, som bland annat producerar el.

Vart mal &r ett Stockholm ar 2030 ska vara fritt frén utslépp fran fossila branslen
for bilar. Vi vill ha konkreta delmal for vart fjarde &r. En kraftig h6jning av
trangselskatten ar en effektiv dtgird, som snabbt kan komma pé plats. Biogas och eko-
diesel av tallolja dr de nu mest miljé- och klimatvinliga brénslena. De dr gjorda pa
organiska avfall (tallolja &r en rest fran pappersindustrin). Bédda dessa brénslen ar
energieffektiva.

Sdrskilt uttalande gjordes av Viktor Morawski m.fl. (MP) och Majvi
Andersson m.fl. (S) enligt f6ljande.


http://publikationswebbutik.vv.se/upload/5498/2010_29_valfrihet_och_transporter_i_hemtjansten.pdf
http://publikationswebbutik.vv.se/upload/5498/2010_29_valfrihet_och_transporter_i_hemtjansten.pdf

Trots att en politik for minskad trafik dr kérnan i ett fossilbrénslefritt Stockholm &r det
av stor vikt att f4 en fungerande strategi for att fasa ut fossila drivmedel i kvarvarande
fordon. Det ér tydligt att det behovs langsiktiga och tydlig incitament for ga fran
fossildrivet till fornybart och de ekonomiska incitamenten maste bli starkare for att vi
ska né de uppsatta mélen. Detta aterspeglas dven i Stockholms stads egna
uppfoljningar. Det &r av stor vikt att Stockholm stad tillsammans med andra storre
stader driver frdgan pa ett nationellt plan for att fa till stind fordndrade nationella
regelverk (skatter och lagar) som gynnar miljéfordon och fornybara drivmedel enligt
strategin.

Den obegrinsade tillgangen till fornybara drivmedel (skog, jordbruk, biogas och
el)kan diskuteras. I en vérld med en kande befolkning, en véixande ekonomi och ett
tilltagande intresse av att byta ut fossila ravaror mot fornybara dkar konkurrensen om
biomassa. Redan nu beddms planetira gransviarden overskridas inte bara for klimat
utan ocksa for forlust av biologisk méngfald och for omvandling av kvive — tva
miljoaspekter som ér direkt kopplade till biomassa. Det dr darfor av storsta vikt att ha
en plan for hur olika energislag bor anvindas och att vi redan nu borjar bygga ut
infrastrukturen for exempelvis egen produktion av biogas och egenproducerad el.
Staden maste sluta gynna en 6kad privatbilism.

Att underlétta for bilpooler i Stockholm, vilket diskuteras i strategin skulle kunna
vara ett sétt att minska antalet bilar. Ldmpliga platser kan vara vid kommunala
namnder och bolag dér bilpoolerna under dagtid kan utnyttjas av stadens anstéllda.
Aven utan att driva en kommunal bilpool kan kommunen underlitta for
bilpoolsforetag genom att upplata mark for parkering och laddinfrastruktur for
elbilspooler. Vi stiller oss mycket positiva till ett system liknande det som finns i Paris
(Autolib). De omlastningscentraler for exempelvis varubilar (som t.ex. finns med i
Férdplan for ett fossilfritt Stockholm 2050) bor utrustas med laddinfrastruktur och
ellastbilar kan upphandlas for leveranser i staden. Vi anser ocksa att det &r viktigt att
staden infor ett antal snabbladdningsstationer for taxibilar, men &ven for privatbilister
som gar over till elbil.

Forslaget till skiarpning av den nationella miljobilsdefinitionen bor dndras sé att
utsldppskraven inte pd samma sitt baseras pa tjanstevikt. Vi anser att en 6vre grins for
CO2-utslapp ska inforas dér bilen, oavsett vikt, inte langre kan vara en miljobil. Vi
stiller oss dven tveksamma till att fordon som helt drivs av fossila branslen (bensin
eller diesel) ska involveras i en framtida miljobilsdefinition eftersom dessa bilar pa
sikt behover fasas ut for att uppna en fossilfri bilflotta.

Arbetet med de olika punkterna maste paborjas snarast. Strategin &r just en strategi
och de olika punkterna méste darfor faststéllas och tidsittas. Det dr ocksa av vikt att
atgdrderna finansieras for att méalen ska kunna uppnas.

Ostermalms stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Stefan Nilsson m.fl. (MP) enligt f6ljande.

Néamnden beslutar

att i huvudsak bifalla forvaltningens forslag till beslut



att verka for att miljobilsdefinitionen skarps till forslaget i strategins bilaga 2 med
nedanstidende fordndringar

att godkédnna redovisningen av uppdraget i budgeten 2013 om att ta fram forslag pa
incitament for supermiljobilar inom parkeringsomréadet

att ge forvaltningen i uppdrag att tillsammans med G&teborg och Malmo
samordnat paverka statsmakterna i syfte att fa till stind forandrade nationella
regelverk som gynnar miljéfordon och férnybara drivmedel enligt strategin

att dversdnda forslaget till strategi for miljobilar och drivmedel till utredningen om
en fossil fordonsflotta

att i 6vrigt anfora foljande:

Trots att en politik for minskad trafik ar kdrnan i ett fossilbranslefritt Stockholm &r det
av stor vikt att f4 en fungerande strategi for att fasa ut fossila drivmedel i kvarvarande
fordon. Det ar tydligt att det behovs langsiktiga och tydlig incitament for gé fran
fossildrivet till fornybart och de ekonomiska incitamenten maste bli starkare for att vi
ska né de uppsatta mélen. Detta aterspeglas dven i Stockholms stads egna
uppfoljningar. Det &r av stor vikt att Stockholm stad tillsammans med andra storre
stiader driver frdgan pa ett nationellt plan for att fa till stdnd fordndrade nationella
regelverk (skatter och lagar) som gynnar miljéfordon och férnybara drivmedel enligt
strategin. Vi anser déarfor att Miljoforvaltningen ska fa i uppdrag att driva denna fraga
tillsammans med Géteborg och Malmo.

Den obegransade tillgdngen till fornybara drivmedel (skog, jordbruk, biogas och
el) kan diskuteras. I en vérld med en dkande befolkning, en vixande ekonomi och ett
tilltagande intresse av att byta ut fossila ravaror mot fornybara dkar konkurrensen om
biomassa. Redan nu bedoms planetéra gransvirden 6verskridas inte bara for klimat
utan ocksé for forlust av biologisk mangfald och f6r omvandling av kvave — tva
miljoaspekter som ér direkt kopplade till biomassa. Det édr dérfor av storsta vikt att ha
en plan for hur olika energislag bor anvindas oh att vi redan nu borjar bygga ut
infrastrukturen for exempelvis egen produktion av biogas och egenproducerad el.
Staden maste sluta gynna en 6kad privatbilism.

Att underlétta for bilpooler i Stockholm, vilket diskuteras i strategin skulle kunna
vara ett sétt att minska antalet bilar. Ladmpliga platser kan vara vid kommunala
namnder och bolag dér bilpoolerna under dagtid kan utnyttjas av stadens anstéllda.
Aven utan att driva en kommunal bilpool kan kommunen underlitta for
bilpoolsforetag genom att upplata mark for parkering och ladd infrastruktur for
elbilspooler. Vi stiller oss mycket positiva till ett system liknande det som finns i Paris
(Autolib). De omlastningscentraler for exempelvis varubilar (som t.ex. finns med i
Férdplan for ett fossilfritt Stockholm 2050) bor utrustas med ladd infrastruktur och
ellastbilar kan upphandlas for leveranser i staden. Vi anser ocksa att det &r viktigt att
staden inf0r ett antal snabbladdningsstationer for taxibilar, men &ven for privatbilister
som gar over till elbil.

Forslaget till skdrpning av den nationella miljobilsdefinitionen (bilaga 2) bor
dndras sé att utsldppskraven inte pa samma sitt baseras pa tjanstevikt. Vi anser att en
ovre grans for CO2-utslapp ska inforas dér bilen, oavsett vikt, inte ldngre kan vara en
miljobil. Vi stéller oss dven tveksamma till att fordon som helt drivs av fossila
brinslen (bensin eller diesel) ska involveras i en framtida miljobilsdefinition dé dessa
bilar pa sikt behdver fasas ut for att uppna en fossilfri bilflotta.



Arbetet med de olika punkterna méste pabdrjas snarast. Strategin &r just en strategi
och de olika punkterna méste darfor faststéllas och tidsdttas. Det dr ocksa av vikt att
atgdrderna finansieras for att malen ska kunna uppnas.

Sérskilt uttalande gjordes av Birgit Marklund Beijer m.fl. (S) och Jaime
Barrios (V) enligt foljande.

Arendet #r en plan fran miljoforvaltningen for miljéfordon och en fossiloberoende
fordonsflotta 2030 med syfte att na ett fossilfritt Stockholm och Sverige &r 2050.
Néamnden har tidigare behandlat miljoforvaltningens “Fardplan for ett fossilfritt
Stockholm” och den hér planen &r en strategi for hur man kan ga till viga for att
forverkliga ambitionerna.

De tva értalen 2030 och 2050 ligger langt fram i tiden och kan inbjuda till att skjuta
pa problemet. Det gér emellertid inte att ta det lugnt och avvakta. Snarast méste arbetet
med ett fossiloberoende pabodrjas. Det kommer att krdvas 6verenskommelser dver
blockgrinsen i politiken for att né resultat och dessa maste vara héllbara dven da
opinionerna svanger. Troligtvis krévs ett yttre tryck fran statsmakten eller
internationellt for att nd malet. Befolkningen i Stockholm forvintas 6ka med 40 % till
2050 och dnda skall fossila branslen fasas ut och besluten accepteras av medborgarna.

Antalet bilar maste minskas, enbart miljobrénsle ricker ej. Lagstiftningen méste
dndras sé att man kan gynna miljéfordon och férnybara drivmedel. De ekonomiska
incitamenten madste bli starkare. Genom att satsa pa kollektivtrafik kan 6kad
privatbilism motverkas. Det krivs stora fordndringar i forutsdttningarna pa marknaden.
Inte minst bor brianslepriset anpassas till miljobelastningen.

Miljoforvaltningens plan ér ett forsok till en samlad miljobilsstrategi. Den inleds
med en mingd forslag ordnade punktvis. Den sluter an till regeringens nationella
utredning for en fossilfri fordonsflotta tillsatt 2012. Redan 2015 skall 20 % av alla nya
bilar vara miljobilar och miljobrénslet utgora 16 %. For ndrvarande &r 12 % av salda
bilar i Stockholm milj6bilar. For att na malet 2015 kravs dock en storre tydlighet
nationellt vilket vi 4nnu ej sett.

Vart land &r glest befolkat och har stora resurser géllande alternativa drivmedel. Vi
bor kunna gé fore och visa ett gott exempel pd hur man bygger en héllbar milj6 inte
minst inom transportomradet. Om vi skall kunna 6verleva uthélligt pa den hér planeten
krivs mycket stora omstillningar.



