§6
Forslag till budget 2015 och inriktning 2016 och 2017 fér Stockholms
Hamnar

I drendet forelig skrivelse till styrelsen den 27 februari 2014 samt utdelat protokoll fort
vid férhandling enligt MBL § 11 den 3 mars 2014.

Styrelsen beslét

att godkinna féreliggande forslag till budget 2015 och inriktning 2016 och 2017

samt 6verlimna densamma till styrelsen £6r Stockholms Stadshus AB.

§7

Forslag till Plan for funktionshinderfragor i Stockholms Hamnar ar 2014

I drendet foreldg skrivelse till styrelsen den 18 februari 2014.

Johan Castwall limnade muntlig redovisning i drendet och férklarade att han avsag att
bjuda in Radet fér funktionshinderfriagor till méte med styrelsen. Betrdffande frigan om
protokoll frin Ridet férklarade han att det senaste métet 1 Rddet stillts in och att nytt
moéte planerats till den 6 maj 2014 och att protokoll frin detta méte kommer sidndas till

styrelsen.

Styrelsen beslét

att godkinna féreliggande forslag till Plan f6r funktionshinderfrigor i Stockholms
Hamnar.

Stefan Hansson, Berit Kruse, Pontus Piazzola och Vivianne Gunnarsson samt ¢j
tjianstgérande suppleanten Anders Djerf lit till protokollet anteckna féljande

”En fraga som inte belyses i drendet dr hur dldre och funktionshindrade i dag tar sig till de
fartyg de vill 4ka med. An mindre redogérs for hur framtida hamnanliggningar
tillgAnglighetsanpassas. I drendet anges att alla ska kunna forflytta sig och vistas 1
Stockholms stads inne och utemiljéer. Tyvirr vet vi inte hur det 4r att t.ex. ta sig ombord

pa fartygen eller gd inom terminalerna.

I samband med byggandet av Virtaterminalen féreslogs att rullband skulle installeras i de
langa gangavsnitten. Detta ingick tyvirr inte i kalkylerna. Nu verkar dock budgeten hélla

mer 4n vil och de borde vara intressant att dter analysera denna idé.

I samband med planen fér funktionshinderfrigor vore det mycket 6nskvirt att vi fick
handikappradets protokoll och synpunkter pa detta drende. Vi menar ocksa att styrelsen
bor triffa Radet £6r funktionshinderfrigor minst en ging om aret.”



§8

Forslag till Kajstrategi for Stockholms Hamnar

1 drendet foreldg skrivelse till styrelsen den 19 februari 2014.
Johan Castwall limnade muntlig redovisning i drendet.

Styrelsen beslét

att t61r egen del godkidnna forslag till Kajstrategi f6r Stockholms Hamnar.

att téresld Koncernstyrelsen och Kommunfullmiktige att godkinna férslag till
Kajstrategi f6r Stockholms Hamnar.

att gbra foljande uttalande

”Den féreslagna Kajstrategin gor det méjligt £6r Stockholm att utvecklas som sjéfartsstad
och som en stad pd vatten for stockholmare och besékare.

Genom utvecklingen av Stockholms hamnanlidggningar ges vattenvigarna stor potential
att bidra till en hillbar varuférsérjning av en starkt vixande region, samtidigt som

besSksndringen ges stimulans av en stark firje- och kryssningstrafik.

Vattenvigarna kan och ska utnyttjas f6r att utveckla kollektivtrafiken. Genom att 6ka det
kollektiva resandet pa vara vatten kan trycket pa den vig- och sparburna kollektivtrafiken
lattas nagot. Det dr viktigt att Stockholms Hamnar 4r aktiva i samarbeten som gor att
kollektivtrafiken pa vattnet kan utvecklas.

Foér manga dr upplevelsen av Stockholm métet med Stockholms innerstadskajer och de
verksamheter som finns lings vara vatten. Nir sjofartens behov ir tillgodosedda ér det
viktigt att Svriga ytor utvecklas for att ytterligare levandegéra kajer och strandlinjer f6r
stockholmare och bes6kare. Caféer och restauranger, ging- och cykelstrak samt
evenemang som stirker Stockholms attraktionskraft dr viktiga inslag i utvecklingen av
Stockholm, bade f6r stadens och regionens invanare, men ocksi fér Stockholm som

besoksdestination.

Stadsgirden och Masthamnen 4r centrala f6r Stockholm firje- och kryssningstrafik.
Strategin pekar pid mojlig modernisering av hamnfunktionerna samtidigt som
sammanhingande gangstrik och publika verksamheter kan utvecklas. Strategins inriktning
t6r Skeppsbron kan innebira ett rejilt lyft av ett av Stockholms mest centrala och

attraktiva ligen, bdde avseende upplevelse, intryck och funktion.

Ett genomférande av Kajstrategin f6r Stockholms Hamnar bygger pé ett gott och nira
samarbete med andra intressenter, bide inom stadens egen organisation, men ocksi med
Statens Fastighetsverk, Kungliga Djurgirdsférvaltningen, Stockholms lins landstings
Trafikf6rvaltning och andra intressenter.”



att omedelbart justera drendet.

Stefan Hansson, Berit Kruse, Pontus Piazzola och Vivianne Gunnarsson lit till
protokollet anteckna f&ljande

”Stadens l6ften om 4100 nya studentbostider under perioden 2010-2014 f6rblir
ouppfyllda och nu har aterigen idén om studentbostidder pa fartyg vickts till liv. Vi vill
uttrycka vért gillande 6ver att det dr bra att staden inser situationens allvar och vi kan
dessutom tinka oss ett fartyg som en snabb och tillfillig 16sning pa studenternas
bostadssituation. Vi anser dock att det maste till ytterligare snabba alternativ till fler
studentbostader.

Studentbiten ir dock ingen snabb l6sning f6r att méta ett tillfdlligt behov. Projektet med
studentbiten har pigitt under en tid och alltftér mycket arbete har lagts ner pa att fa till en
hillbar 16sning sasom s6kandet efter ett passande fartyg, dess placering och sikerhet.
Bostadssituationen kridver snabbare och mer permanenta l6sningar dn vad fardigstillandet

av studentbiten lar ta.

Vi dr tveksamma till att ligga ned ytterligare kraft pa ndgot som kommer vara ett patagligt
hinder 61 bolagets hamnverksamhet. Det 4r ocksé fran borjan klart att man skapar en
torftig boendemilj6 £6r studenter, nidr 1200 personer ska bo inom den slutna virld som
ett ombyggt fartyg dnda blir. Men som en tillfdllig och hyfsat snabb etablering fyller
studentboendet en viktig funktion men vi anser att flera andra méjligheter till att snabbt

fa fram studentbostider ocksa maste till.”
Anders Djerf, ej tjinstgbrande suppleant, lit till protokollet anteckna f6ljande

- Vid fast f6rtdjning av fartyg och andra flytetyg i Stockholm maste stor hinsyn tas till
den aktiva sjofarten pa Stockholms Hamn och till stadsbilden. Den féreslagna placeringen
vid ”’5-ans kaj” 1 Frihamnsbassingen, och mitt emot magasin 3, av det f6r studentboende
ombyggda mycket stora f d bilfraktfartyget dr ur sjofarts- och hamn-synpunkt direkt
olimplig, d4 denna kajplats dterkommande nyttjas av kryssningsfartygen.

Samtidigt som en sddan fast f6rtdjning inte far vara ett hinder £6r hamnarbetet méste
placeringen av en sa stor volym som det giller i detta fall, ske med st6rsta hinsyn till

omgivningen och stadsbilden. Dessutom bor tillgang kollektivtrafik finnas i ndiromridet.
Staden behoéver hitta en ldmpligare plats f6r ”Studentbaten” dn i Frihamnsbassingen och
detta miste ytterligare utredas, vilket uppdras at Stockholms Hamn AB. En méijlighet kan

vara 1 ndrheten av gasverksomradet.

Samtidigt dr det angelidget att detta studentboende kommer till stind.”



