Utlatande 2014: RIIl (Dnr 304-729/2013)

Andring av grinsen fér Hansta naturreservat fér
Forbifart Stockholm, Dnr 2011-09415-55

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1.

Stadsbyggnadsnamndens forslag till &ndring av gransen for Hansta
naturreservat i enlighet med bilaga 3 till utlatandet godkanns under
forutsdttning att Trafikverket atar sig att genomfora
kompensationsatgirder for Forbifart Stockholms intrang i Hansta
naturreservat enligt foljande:

- Utveckla omradet for motocrossbanan till attraktivt entréomrade for
reservatet. Skapa en attraktiv entré med information och plats for
picknic och parkering. Restaurering av banomrédet och delar av
parkeringen till tillgénglig naturpark med nya angar, stigar,
salamanderlokaler, skogsbryn, meandrande stordike m.m.
Tydliggoérande av omréadets historia, med bl.a. skyltar och skdtsel pa
fornldmningar.

- Rojning i ddellovskog.

Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Regina Kevius anfor foljande.

Arendet

Stadsbyggnadsnamnden har godkant och kommunfullméktige har antagit
detaljplaner for Forbifart Stockholms strackning.. En av dessa detaljplaner &r




Forbifartens ytlige genom Hansta naturreservat, Hanstamotet Dp 2009-18965.
En detaljplan far inte strida mot gillande naturreservat varfor gransen for
Hansta naturreservat maste éndras.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsnimnden och remitterats till
stadsledningskontoret, exploateringsndmnden, idrottsndmnden, milj6- och
hélsoskyddsndmnden, Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd samt Spanga-Tensta
stadsdelsndmnd.

Exploateringskontoret och miljoférvaltningen har svarat med
kontorsyttranden.

Stadsledningskontoret stiller sig bakom stadsbyggnadsndmndens forslag
till &ndring av grénsen for naturreservatet.

Exploateringskontoret har inga invindningar mot den foreslagna
fordndringen av gransen for naturreservatet.

Idrottsndmnden stiller sig bakom att det sker en markkompensation till
naturreservatets fordel om en annan del tas i ansprak for trafikrelaterad
verksamhet

Miljéforvaltningen tillstyrker att naturreservatet upphavs under
forutsattning att villkor stdlls om kompensationsatgérder for forlorade
naturvérden.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd har inget att erinra mot forslaget.

Spdnga-Tensta stadsdelsndmnd har inget att erinra mot forslaget.

Mina synpunkter

Nér Hansta naturreservat inréttades var osdkerheten om en ny nordsydlig
vigforbindelse stor och i reservatsbeslutet star darfor att staden eventuellt
skulle omprova delar av reservatet om det visar sig att vigen bor ga genom
det. Ett upphidvande av hela eller delar av ett naturreservat kraver synnerliga
skél. Stadsbyggnadsndmnden anser att regeringens tillatlighetsprovning har
visat att viigen bor forldggas i reservatets Ostra kant. Genom att vigen forléggs
i kanten blir intranget minsta mdjliga.

Stadsbyggnadsndmnden har tagit fram ett forslag till ny gréns for natur-
reservatet. Forslaget har samratts med ldnsstyrelsen, Trafikverket, miljo- och
hélsoskyddsndmnden, stadsmuseet och berdrda sakégare. Ingen av dessa har
haft nagra invandningar mot forslaget.



Beslut om upphévande far endast ske om intranget i naturvérdet kompen-
seras i skilig utstrackning. Ett forslag till kompensationsatgéirder har tagits
fram i samrad med trafik- och renhallningsndmnden, milj6- och
hilsoskyddsndmnden, stadsmuseet och Trafikverket.

Kommunfullméktige méste ta ett tydligt beslut om kompensation samtidigt
med beslut om granséndring, eftersom beslut om grénsindring enligt
miljobalken endast far meddelas om intranget kompenseras i skélig
utstrackning. Om forutsittningarna for kompensationsétgérderna fordndras sa
att de inte kan genomforas, maste kommunfullméktige fatta ett nytt beslut.
Staden kommer aterkomma i ett sirskilt d&rende gillande
kompensationsatgdrder inom naturreservatet som &r utdver de atgérder som
genomfors och bekostas av Trafikverket.

Regeringen har i beslut den 15 augusti 2013 faststillt att motocrossbanan
vid Hagerstalund ska avvecklas senast den 31 december 2017.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Andring av griinsen for Hansta naturreservat for Forbifart Stockholm,
Dnr 2011-09415
3. Forslag till dndrad grins for Hansta Naturreservat
4. Trafikverkets forslag pa kompensationsatgirder

Borgarridsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarrddet Roger Mogert (S) enligt f6ljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmiktige beslutar foljande.
1. Att delvis godkdnna borgarradets forslag till beslut.
2. Att staden verkar for att mojliggora fortsatt verksamhet pa motocrossbanan i
Hansta genom att foreskrifterna eller gransen for Hansta naturreservat dndras.
3. Att ddrutéver anfora foljande.

Grinserna for Hansta Naturreservat behover dndras for att arbetet med Forbifart
Stockholm ska kunna fortsdtta. Det dr emellertid viktigt att staden gor sitt yttersta for
att mojliggora att motorbanan ska vara kvar. Motorsporten har haft en plats i omradet
sedan borjan av 2000-talet. Platsen dr vél 1dmpad for motorsport, inte minst med sin
nérhet till det omrade dér motorviagen Forbifart Stockholm snart kommer att vara
beldgen. Vi har svart att se att nagon annan plats skulle vara mer lamplig och finner att
antingen granserna eller foreskrifterna for naturreservatet maste dndras i syfte att
mojliggdra for motorcrossverksamhet.



Reservation anfordes av borgarrddet Daniel Helldén (MP) enligt f6ljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar f6ljande.
1. Att avstyrka forslaget att andra gransen for att upphdva Hansta naturreservat
inom vagomradet for Forbifart Stockholm.
2. Justera beslutet omedelbart.
3. 1 06vrigt anfora foljande.

Forbifart Stockholm ér inte ett projekt som ligger i linje med modern stadsplanering
och miljétinkande. Forbifarten kommer inte att bli en 16sning pé trafikproblemen,
istéllet berdknas trangseln i Stockholmstrafiken att bli fem ganger sa stor som idag
med Forbifarten utbyggd. Végtrafiken kommer att 6ka och bilkderna bli fler. Hela
projektet bor darfor avbrytas och de 61 miljarder kronor i I6pande priser det
sammantaget berdknas kosta ska anvindas till nddvindiga kollektivtrafikinvesteringar.

Forbifart Stockholm orsakar béde lokala och globala miljoproblem. Vagprojektet
kommer att leda till en utglesad stadsstruktur i Stockholmsregionen som ger dkad
exploatering av véardefull naturmark, 6kad biltrafik och hogre koldioxidutslapp frén
trafiken.

Lokalt tas vardefulla gronomraden i ansprak och Stockholms gronkilar skérs av.
Projektet gor intrdng i flera naturreservat varav Hansta naturreservat &r ett av de
berdrda och dér elva hektar nu planeras tas i ansprak av en motorvag. Hansta
naturreservat ar ett unikt och uppskattat friluftsmal for en mangd stockholmare.
Miljoforvaltningen gor beddmningen att motorvégsintranget ger forlust av de virden
som reservatet skulle bevara, d.v.s. natur-, kultur- och rekreationsviarden. Vi anser att
storre frilufts- och rekreationsomraden &r viktiga for den vixande staden och att de
pengar som satsas pd motorvag i stillet skulle satsas pa andra infrastrukturprojekt som
battre gynnar Stockholms utveckling.

I det fall att det 4nda beslutas att intrdng ska fa goras for en motorvig genom
Hansta naturreservat foreslar Miljoforvaltningen en rad av kompensationsétgéirder som
maste uppfyllas. Vi anser att krav ska stéllas pa att dessa kompensationsatgarder
genomfors vid ett beslut om ett intrang i reservatet.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande.

1. Stadsbyggnadsnimndens forslag till &ndring av grinsen for Hansta
naturreservat i enlighet med bilaga 3 till utlatandet godkdnns under
forutsdttning att Trafikverket atar sig att genomfora
kompensationsatgirder for Forbifart Stockholms intrang i Hansta



naturreservat enligt foljande:
- Utveckla omrédet for motocrossbanan till attraktivt entréomréde for
reservatet. Skapa en attraktiv entré med information och plats for
picknic och parkering. Restaurering av banomradet och delar av
parkeringen till tillgénglig naturpark med nya dngar, stigar,
salamanderlokaler, skogsbryn, meandrande stordike m.m.
Tydliggorande av omradets historia, med bl.a. skyltar och skotsel pa
fornldmningar.
- Rojning i ddellovskog.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den

Pa kommunstyrelsens vignar:
STEN NORDIN

Regina Kevius
Ulrika Gunnarsson



Remissammanstallning
Arendet

Stadsbyggnadsndmnden har godkéant och kommunfullméktige har antagit
detaljplaner for Forbifart Stockholms strackning. En av dessa detaljplaner ar
Forbifartens ytlige genom Hansta naturreservat, Hanstamotet Dp 2009-18965.
En detaljplan far inte strida mot gillande naturreservat varfor gransen for
Hansta naturreservat maste éndras.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 18 april 2013 att
foresla kommunfullméktige att med stod av 7 kap. 7 § miljobalken éndra
griansen for Hansta naturreservat i enlighet med bilagan under forutséttning att
Trafikverket atar sig att genomfora kompensationsatgérder for Forbifart
Stockholms intrang i Hansta naturreservat enligt foljande:

- Utveckla omréadet for motocrossbanan till attraktivt entré-omrade for
reservatet. Skapa en attraktiv entré med information och plats for
picnic och parkering. Restaurering av banomradet och delar av
parkeringen till tillgénglig naturpark med nya éngar, stigar,
salamanderlokaler, skogsbryn, meandrande stordike m.m.
Tydliggorande av omréadets historia, med bl.a. skyltar och skdtsel pa
fornldmningar.

- Rojning i ddelldvskog.

Reservation anfordes av Elina Aberg m.fl. (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av Maria Hannis (V), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjinsteutlatande daterat den 28 mars 2013 har i
huvudsak foljande lydelse.

Regeringen beslutade i september 2009 att tillata att en motorvig byggs mellan
E4/E20 sdder om Kungens kurva till E4 norr om Héggvik. Utbyggnaden ska ske inom
den végkorridor och med de tunnelldgen som redovisats for regeringen. Trafikverket
har dérefter tagit fram en arbetsplan for den nya motorvégen, kallad Forbifart
Stockholm, som berdknas faststédllas varen 2013.

Stadsbyggnadskontoret har utarbetat detaljplaner for vigen, som forvintas antas av



kommunfullmaktige i juni 2013. En av dessa detaljplaner ar for Forbifartens ytldge i
Hansta naturreservat, Hanstamotet Dp 2009-18965. En detaljplan far inte strida mot
géllande naturreservat, varfor gransen for Hansta naturreservat méste dndras i samband
med att detaljplanen for Hanstamotet antas.

Kontoret anser att regeringens tillatlighetsprovning ar en sddan samlad bedémning
av olika motstédende intressen som hénvisades till i beslutet om Hansta naturreservat.
Genom att vigen forlaggs i reservatets dstra kant blir intranget minsta mojliga.

Forslag till ny grins och kompensationsdtgdrder

Under hosten 2013 tog stadsbyggnadskontoret fram ett forslag till ny gréns for
naturreservatet, som innebar att det omrade som utgér vigomrade i detaljplanen,
inklusive det omrade dar vigen kommer att gé i betongtunnel, upphivs som
naturreservat. I en skyddszon om 70 meter fran vigomradet 4r individrisken p.g.a.
transporter med farligt gods forh6jd och det har darfor markerats som skyddsomrade i
planen. Inom skyddsomradet bor personer inte i onddan vistas och darfor ska park-
anldggningar eller dylikt inte utformas inbjudande till stadigvarande vistelse. Det &r
dock ingenting som hindrar att omradet ingér i naturreservatet, och en férdel med en
sadan 10sning dr att skotselansvaret for omradet blir tydligt.

Enligt forslaget till arbetsplan for Forbifart Stockholm kommer Trafikverket
behdva ta ytterligare ytor i ansprak inom naturreservatet for byggandet av vigen som
arbetsytor och etableringsytor. Dessa ytor kommer Trafikverket aterstdlla efter
byggtiden och de bor darfor ligga kvar inom naturreservatet. Trafikverkets atgarder pa
dessa ytor regleras istillet med tidsbegransade reservatsdispenser.

Lampliga kompensationsatgérder for vigens intrang i reservatet har under hosten
2012 och vintern 2013 diskuterats med Trafikverket, milj6forvaltningen, trafikkontoret
och stadsmuseet. Utifrdn dessa diskussioner tog stadsbyggnadskontoret i slutet av
januari fram foljande forslag:

1. Aterstillning av omridet for motocrossbanan till attraktivt entréomréde for
reservatet. Restaurering av banomradet och delar av parkeringen till skogs-
respektive kulturlandskap med nya stigar. Tydliggdrande av omradets
historia.

2. Upprustning av Hégerstalunds gards trddgard.

Rojning 1 ddellovskog och péa fornldmningar.
4. Atgirder for att forbittra tillgéingligheten till reservatet, t.ex. genom att dka
trygghetskéanslan i gangtunneln under Akallalanken.

W

Samrdd
Stadsbyggnadskontoret har samratt om griansforslaget och forslag till
kompensationsatgiarder med Trafikverket, lansstyrelsen, miljoforvaltningen,
exploateringskontoret, stadsmuseet, trafikkontoret, berdrda sakidgare (Svenska
Kraftnit, Norrvatten, Stockholm Vatten och Vattenfall) samt ovriga réttighets-
innehavare inom reservatet.

Lénsstyrelsen har inga synpunkter i fragan om en ny gransdragning for Hansta



naturreservat med avseende pa det intrang som Forbifart Stockholm medfor pa det
kommunalt bildade naturreservatet. Lénsstyrelsen stoder dock uppfattningen att ett
intrang i naturvirdet ska kompenseras. Vad giller foreslagna kompensationsatgarder
anser lansstyrelsen att dessa bor preciseras mer for att undvika oklarheter i tgérdernas
omfattning och lokalisering.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden tillstyrker att Hansta Naturreservat upphévs inom
viagomradet for Forbifart Stockholm under forutséttning att Trafikverket genomfor
foljande kompensationsatgarder:

1. Aterstillning och utveckling av nuvarande omrade for motorcrossverksamhet
till kulturlandskap, livsmiljo for storre vattensalamander samt entréomrade
for reservatsbesokare.

- Ta bort och omdisponera motocrossbanans osorterade massor, under
forutsittning att massorna &r rena och fritt kan disponeras inom omrédet.

- Ta bort befintligt staket runt motocrossbanan.

- Ta bort spolplatta och grus och anldgg éng (ca 50 kvm).

- Anldgga dng pé fore detta kdrbanor och pa ca 2/3 av befintlig parkering (ca
2,6 ha).

- Etablera bryn med blommande och barande buskar pa tre platser (cal000
kvm)

- Sétta upp staket for nya beteshagar (ca 2000 meter).

- Anldgga en utjimningsdamm.

- Griva om akerdiket for meandring.

- For storre vattensalamander anlégga anpassade dammar (befintliga och
nya), ett vandringshinder for fisk, 6vervintringsvallar, platser for dod ved,
stenhogar. I mojligaste méan anvinda omdisponerade massor fran omradet.
- Anldgga en promenadstig, som kopplar samman de fyra gravfilten, som en
rundslinga (ca 1 500 meter).

- Anordna och marka ut parkering for reservatsbesokare (ca 35 platser) pa
kvarvarande del av befintlig parkering.

- Placera fikabord pa iordningstélld grésyta (tre stycken).

- Ta fram och sitta upp en informationstavla om naturreservatet och
fornldimningarna.

- Besiktiga och stélla i ordning befintligt tritorn for reservatsbesokare.

- Anldgga toalett for reservatsbesokare i anslutning till parkering.

2. Plan och atgéirder for upprustning av Hagerstalunds gards tradgérd.
- Ta fram en plan utifran dldre kartunderlag och uppgifter for att kunna
aterstilla hela eller delar av tradgardsmiljon och karpdammarna.
- Genomfora atgérder enligt planen som stirker tridgardens artrikedom och
attraktivitet for besdkare , till exempel gravning av karpdammarna, tillforsel
av vatten till karpdammarna, slyréjning av omradet vaster om vardshuset,



stodplantering vid nuvarande parkering vid héststallet, och orttradgard.

3. Rdjning i bestdnd med ddelldovskog inom Natura 2000
- Forsiktigt och successivt glesa ut i delar av bestdndet genom att fristélla
gamla grova ekar dér andra trad véxer upp i kronan, roja intringande gran,
asp och enstaka hésslen, gynna foryngring av ek i brynmiljéer eller i partier
utan lang skoglig ekkontinuitet.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutar att i 6vrigt anfora foljande:

Stadens foretrddare har arbetat néra tillsammans med Trafikverket och
berorda reservatsforvaltare for att kartlagga vilka kompensationsatgérder som
ar aktuella inom vigomrédet till foljd av byggnationen av Forbifart
Stockholm. Staden har ddrmed kunnat bilda sig en god uppfattning kring
vilka atgirder som ska vidtagas for att virna Hansta naturreservats funktion
och attraktivitet. P4 det foreslagna omradet for kompensation ligger sedan 60-
talet en motorbana med verksamhet som genom beslut i Lansstyrelsen (2007)
ar alagd att upphora senast ar 2015. I dagsldget saknas alternativ lokalisering
for verksamheten. Att kompensation for den mark som ianspraktas av
Forbifarten sker &r helt nddvéandigt, nimnden ser dock inget hinder i att
kompensation sker pa annan plats for det fall beslut fattas i andra instanser
som mdjliggdér motorbanans fortsatta lokalisering pa platsen.

Svenska Kraftnit, Norrvatten, Stockholm Vatten och Vattenfall har ingenting att erinra
mot uppréttat forslag.

Stadsmuseet beklagar att mark inom reservatet maste tas i ansprak och att
fornldamningar kommer att beréras av Forbifarten. Framforallt kommer 1dmningarna
RAA 841 och RAA 148 som troligen har samband med varandra att splittras och
forlora i upplevelsevarde och det tycks som om griansdragningen kommer gé igenom
RAA 841. Vad giller RAA 140 och 245 anser stadsmuseet att det ir angeliget att
gransen dras sé att de alla ligger inom reservatet. Stadsmuseet anser att
kompensationsatgirderna for ovanstdende dr befogade. Museet vill dock papeka att
innan rojning och skotsel av fornldmningar pabdrjas maste skotselplaner upprittas for
mer kontinuerlig vard, vilket ocksé bor rymmas i kompensationsatgédrderna.
Stadsmuseet ldmnar ocksa fortydliganden och preciseringar for respektive foreslagen
kompensationsatgard.

Jarva Motorklubb yrkar att Stockholms Stad beslutar att istéllet forligga gransen
for naturreservatet vid Haradsvédgen och ddrmed freda Barkarby Motorstadion for
framtiden.

Tva boende i Hagerstalund skriver att de inte vill att gransen for naturreservatet
flyttas. De befarar att detta kommer att leda till mer luftféroreningar och buller i
omradet och undrar om Forbifarten kommer att gé under det skogsparti som i
dagsléget doljer nuvarande trafikled.



Bearbetat forslag till ny grins och kompensationsdtgdrder

Varken lansstyrelsen, Trafikverket, remissinstanser eller berorda sakégare har haft
ndgra invindningar mot forslaget till ny gréns. Byggandet av riksintresset Forbifart
Stockholm i enlighet med regeringens tillatlighetsbeslut ar ett synnerligt skil for att
upphéva den del av reservatet som berors av vigen. Med anledning av att lansstyrelsen
beslutade 2008 att inte tilldta motocrossverksamhet efter 31 december 2015 finns i
dagsldget inga synnerliga skél for att flytta gransen till Haradsvagen.

Det omrade som upphévs inom naturreservatet r ca 100 000 m® stort och berdr
framst skog och dldre kulturlandskap med fornlamningar. De foreslagna
kompensationsatgirderna for Hagerstalunds gard &r darfor inte tydligt kopplade till de
vérden som tas i ansprak och bor utga. Bésta mdjliga tillgédnglighet till naturreservatet
under och efter byggtiden kommer Trafikverket utfora som skydds- respektive éter-
stillningsétgirder, varfor dessa inte heller bor ingé i kompensationsatgéirderna.
Kompensationsatgdrder har preciserats i samrad med milj6forvaltningen, stadsmuseet,
trafikkontoret och Trafikverket. Miljo- och hélsoskyddsndmndens forslag om
flexibilitet i dtgdrderna &r svart att tillgodose 1 dagslédget, eftersom lampliga atgérder pa
annan plats skulle vara av en helt annan karaktir. Kommunfullmiktige maste ta ett
tydligt beslut om kompensation samtidigt med beslut om grinséndring, eftersom beslut
om griansdndring enligt miljobalken endast far meddelas om intranget kompenseras i
skélig utstrackning. Om forutsittningarna for kompensationsatgiarderna forandras sa
att de inte kan genomforas, méaste kommunfullméktige fatta ett nytt beslut.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
idrottsndmnden, miljé- och hilsoskyddsndmnden, Rinkeby-Kista
stadsdelsndmnd samt Spanga-Tensta stadsdelsndmnd.

Exploateringskontoret och miljéférvaltningen har svarat med
kontorsyttranden.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 24 juni 2013 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret stiller sig bakom stadsbyggnadsndmndens forslag till &ndring
av gransen for Hansta naturreservat. Kontoret anser liksom stadsbyggnadsndmnden att
detta géller under forutsittning att Trafikverket atar sig att genomfora kompensations-
atgdrder for Forbifart Stockholms intrang i Hansta naturreservat enligt f6ljande.

- Utveckla omradet for motocrossbanan till attraktivt entréomréde for
reservatet. Skapa en attraktiv entré med information och plats for picnic och
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parkering. Restaurering av banomradet och delar av parkeringen till
tillgénglig naturpark med nya éngar, stigar, salamanderlokaler, skogsbryn,
meandrande stordike m.m. Tydliggérande av omradets historia, med bl.a.
skyltar och skétsel pa fornlamningar samt rojning i ddellovskog.

Gallande forslag till 4ndrad grans for Hansta Naturreservat hinvisas till vad som sagts
i stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Exploateringskontoret

Exploateringskontorets tjdnsteutlatande daterat den 20 augusti 2013 har i
huvudsak féljande lydelse.

Grdinsdragning for naturreservatet.
Exploateringskontoret har inga invindningar mot den foreslagna fordndringen av
gransen for Hansta naturreservat. Den nya gransdragningen stimmer val 6verens med
de bade de detaljplaner som kommunfullméktige antagit fér Forbifart Stockholm och
med vad fullméktiges beslutat i samband med inrdttandet av Hansta naturreservat.
Alternativet att istéllet bygga Forbifarten med stod av dispenser fran
reservatsbestimmelserna skulle innebéra ett betydande administrativt merarbete bade 1
bygg och driftskedet av Forbifarten, utan att leda till ndgot ytterligare skydd for
naturvirdena i omradet eller reservatets syfte.

Féreslagna kompensationsdtgdrder och konsekvenser av forslaget
Exploateringskontoret har inte gjort nigon egen beddmning av de foreslagna
kompensationsatgiardernas omfattning och innehéll, inte heller av skiligheten med
hénsyn till de forbehall som gjordes i samband med inrdttandet av reservaten.

Forslaget utgar fran att motocrossbanans verksamhet ska upphora senast 2015
enligt tidigare beslut fran Lansstyrelsen. En 6verklagandeprocess pagar kring detta
beslut, varfor de forutsdttningarna for niarvarande &r oklara.

Exploateringskontoret har tecknat det nuvarande arrendeavtalet som reglerar Jarva
motorklubbs tillgang till den aktuella marken. I linje med tidigare beslut i frdgan har
staden genom kontoret full mojlighet att sdga upp arrendeavtalet for avflyttning utan
att utge ersittning eller kompensation till klubben, oavsett om uppsédgning grundas pa
myndighetsbeslut eller om staden sa beslutar av andra skal.

Det ar enligt kontorets bedomning uteslutet att hitta en ny plats for motorbanan
inom stadens gréns. Tillgdngliga markomraden ligger inom andra reservat, har mycket
stora naturvérden och/eller ligger alltfor néra befintliga bostadsomraden.

Exploateringskontoret har ocksa under lang tid lagt ned ett omfattande arbete, i
samarbete med idrottsforvaltningen, pa att sdka efter alternativa lokaliseringar for
motorbanan i kranskommunerna, dock utan framgang.
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Ekonomiska konsekvenser

Med den forutséttning som anges i stadsbyggnadsndmndens beslut, dvs att trafikverket
bekostar kompensationsatgirderna, har forslaget inte nagon ndmnvérd paverkan pa
exploateringsnamndens verksamhet och/eller ekonomi. Trafikkontoret ansvarar for
driften av Hansta naturreservat.

Enligt det genomforandeavtal for Forbifart Stockholm som tecknats mellan staden
och trafikverket ska trafikverket bekosta genomférandet av projektet. Trafikverket har
i skrivelse till mark och miljddomstolen under tillstindsprocessen for Forbifart
Stockholm éatagit sig att genomfora ett omfattande program av kompensationsétgérder
ireservatet, bl.a. att aterstdlla motocrossbanan till naturmark. Exploateringskontoret
utgar darfor ifran att trafikverket bekostar kompensationsétgirder i den omfattning
mark och miljodomstolen faststéller krav pa sddana.

Eventuella krav pa atgérder som gar utdver vad som faststélls som myndighetskrav ar
inte reglerat i genomforandeavtalet och kan enligt kontorets bedomning innebéra en
ekonomisk risk for staden.

Idrottsnamnden

Idrottsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 18 juni 2013 att besvara
remissen med vad som anfors i idrottsforvaltningens tjansteutlatande.

Reservation anfordes av Emilia Bjuggren m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Asa Jernberg (MP), bilaga 1.

Idrottsforvaltningens tjansteutlatande daterat den 5 juni 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

Hansta naturreservat ér ett viktigt naturomrade som inbjuder till rorelse i skog och
mark, vilket idrottsforvaltningen ser som positivt for stockholmarnas méjligheter att
spontant kunna motionera. Idrottsforvaltningen stiller sig darfor bakom att det sker en
markkompensation till naturreservatets fordel om en annan del tas i ansprak for
trafikrelaterad verksamhet.

Dock ser idrottsforvaltningen ett problem i att man inom projektet &nnu inte har
anvisat annan mark for motocrossens verksamhet pa Barkarby motorstadion, som &r
beldgen i Hagerstalund, Akalla. Den &r hemmabana for Jarva Mk, grundat 1966, vilka
enligt uppgift fran klubben har ett medlemsantal pa cirka 500 personer, varav cirka
130 personer &r barn, ungdomar och unga vuxna som deltar i den regelbundna
organiserade verksamheten. Detta &r d&ven en motorcrossanldggning som nyttjas
regionalt. Idrottsforvaltningen ser dérfor ett behov av att staden anvisar en alternativ
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placering for motocrossens verksamhet, samt att kostnaderna for flytt av denna inte
belastar idrottsndmnden.

Miljoforvaltningen

Miljoforvaltningens tjiansteutlatande daterat den 27 juni 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

Miljo- och hélsoskyddsndmnden hinner inte ta upp drendet inom remisstiden.
Miljoforvaltningen svarar dérfor med ett kontorsyttrande.

Virden och paverkan

Forbifart Stockholm kommer att paverka delar av Hansta naturreservat pa olika sitt,
bade indirekt och direkt, under byggtiden och under drift. Miljofoérvaltningen beddémer
dock att paverkan som foljer med etableringen av vigomradet utgor det storsta och
mest patagliga intranget i reservatets natur-, kultur och rekreationsvérden, eftersom
denna natur- och kulturmilj6 foérsvinner i sin helhet.

Detaljerade beskrivningar av varden och péverkan finns i olika utredningar som
har tagits fram eller som ar under framtagande under processen med Forbifarten. Det
som forvaltningen vill tydliggora &r att intrdnget fran Forbifartens vigomréade, och det
upphévande av reservatet som foljer av det, motiverar omfattande
kompensationsatgarder.

Synnerliga skil

Enligt 7 kap. 7 § miljobalken far kommunen helt eller delvis upphédva ett beslut om
inrdttande av naturreservat om det finns synnerliga skél. Milj6forvaltningen gor
bedomningen att Forbifart Stockholms strickning medfor en forlust av de viarden som
reservatet avsag att bevara inom Forbifartens vigomrade. Men sammantaget med
stadens skrivning om Yttre Tvérleden i reservatsbeslutet och regeringens beslut om
tillatlighet for Forbifart Stockholm anser forvaltningen att det finns synnerliga skél
enligt 7 kap 7 § miljobalken att upphéva berord del av naturreservatet. Beslut om
upphévande far dock enligt samma paragraf endast meddelas om intranget i
naturvérdet kompenseras i skélig utstrackning.

Kompensationsatgirder
Forvaltningen tillstyrker att Hansta naturreservat upphévs under forutséttning att
villkor stélls om kompensationsétgérder for forlorade naturvirden.

De kompensationsatgirder som stadsbyggnadsndmnden foreslagit 6verensstimmer
till stor del med miljoforvaltningens forslag. Forvaltningen anser dock att nddvéandiga
atgdrder for kompensation av forlorade naturvédrden bor specificeras mer i detalj i
kommunfullméktiges beslut, for att undvika ett for brett tolkningsutrymme. Eventuella
avsteg fran villkoren kan sedan goras i dverenskommelse med tillsynsmyndigheten.
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Det forslag pa kompensationsatgirder som Trafikverket sjélva tagit fram i samrad
med miljo6forvaltningen, stadsbyggnadskontoret, stadsmuseet och reservatets forvaltare
framgar i detalj av bilaga 1.

Ytterligare en kompensationsatgdrd som diskuterats pa samradsmotena ar
upprustning av Hagerstalunds gérds trddgérd. Denna dtgéird har fallit bort i
Trafikverkets och stadsbyggnadsndmndens forslag.

Miljoforvaltningen stéller sig bakom Trafikverkets forslag pa atgérder, men anser
ocksa att tidigare foreslagna atgérder for upprustning av Hagerstalunds gards trddgard
bor finnas med som villkor i kommunfullméktiges beslut.

Sammanfattningsvis foreslar forvaltningen att foljande atgarder ska finnas med
som villkor for att del av Hansta naturreservat upphévs:

1. Aterstillning och utveckling av nuvarande omréade for motorcrossverksamhet
till kulturlandskap, livsmiljo for storre vattensalamander samt entréomrade
for reservatsbesokare.

- Markmodulering i samband med dammanldggning.

- Ta bort spolplatta och grus och anldgg éng (ca 50 kvm).

- Anldgga dng pa fore detta kdrbanor och pa ca 2/3 av befintlig parkering (ca
2,6 ha).

- Etablera bryn med blommande och bérande buskar pa tre platser (ca 1000
kvm)

- Sétta upp staket for nya beteshagar (ca 2000 meter).*

- Anldgga en utjamningsdamm.

- Griva om akerdiket for meandring.

- For storre vattensalamander anldgga anpassade dammar (befintliga och
nya), ett vandringshinder for fisk, 6vervintringsvallar, platser for dod ved,
stenhdgar. I mojligaste man anvinda omdisponerade massor fran omradet.
-Anldgga en promenadstig, som kopplar samman de fyra gravfilten, som en
rundslinga (ca 1 500 meter).

- Anordna och mirka ut parkering for reservatsbesokare (ca 35 platser) pé
kvarvarande del av befintlig parkering.

-Placera fikabord pé iordningstalld grasyta (tre stycken).

- Ta fram och sétta upp en informationstavla om naturreservatet och
fornldamningarna.

2. Plan och atgérder for upprustning av Hagerstalunds gards tradgard.

- Ta fram en plan utifran dldre kartunderlag och uppgifter for att kunna
aterstélla hela eller delar av tridgérdsmiljon och karpdammarna.

- Genomfora atgérder enligt planen som starker tradgardens artrikedom och
attraktivitet for besokare, till exempel gravning av karpdammarna, tillforsel
av vatten till karpdammarna, slyrdjning av omradet vister om vérdshuset,
stodplantering vid nuvarande parkering vid héststallet och orttrddgard.

3. Rojning i bestand med ddelldvskog inom Natura 2000
- Forsiktigt och successivt glesa ut i delar av bestdndet genom att fristélla
gamla grova ekar dir andra trdd véxer upp i kronan, r6ja intrdingande gran,
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asp och enstaka hésslen, gynna foryngring av ek i brynmiljder eller i partier
utan lang skoglig ekkontinuitet. Insatserna bor ske i tva-tre steg under en
tiodrsperiod for att inte riskera att stressa de gamla ekarna och for att 16pande
kunna utvérdera resultatet. RGjning och uttag av rojningsrester som inte ska
lamnas i bestdndet som d6d ved bor ske sé att markskador inte uppstér.
Det som komplicerar det hela &r att stadsbyggnadskontoret frdn sin ndmnd i maj fick
uppdraget att utreda om det juridiskt &r mojligt att dndra grénsen till reservatet sa att
motocrossbanan limnas utanfor, for att pa sa vis mdjliggora en fortsatt verksamhet
dir. Bakgrunden ar en skrivelse till stadsbyggnadsndmnden fran allianspartierna.
For det fall kommunfullmaéktige i ett senare skede beslutar att &ndra grénsen till
reservatet sé att motocrossbanan laggs utanfor, anser forvaltningen att det krévs en ny
utredning och ett nytt beslut om kompensationsatgirder. Fragan om
kompensationsétgirder for forlorade naturvirden bor alltsd provas pa nytt om
motocrossverksamheten fér vara kvar.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Rinkeby-Kista stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 13 juni
2013 att stadsdelsforvaltningens tjdnsteutlatande utgdr svar pa remissen

Reservation anfordes av Kerstin Aggefors m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Birgitta Hald Svensson m.fl. (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av Anki Erdmann (V), bilaga 1.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 30 maj
2013 har i huvudsak foljande lydelse

Forvaltningen har inget att erinra mot forslaget utan ser i stéllet att det medfor manga
fordelar i form av upprustning och iordningstéllande av reservatet som darigenom blir
ett dnnu tillgingligare rekreationsomrade for alla. Lansstyrelsen och miljé- och
hilsoskyddsndmnden tillstyrker planerna under forutsittning att de kompenserande
atgarderna som foreslas genomforas.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd
Spanga-Tensta stadsdelsndmnd beslutade vid sitt ssmmantrade den 13 juni

att lamna tjansteutlatandet som svar pa samrad samt om att omedelbart justera
beslutet.
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Reservation anfordes av Derya Uzel och Stephan Gullberg (bada MP), bilaga
1.

Reservation anfordes av Jonas Ljungstedt (V), bilaga 1

Spénga-Tensta stadsdelsforvaltnings tjédnsteutlatande daterat den 24 maj
2013 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Spénga-Tensta stadsdelsndmnd har inget att erinra mot forslaget men vill framfora
ndgra synpunkter.

Naturreservaten i Stockholm har stor betydelse for mojligheter till naturupplevelser
for medborgarna och for stadens bild sa som en gron stad med god tillgang till
naturupplevelser. Med den fortétning som sker i niromradet ar det viktigt att grona
ytor kan sparas. Med fornldmningar i omradet ar det av stor vikt att bevara det
kulturhistoriska arvet. Det &r ocksa viktigt att de foreslagna kompensatoriska
atgdrderna vidtas.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Stadsbyggnadsnamnden
Reservation anfordes av Elina Aberg m.fl. (MP) enligt fljande.

Att stadsbyggnadsndmnden beslutar att avstyrka forslaget om att upphéva Hansta
naturreservat inom viagomradet for Forbifart Stockholm samt att i 6vrigt anfora
foljande:

Forbifart Stockholm &r inte ett projekt som ligger i linje med modern
stadsplanering och milj6étdnkande. Forbifarten kommer inte att bli en 16sning pa
trafikproblemen, istillet berdknas tringseln i Stockholmstrafiken att bli fem génger sé&
stor som idag med Forbifarten utbyggd. Viagtrafiken kommer att 6ka och bilkderna bli
fler. Hela projektet bor dérfor avslutas och de 28 miljarder kronor de berdknas kosta
bor anvéndas till nédvandiga kollektivtrafikinvesteringar och utbyggt
trangselavgiftssystem.

Forbifart Stockholm orsakar béde lokala och globala miljéproblem. Végprojektet
kommer att leda till en utglesad stadsstruktur i Stockholmsregionen som ger dkad
exploatering av véardefull naturmark, 6kad biltrafik och hogre koldioxidutslapp frén
trafiken. Stockholmsdverenskommelsen som Forbifart Stockholm dr del av berdknas
sammantaget dka utsldppen av koldioxid fran végtrafiken med mellan 30 och 80
procent.

Lokalt tas vardefulla gronomraden i ansprék och Stockholms gronkilar skérs av.
Projektet gor intrang i flera naturreservat varav Hansta naturreservat ér ett av de
berdrda och dér elva hektar nu planeras tas i ansprék av en motorvig. Hansta
naturreservat &r ett unikt och uppskattat friluftsmal f6r en méngd stockholmare.
Miljoforvaltningen gor bedomningen att motorvagsintranget ger forlust av de varden
som reservatet skulle bevara, dvs natur-, kultur- och rekreationsvirden. Vi anser att
storre frilufts- och rekreationsomraden &r viktiga for den vixande staden och att de
pengar som satsas pa motorvag i stillet skulle satsas pa andra infrastrukturprojekt som
battre gynnar Stockholms utveckling.

I det fall att det &nda beslutas att intrdng ska fa goras for en motorvdg genom
Hansta naturreservat foreslar Miljoforvaltningen en rad av kompensationsatgérder som
maste uppfyllas. Vi anser att krav ska stéllas pa att dessa kompensationsétgérder
genomfors vid ett beslut om ett intrng i reservatet.

Reservation anfordes av Maria Hannés (V) enligt foljande.

Vinsterpartiet 4r motstdndare till Forbifart Stockholm som innebar flera problem. Ett
av dessa ar motorvagen tillats ga i ytldge over Jarvafiltet och forstora
rekreationsmdjligheterna for alla kringboende. Det dr en lokal miljoforstorelse som
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saknar motstycke och kommer att paverka luft, buller och dven 6vrig miljo pa
Jarvafaltet. Det dr oacceptabelt och dérfor méste planarbetet avbrytas for att skydda
faltet. Arbete bor istéllet goras for att utveckla och tillgéngliggora Hansta naturreservat
for att sékerstélla en god milj6 for boende kring Jarva och for att inte skapa en
forodande trafikstruktur som kommer att sl& hart mot klimatet.

Idrottsnamnden
Reservation anfordes av Emilia Bjuggren m.fl. (S) enligt foljande.

Yrkar bifall till sitt forslag till beslut enligt f6ljande:

1. Idrottsndmnden i samrad med stadsbyggnadsndmnden verkar for att
mojliggora fortsatt verksamhet p&d motocrossbanan i Hansta genom att
foreskrifterna eller gransen for Hansta naturreservat dndras.

2. Idrottsndmnden i samrad med stadsbyggnadsndmnden far i augusti
aterkomma med en redogodrelse for forutsattningarna for att dndra grinserna
eller foreskrifterna for Hansta naturreservat i syfte att mojliggora fortsatt
motorcrossverksamhet.

Néamnden anfor darutéver foljande: Motorsporten har haft en plats i omradet sedan
borjan av 2000-talet. Platsen &r vil 1dmpad for motorsport, inte minst med sin nirhet
till det omréde diar motorvdgen Forbifart Stockholm snart kommer att vara belégen.
Precis som idrottsforvaltingen anfor i sitt tjénsteutlatande ser vi ocksa ett problem i att
man inom projektet 4nnu inte har anvisat annan mark f6r motorcrossens verksamhet.
Vi har svart att se att nigon annan plats skulle vara mer ldmplig och finner att antingen
granserna eller foreskrifterna for naturreservatet maste dndras i syfte att mojliggora for
motorcrossverksamhet.

Reservation anfordes av Asa Jernberg (MP) enligt foljande.

Forbifart Stockholm é&r inte ett projekt som ligger i linje med modern stadsplanering
och miljéhansyn. Forbifarten kommer inte att bli en 16sning péa trafikproblemen,
istdllet beréknas tréingseln i Stockholmstrafiken att bli fem ganger s stor som idag
med Forbifarten utbyggd. Vigtrafiken kommer att 6ka och bilkderna bli fler. Hela
projektet bor darfor avslutas och det belopp i mangmiljardklassen som projektet
beréknas kosta bor anvindas till nédvindiga kollektivtrafikinvesteringar och utbyggt
trangselavgiftsystem.

Forbifart Stockholm orsakar béde lokala och globala miljoproblem. Vagprojektet
kommer att leda till en utglesad stadsstruktur i Stockholmsregionen som ger 6kad
exploatering av virdefull naturmark, 6kad biltrafik och hogre koldioxidutsléapp fran
trafiken. Stockholms-6verenskommelsen som Forbifart Stockholm ér en del av
berdknas sammantaget 6ka utsldppen av koldioxid fran vigtrafiken med mellan 30 och
80 procent.
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Lokalt tas véardefulla gronomraden i ansprak och Stockholms gronkilar skérs av.
Projektet gor intréng i flera naturreservat, varav Hansta naturreservat &r ett av de
berdrda och dér elva hektar nu planeras tas i ansprék av motorvigen. Hansta
naturreservat &r ett unikt och uppskattat friluftsmal for en médngd stockholmare.
Miljoforvaltningen gor beddmningen att motorvigsintrnget ger en forlust av de
véarden som reservatet skulle bevara, dvs. natur-, kultur- och rekreationsvérden. Vi
anser att storre frilufts- och rekreationsomraden ar viktiga for den vixande staden och
att de pengar som satsas pa motorvigen i stéllet bor satsas pa andra
infrastrukturprojekt som béttre gynnar Stockholms utveckling.

I det fall det &nda beslutas att intrang ska goras for en motorvdg genom Hansta
naturreservat foreslar Miljoforvaltningen en rad kompensationsatgiarder som maste
uppfyllas. Vi an-ser att krav ska stéllas pé att dessa kompensationsatgiarder genomfors
vid ett beslut om in-trdng i reservatet. Om motorcrossporten som idag bedrivs pa
Barkarby motorstadion tvingas flytta finns dven ett behov av kompensationsmark for
motorcrossen inklusive de kostnader som ar forknippade med en flytt av
verksamheten.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Kerstin Aggefors m.fl. (S) enligt foljande.

Att avsla forvaltningens forslag till beslut
Att som nytt forslag anfora

S-gruppen avstyrker kommunstyrelsens forslag till &ndrad grians for Hansta
Naturreservat med hanvisning till att (S) tidigare har uttalat sig mot att Forbifart
Stockholm dras i ytldge forbi Akalla och Hansta Naturreservat. Enligt var mening sa
maéste det vara virt de 1,5 miljarder kr som Trafikverket uppger att det kostar att gora
en tunnel forbi Hansta och Akalla. De boendes livsmiljé maste fa kosta pengar nér ett
sa stort projekt som Forbifart Stockholm planeras.

Av forslaget fran kommunstyrelsen framgar att en skyddsvall skall anldggas mot
Hanstareservatet for att skydda mot buller. Om trafikleden forlédgges som tunnel vid
berérda omraden behdvs det ingen ”mur” mot Hanstareservatet och de boende i Akalla
far en mycket battre milj6 i form av mindre buller och mindre luftféroreningar.
Landskapet vid Hanstareservatet kommer att paverkas mycket med en sddan
skyddsvall. Med tunnelldsning behdvs ingen ”mur” och Trafikverket sparar pengar pa
detta, samt de boende far en bra miljo.

Vi vill dven hénvisa till vart yttrande (forslag till beslut) till SDN fran 2011-11-24
anga-ende Héstatunnel (Dnr 1.5.3.— 464-2011) och Hanstamotet (Dnr 1.5.3.— 468-
2011), samrad om forslag till detaljplan for del av Forbifart Stockholm.

Reservation anfordes av Birgitta Hald Svensson m.fl. (MP) enligt f6ljande.
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Att inte tillata dndring av gransen for Hansta naturreservat

Att man skrotar idén med tunnel6ppning i Hjulsta och later Forbifarten 16pa under jord
fram till Akalla arbetsomrade och respektera de ménniskor som bor i
miljonprogrammen

Hansta naturreservat dr unikt med sin mangfald av arter, ddellévskog och man har
beslutat bevara den speciella natur som finns dér och fornminnesmérken och den
sdllsynta vattensalamandeln. Nu vill man ta av reservatet till en motorvig som forstar
bade luft, miljoé och trivsel i reservatet.

Man lovar kompensera sitt intrdng men dessa kompensationer kan inte uppvéga att
miljon forstors av biltrafik. Vem vill g& pa en begravningsplats dar man soker stillhet
och bilar dénar runt omkring? Det hjdlper inte att man anlédgger en stig?

Man har dessutom inte undersokt markforhallandena inom det omrédde man tar i
ansprak i forhéllande till det som blir kvar. Det tycker vi dr oacceptabelt.

Det finns andra 16sningar som skulle bevara Hansta reservatet. Miljopartiet har
tidigare fort fram att man med en merkostnad pa 1,5 - 2 miljarder kunde flytta
tunneloppningen till Akalla arbetsomrade med anslutning till Esbogatan och samtidigt
sla ihop den med Sollentunauppfarten. Vi menar dessutom att det ar skamligt att lagga
en tunneldppning vid Hjulsta. Det &r en skymf mot alla Hjulstabor som tvingas leva
mitt i Stockholms storsta trafikplats med E18 och tunnelmynning utanfor sina fonster.
Man skulle aldrig komma pé tanken att géra nagot liknande i ett villaomrade dér
faktiskt farre ménniskor bor. Men i tittbefolkade och barnrika omraden tvekar man
inte. I Sverige idag har ménniskor inte lika virde. I miljonprogrammens omraden har
ménniskor inte lika 14tt som p& Lovon att fora sin talan eller f& information om vad
som hénder. Det dr inte samma sak som att man kan strunta i deras miljé och hélsa.

Att forldnga tunneln och inte paverka Hansta reservatet tycker vi ér en battre
16sning.

Forbifart Stockholm har nu klubbats igenom i kommunfullméktige. Det har vl
inte undgatt nagon att Miljopartiet 4r emot hela Forbifartsprojektet. Det ar ett onddigt,
feltankt och kostsamt projekt. Det 16ser inte Stockholms trafikproblem. Det okar
anvindandet av fossila brianslen och koldioxidutsliapp och dven bilanvindandet. 1
stillet hade vi kunnat bygga ut sparvégar och tunnelbana och satsa pa
kollektivtrafiken. Det var det som var meningen med att infora trangselskatten, inte att
den skulle finansiera flera motorvagar. Nu dr beslutet fattat men man kan fortfarande
gora det battre for Hjulstaborna och for naturreservatet. Sa satsa pa det!

Reservation anfordes av Anki Erdmann (V) enligt foljande.

Att avsla forvaltningens forslag.

Vinsterpartiet 4r motstdndare till Forbifart Stockholm eftersom denna innebér
manga problem. Ett av dessa dr att motorvagen tillats ga i ytldge 6ver Jarvafaltet och
forstora rekreationsmojligheterna for alla oss som bor hér. Det dr en lokal
miljoforstorelse som saknar motstycke och som kommer att paverka luften, medfora
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buller samt &ven i 6vrigt paverka miljon pa Jarvafiltet negativt. Det dr oacceptabelt
och darfor maste planarbetet avbrytas for att skydda filtet. Arbete bor istéllet goras for
att utveckla och tillgangliggdra Hansta naturreservat for att sékerstélla en god miljo for
boende kring Jarvafiltet och for att inte skapa en forddande trafikstruktur som kommer
att s14 hart mot klimatet.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Derya Uzel och Stephan Gullberg (bdda MP) enligt
foljande.

Att inte tillata dndring av grinsen for Hansta naturreservat

Att man skrotar idén med tunneléppning i Hjulsta och later Forbifarten 16pa under jord
fram till Akalla arbetsomrade och respektera de minniskor som bor i
miljonprogrammen.

Hansta naturreservat dr unikt med sin mangfald av arter, ddellévskog och man har
beslutat bevara den speciella natur som finns dér och fornminnesmérken och den
sdllsynta vattensalamandeln. Nu vill man ta av reservatet till en motorvig som forstér
bade luft, miljo och trivsel i reservatet. Man lovar kompensera sitt intrdng men dessa
kompensationer kan inte uppvéga att miljon forstors av biltrafik. Vem vill gé pé en
begravningsplats ddr man soker stillhet och bilar danar runt omkring? Det hjélper inte
att man anldgger en stig?

Man har dessutom inte undersokt markforhallandena inom det omrdde man vill ta i
ansprak. Det tycker vi dr oacceptabelt.

Det finns andra 16sningar som skulle bevara Hansta reservatet.

Miljopartiet har tidigare fort fram att man med en merkostnad pé 1,5 - 2 miljarder
kunde flytta tunneléppningen till Akalla arbetsomrade med anslutning till Esbogatan
och samtidigt sla ihop den med Sollentunauppfarten. Vi menar dessutom att det &r
skamligt att ldgga en tunneldppning vid Hjulsta. Det dr en skymf mot alla Hjulstabor
som tvingas leva mitt i Stockholms storsta trafikplats med E18 och tunnelmynning
utanfor sina fonster. Man skulle aldrig komma pé tanken att géra nagot liknande i ett
villaomrade dér faktiskt farre ménniskor bor. Men i tittbefolkade och barnrika
omraden tvekar man inte. I Sverige idag har ménniskor inte lika vérde. I
miljonprogrammens omradden har ménniskor inte lika 1dtt som pa Lovon att fora sin
talan eller f4 information om vad som hénder. Det &r inte samma sak som att man kan
strunta i deras milj6 och hilsa.

Att forldnga tunneln och inte paverka Hansta reservatet tycker vi dr en battre
16sning. Forbifart Stockholm har nu klubbats igenom i kommunfullmédktige. Det har
vil inte undgatt ndgon att Miljopartiet 4r emot hela Forbifartsprojektet. Det ar ett
onddigt, feltdnkt och kostsamt projekt. Det 16ser inte Stockholms trafikproblem. Det
okar anvidndandet av fossila branslen och koldioxidutsldpp och dven bilanvdndandet. 1
stdllet hade vi kunnat bygga ut sparvigar och tunnelbana och satsa pa
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kollektivtrafiken. Det var det som var meningen med att infora tringselskatten, inte att
den skulle finansiera flera motorvigar. Nu dr beslutet fattat men man kan fortfarande
gora det battre for Hjulstaborna och for naturreservatet. Sa satsa pé det!

Sdrskilt uttalande gjordes av Jonas Ljungstedt (V) enligt f6ljande.

Att avstyrka forslaget att dndra grinsen for Hansta naturreservat
Att dérutver anfora

Vi motsitter oss byggandet av forbifart Stockholm och ser dérfor ingen anledning att
dndra pé reservatsgriansen. Vigbyggen som gynnar privatbilism, istéllet for att satsa
motsvarande penningsumma pa utbyggd kollektivtrafik férsvarar allvarligt den
klimatpolitik som ar nddvéandig att fora. Att 1dgga forbifart Stockholm i ytlage pa
Jarvafaltet innebér en allvarlig lokal milj6forstorelse, med buller, luftfororeningar och
inskriinkningar i de kringboendes rekreationsmdjligheter. Atgirder som foreslds som
kompensation dr bra och bor kunna genomforas anda.
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