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Forslag till Kajstrategi for Stockholms Hamnar

Bakgiund

Stockholms Hamuaz har Kommunfullmiktiges uppdrag att fortsitia utvecklingen och
upprustningen av stadens innerstadskajer samt att deltay arbetet-thed en ny
stadsivergripande kajstratepl,

Av Kommunfullmiktiges uppdrag fiamghe ocksh att bolaget ska spriordna aibetet wéllan

‘olika Forvaltme av stadens kajer och ta fram-en steategi-keing hur stadens kajutymmen

ska anviindas och-vilka principerson b gilla, T uppdrdget inge fen att skhpa
Forutsittningat for kolloktivtrafik phvatten, siitatt piia kajerna si tllgingliga fSe
stockholmarna som mdiligt.

R attha on uigingspunkefx det fortsatia atbetet har Stockholms Hamnae tigit fisin en

stentegl et de ogna kajersia (bilagn 15, Kajsteatepiis hat bite koinmbiicerats riéd sadia

fGivaltate av kajes och smndhﬁjcl i staden e bedBins kinng uigbea ett viktige undetlag
och en gmnd PS¢ Fortsatt saimverkan,

Stockholm Hamn AB:s synpunkier
Inoin fnmen E83 uppdraget att lia det sainoedriniidesisvitet f6x uifeckling ooh plaiveiing
av stadens kajer; skit Seaicklioling Hamnas ledd ett samathete mellan de olika fivaltagna

av }&n;'cr,.kﬁjomrﬁdaﬁ och andia sh'amflinjcr, isylte att 'simp'{\ el samsyi-om hni:kajerna

bt aivviindas, Stockholng Haimiat hat, Fraton dkidresna inom staden, ocksi hjudit in.
Statens Fastighetsvedk och Kuiigliga DjulgmdsEowalmiugcn foratr delta | ett sfidant
atbiete, Dénna s'\m'u.betsgmpp sha diskutes savil sakfiAgor av strategisk karakéfir som
Edéer kiivg u_tvcckhng av stadleins vattanpiva omedden. I det fortsatfa athetet kommer
iven Stockholms Lins Landstngs Trafik fevaltning och federler ath involveras 1 syfte att
Blet: ﬂytl;'mder av vatteniidgarig [8r kollektivigafik och gruppen komuer knnna vara
bchjalphg i vtvecklingen av peirdelbststiafik | innetstaden.

Stockholm Hamnags wpdtigspunkt £or hue kajerna ska ufnyttjas featt yrkessjtifacten med
faityg £5¢ passagerate oth gads, kiyssningstrafik, skiirgldstrafik, sjsbusen kollektivieafik:
samé teafik med chaterbitae ska pstoriters lings Stockholms Hamnbats kajes och die det
dup som dessa verksambicter kidver finns, Liigre priotitet, men fortfarandeviktiga inslag 4
sjpfactsstaden Stockholm, har tillthandahillandet av kajex £6r yachter, skutory bithoeide,
avent och restavtanger. Lsamarbetel med de andea forvaltacna-av kajer f centiala
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Stockholn Blix ﬂ%gan ofn tillskapaiide av gﬂstjblatae: fo0 yachter oeh fiitidshitar viktig,
Tinigs Stockholiis Hamtiazs Jajer by stillliggaride: konunerstekh fartyg, soim ligger vid
kajetni, med verksamhéter soim hotell och kontoi: successivt fasas uk.

L asbetet ed Stockbolms Hamnaes kajsfrategi hag ndgra omiden av siiskild viket fo¢
éf&fﬁttén och Stoekholing Fimunes verksamliet utkugtalliscratsy

-]

Rc‘iﬂig‘ sjii‘tmﬁk prioti terag-fras g v:’u-fiktigt- stillaligpande verksambet, Nie den
roiliga sjpfastens behoys siketstillts finns mojlighet att utveckla oclvlevandegbia
hr:ii'x;:},t}znd e ytor ph kijomeadens tox. med caféer och restavranges.

Behovet av fexibilitetvid dispositionen av innerstadskajerna, vilket kan uppnis
genom att vissa kajstefickor reserveras f8r att anviindas dit sirskilda behow
uppstr, tllfillipa eller mee permanenta,

Vikien av att sikesstalh bunkiingsméjligheter s de fattyg sons besoker hamnen
genom att reserveta omidden och kajplatser For detta  Energihamnen.

Def bedéms ocksh som mycket viktigt att hamnomeAdet { Stadsghtden-
Masthamnen utvecklns 1 samklang med annan stadsutveckling férden viktiga
Bitjeteafikens och kiyssningstrafikens behov, med en uppgradesad infraseukiug
ach uppforande av indamdlsenliga terminaler och4-onfdet..

Andea viktign-fifigor kan utifedn vad som-tedovisas § dokutmentet kot satnuinntatias
enligt foljande:-

Verka F8¢ utékad pendelbitstiafik i Stockholm och féra dialog mied Sviiga
dkebrer 1 spfie att utveclda kollektivtrafiken ph vatten bl & genom ate-erbjuda
bathallplatser £t kollektvtrafik pi vatien,

Minska antalet kajplatser for stillalipgando fuitidsskepp till forman fr den 8xliga
sjofasten bl a genoin att utteda mijligheten att omlokalisesy fiitidsskepp till
niindre: centialt heligna och ownytgade kajet § staden, Fidtidshithlabbas och
matirior f5eligps tll omediden dir de inte konkutretar med den ,Lo;hga spfmten,
Skeppzsbron belidver rustas och utvecklas fr att biittre anpassas tlf sjfattens
behoy och smmdigt vara ett omrhde Hmpat £6¢ eveneiang och rekseation,
Befintli ga b} ggtmdes: e i dﬁhgt skick och beh&ver evsiittas med. aya byggm_de;,
anpassade till omeidet.

S(&gkhblin‘_s Hamiiae medverkar vidd-och satnordnar alika aktBeck Fe-att biitiee

M-

-uthyttfr befindiga kajplatsel vid vatteninita evenemang som genom¥ors §

Stockholm..

Dien piglends nivecklingen dv Virtahiimnen innebie att det byggs feih kajligen
fo1 Ritjeteafiken med: indjligliet ate Aven kunua ta emot jarnvigsfijor,
kegssningsfartyg. 1 Piihaitien planétas pa sikt foe tie ] fyea hgen f6¢ Bitjok
st Hya figen for keysshingsfaityg, o sy kiysaningsterniinal birggs i Pefhainneti.
Flexibila 18sningar efterstrivas £8¥ att ta knnna ta cindt en vitsande kustsjofart fo¢
godsiraisporter, framEdr allel Virtahamnen.
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s Siockholing Haminar stefivai eftel att rénodiad go‘dshmitcrihgeu lokaliseras dit
Kapellskdrs Flamn och Nyhfishani samt Stockholin Norvik Flamn.
Containethanteringen flyttas frin Fribatonen Hll Stockholm Norvik di denna

Sppndr,

Forslag

Styselsen forestis beshiea

att fbr egen del godkiinna férslag till Kajstrategi foe Stockholms [Tamnar.,
ate féresli Woncemstyrelsen och Kommunfullmiktige att godkdnna. foshag tilk

Kajstrategi For Stockholms Taremar,

Stockivaluyden 19 februaei 2014

Johan Castwall
VD
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Utdrag ur

Protokoll nr 2
2014-63.06

Stockholms Hamn AB

Justerat den
Helena Bonnder -

Stefan Hansson

§8
Pérstag till Kajstiategi for Stockholms Hambar
I dvendet foreldg skrivelse till styvelsen den 19 febiuari 2014

Johan Castwall limnade muntlig redovisning i dtendet.

Styrelsen besldt
att For egen del godkinna fosslag till Kajsteategl for Stockholms Hamnar.

att forestt Koncesnstyrelsen och Kommun fllniktige att godldinna ftslag till Kajsteategi
£8¢ Stockholms Hambar,

att gbra foliande uttalande

Den foreslagna Kajstrategin gbr det mbjligt fx Stockholin att utvecklas som sjdfattsstad
och som en stad p vatten £t stockholmare och besdkare.

Genom utvecklingen av Stockholms hamnanliggningar ges vattenviigatna stor potential
ate bidea dill en hallbag varufoisbejning av en starkt viixande gegion, samtidigt som
besSkshitingen ges stimulans av en statk firje- och keyssningsteafik,

Vattenviigatna kan och ska utoytijas For att utveckla kollektivisafiken, Gehom att ka det
kollektiva resandet p& vica vatten kan tiycket pA den viig- och spiiburna kollektivirafiken
Iattas nagot. Det 4t viktigt att Stockholms Hamuar 4e aktiva i samatbeten som got att
kollektiveeafiken pd vatinet kan utvecklas,

For manga dr upplevelsen av Stockholm métet med Stockholins innerstadskajer ach de
verksamheter som finns Hings vea vatten, Niir sjdfactens behov 4 tillgodosedda 4t det -
viktigt att Svrign ytor utvecklas f8¢ att yirerfigae levandegBra kajer och strandlinjer for
stockholmare och besSkate, Caféer och restavranges, ging- och cykelstrdk samt
evenemang som stiitker Stockholins attraktionskeaft #¢ viktiga inslag i utvecklingen av
Stockholin, bide fbr stadens och regionens invinate, men ocks ¢ Stogkholm som
bessksdestinaton.




Stadsghrden och Masthamnen fir centrala £6t Stockholm firje- och keyssningstiafik,
Steategin pekar pt méjlig modernisering av hamnfunktionerna samtidig som
sammanhingande gingstidle och publika verksamheter kan uivecklas. Stiategins insktning
£ Skeppsbron kan innebira ett sefilt lyft av ett av Stockholms mest centrala och
attuaktiva Jigen, bide avseende upplevelse, intryck och funktion,

it genomfdrande av Kajstiategin f6r Stockholms Hamuar bygger pa ett gott och nilra
samatbete med andra intressenter, bide inom stadens egen ogganisation, men ocksd med
Statens Fastighetsverk, Kungliga Djurgiedsfotvaltningen, Stockholins Hns landstings
TeafikfBrvaltning och andra intressenter.”

att omedelbast justera &rendet,

Stefats Hansson, Berit Kiuse, Ponfus Piazzola och Viviaone Guanatsson Jit il
protokollet anteckna foijande

"Stadens 16ften om 4300 nya studentbostiider nnder petioden 2010-2014 f5eblie
ouppfylida och nu hae Atetigen idén om studentbostider pd fatiyg vickts till v, Vi vill
utteycka vaut gillande Svet att det &e bea att staden inset situationens allvar och vi kan
dessutom (finka oss ett fattyg som en spabb och tillfillig 18sning pd studentetnas
bostadssituation. Vi anser dock att det miste till ytterligate snabba albernativ till fler
studentbostiider.

Studentbiten #ir dock ingen snabb I8sning {61 att m&ta ett HilGilligt behov, Projektet med
studentbiten hae pigdtt under en tid och alltfés mycket arbete har lagts ner pi att £& eilf en
hallbae 18sning shsom sékandet efter ett passande fartyg, dess placering och sikethet,
Bostadssituationen kidver snabbate och mer perimanenta l8sningar fin vad firdigstillandet
av studenthiten lir ta,

Vi #r telssamma till ate ligga ned yeeerlipare keaft pd pAgot som kommer vata ett pAtagligt
hinder ¢ bolagets hamnverksarohet, Det ds acksd fran bégjan klast att man skapar en
toeftig boendemiljé Fix studenter, nir 1200 personet ska bo inom den slutna viield som
ett ombyggt fartyg ind4 bliv, Men som en tillfillig och hyfsat snabb etablering fylles
studentboendet en viktlg funluion men vi anser att flera andea méjligheter till att snabbt
f& fram studentbostider ocksd maste Hll”

Anders Djerf, ef jinstgdrande suppleant, Jit till protokollet antecknn f6ljande

- Vid fast fetdjning av fartyg och andra flytetyg | Stockholm miste stor hiinsyn tas tll
den aktiva sjofarten pd Stockholms Hamn och till stadsbilden, Den foreslagna placesingen
vid 5-ans kaj” | Bribnmnsbassingen, och it emot magasin 3, av det f8r studentboende
ombygeda mycket stora £ d bilfiaktfartyget fie ve sjofatts- och hamn-synpunkt direkt
olimplig, di denna kajplats dterkommande nyttjas av keyssningsfartygen,




Samtidigt som en sidan fast frijning inte fe vara et hinder for hamnatbetet midste
placeringen av en s stor volym som det galles i detta fall, ske med stdysta hiinsyn i
otngivningen och stadsbilden. Dessutom bt tillging kollektlvirafile finnas I ndromsddet.

Staden behdver hitta en limpligate plats 6 *Studentbiten” 4n i Frihamusbassingen och
detta miste ytterligare utredas, vitket uppdtas At Stockholms Hamn AB. En mojlighet kan
vatn § niitheten av gasverksomiddet.

Samitidigt 4 det angeliiget att detta studentboende kommer gl stind.”

Ridtt avskeivet intypan:

v BV
vl
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Forord

Stockholm #r en stad pd vatten. I takt med att Stockhobm vixer blir frigan om att
exploatera attraktiva, vattenniira omriden alltmer angeligen. Bostider, kollektivtrafik pd
vatten, uttymmen f6¢ rekreation och storre evenemang ska samsas om samma ytor
samtidigt som Stockholm ska bevara sin roll som en levande sjéfartsstad med traditioner.
Minga inttessen och funktoner ska verka pa och vid kajerna och med det begrinsade
utrymmet finns risk for att konflikter uppstdr, Diarfor dr det av stor vikt att det finns en
samsyn om hur kajerna ska anviindas och vilken typ av verksamhet som bor bedrivas pa
olika omriden. For att detta ska kunna astadkommas krivs en genomgéng av kajer och
strandlinjer i Stockholm samt ett vilutvecklat samarbete och dialog dé ansvaret och
forvaltningen av kajerna i Stockholm ligger pé flera olika parter.

Stockholms Hamnar har fitt i uppdrag att samordna arbetet mellan olika fSrvaltare av
stadens kajer och ta fram en strategi kring hur stadens kajutrymmen ska anvindas och
vilka principer som bor gilla. I uppdraget ingfir &ven att skapa forutsittningar for
kollektiverafik pd vatten, samt att gbra kajerna sé tillgingliga for stockholmarna som
méjligt,

Foreliggande rapport utgdr en strategi £6¢ hur Stockholms Hamnars kajer anvinds pa
bista sitt. Rapporten ir ett viktigt underlag i det fortsatta arbetet och i dialogen med
andra forvaltare av kajer och strandlinjer i Stockholm.




1 Sammanfattning

Stockholms Hamnar har fitt i uppdrag att samordna arbetet mellan olika férvaltare av
stadens kajer och ta fram en strategi kring hur stadens kajutrymmen ska anviindas och
vilka principer som bor gilla. I uppdeaget ingir dven att skapa féruisdttningar fr
kollektivtrafik pd vatten, samt att gdra kajerna si tillgingliga {6r stockholmarna som
moijligt. Foreliggande strategi utgdr ett viktigt underlag i det fortsatta arbetet.

Inom ramen f&r uppdraget att ha det samordnande ansvaret £f6r utveckling och planering
av stadens kajer, ska Stockholms Hamnar ledz ett samarbete melan de olika fSrvaltarna
av kajer, kajomriden och andea strandlinjer, i syfte att skapa en samsyn om hur kajerna
bér anviindas. Stockholms Hamnar har, férutom aktérerna inom staden, ocksé bjudit in
Statens Fastighetsverk och Kungliga Djurgirdsférvaltningen for att delta i ett sidant
arbete. Denna samarbetsgropp ska diskutera sivil sakfrigor av strategisk karaktér som
idéer kring utveckling av stadens vattennira omraden. I det fortsatta arbetet kommer
iven Stockholms Lins Landstings Trafikforvalining och rederier att involveras i syfte att
6ka nyttjandet av vattenviigarna f6r kollektivirafik och gruppen kommer kunna vara
behjilplig 1 utvecklingen av pendelbatstrafik i innerstaden.

Stockholm Hamnars utgangspunkt for hur kajerna ska utnyttjas ir att yrkessjofarten med
fartyg f6r passagerare och gods, keyssningstrafik, skirprdstrafik, sjoburen kollektivtrafik
samt trafik med charterbitar ska priotiteras Hngs Stockholms Hamnars kajer och dir det
djup som dessa verksamheter keiver finns, Ligre prioritet, men fortfarande viktiga inslag i
sjéfartsstaden Stockholm, har tillhandahéllandet av kajer for yachter, skutor, bitboende,
event och restauranger. I samarbetet med de andea f6evaltarna av kajer 1 centrala
Stockholm blir frigan om tllskapande av géstplatser £6r yachter och fritidsbatar viktig.
Lings Stockholms Hamnars kajer bor stillaliggande kommersiella fartyg, som ligger vid

kajerna, med verksamheter som hotell och kontor successivt fasas ut.

I arbetet med Stockholms Hammnars kajstrategi har ndgra omraden av sirskild vike for
sjofarten och Stockholms Hamnats verksamhet utkristalliserats:

¢ Rorlig sidtrafik prioriteras framfér varaktipt stillaliggande verksamhet. Nér den
rérliga sjGfattens behovs sikerstillts finns méjlighet att utveckla och levandegra
kvarvarande ytor pd kajomridena t.ex. med caféer och restauranger.

¢ Behovet av flexibilitet vid dispositionen av innerstadskajerna, vitket kan uppnis
genom att vissa kajstrickor reserveras for att anvindas dé sirskilda behov
uppstit, tillfilliga eller mer permanenta,

o Vikten av att sikerstilla bunkringsmojligheter £6r de fartyg som besdker hamnen
genotm att reservera omriden och kajplatser for detta i Energihamnen,

¢ Det bedoms ocksd som mycket viktigt att hamnomridet i Stadsgirden-
Masthamnen utvecklas 1 samklang med annan stadsutveckling f6r den viktiga




firjetrafikens och kryssningstrafikens behov, med en uppgraderad infrastruktur
och uppforande av andamilsenliga terminaler och i omridet.

Andra viktiga frigor kan wtifrin vad som redovisas i dokumentet kort sammanfattas

enligt fohjande:

e Verka for utokad pendelbatstrafik i Stockholm och féra dialog med Gvriga
aktorer i syfte att utveckla kollektivtrafiken pd vatten bl a genom att erbjuda
bithillplatser fér kollektivirafik p vatten.

o Minska antalet kajplatser £6r stillalipgande fritidsskepp till f6rmin f6r den rorliga
sjofarten bl a genom att utreda méjligheten att omiokalisera fritidsskepp till
mindre centralt beligna och outnyttjade kajer i staden. Fritidsbitklubbar och
marinot forldges till omriden dir de inte konkurrerar med den rérliga sjGfarten.

o  Skeppsbron behéver rustas och utvecklas for att bittre anpassas ull sjcfartens
behov och samtidigt vara ett omride limpat £6r evenemang och rekreation.
Befintliga byggnader ir i dalipt skick och behéver erséittas med nya bygpnader
anpassade till omridet.

¢  Stockholms Hamnar medverkar vid och samordnar olika aktorer fér att bittre
utnyttja befintliga kajplatser vid vattenniira evenemang som genomfors i
Stockholm.

e  Den pigiende utvecklingen av Virtahamnen innebir att det byggs fem kajligen
for Farjetrafiken med mojlighet att dven kunna ta emot jirnvigsfirjor,
kryssningsfartyg. I Frihamnen planeras pd sikt for tre till fyra Hgen for firjor
samt nya ligen £6r kryssningsfartyg. En ny kryssningsterminal byggs 1 Frihamnen.
Flexibla 16sningar efterstriivas f6r att ta kunna ta emot en vixande kustsjéfarct f6r
godstransporter, framfor allt i Virtahamnen.

o  Stockholms Hamnar strivar efter att renodlad godshanteringen lokaliseras dll
Kapellskirs Hamn och Nynéshamnn samt Stockholm Norvik Hamn,
Containterhantetingen flyttas frin Frihamnen till Stockholm Nogvik di denna
Oppnar.

De omriden som Stockholms Hamnar ansvarar f6r och har nyttjanderitt till, samt vilka
verksamheter och funktioner som bér finnas lings kajerna idag och imorgon, framgir
Sversiktlipt i bifogade Hlustrationer,




2 Bakgrund

2.1 Uppdraget

I Stockholms stads dgardirektiv till Stockholms Hamn AB f6r 2014 finns tre punkter med
uppdrag rérande stadens kajer i innerstaden:

o fortsitta uivecklingen och upprustningen av stadens innerstadskajer

o delta i arbetet med en ny stadsGvergripande kajstrategi

o dllgingliggéra stadens kajer

Under avsnittet om “Bolagets mil och uppgifter” utvecklas detta ytterligare:

? Stadens kajer dgs och driflas av olika parter inom staden, Flera andra aktirer som Statens
Jastighetsverk och Kungliga Diurgirdsforvaltningen dger ocksd mark vid vatinet, Det bér ntredas om de
vlika aktirerna kan sanverka bittre och Stockbolms Hamnar biy samordna arbetet med alt ta fram en
strategi kring bur stadens kajutyymmen ska anvindas och vilka principer som bir gilla. 1 detta arbete
ska nppdraget vara att skapa foratsatiningar fir kollektivtrafik pd vatten i samrid med huvndmannen
Jor kollektivtrafik. Ambitionen bir vara att giva kajerna id iil{gciv}:‘g'éga Jor stockholmarna som mijligt.’
Motsvarande skrivningat har dven tidigare 4r funnits med i dgardivektiven till Stockholms
Hamn AB.

3

Den totala tilginpliga lingden kajer f6r sjofart har minskat historiskt sett och kommer
sannolikt att minska i framtiden, samtidigt som behoven av att uinyttja kajerna okar.
Exploateringarna i S6dta Hammarbyhamnen, Arstahamnen, Matievik och Hornsberg 4r
exempel pi férindringar som gett inskrinkningar f&r den rorliga sjofarten. Likasd innebiir
stora infrastrukturprojekt som Slussen och en framtida utbyggnad av tunnelbanan till
Nacka att kajer kommer behéva tas i ansprak under byggtiden. Aven ianspriktagande av
delat av Blasicholmen f6r det blivande Nobelcentret komimner sannolikt att innebira
begrinsad anvindning av kajerna for rotlig sjofart. Samtidigt fAinns dnskemdl om att gbra
kajerna mer levande och etablera verksamhet sdsom restauranger, caféer, utstillningar
m.m. pi och Hngs med kajerna. Féljden blir att tillgingliga kajer miste utnyttjas optimalt.
I det fortsatta arbetet 4r det en viktig uppgift att 16sa konflikter mellan olika intressen som
uppkommer pi grund av detta. En strategi over kajerna 1 Stockholm, men fiven 6ver
andra strandlinjer och vattenniira omriden, utnyttjas optimalt utgor ett viktipt underlag i

planeringen.

Inom Stockholms stad 4r det flera olika forvaltare av kajer, kajomriden och strandlinjer.
Eftersom det finns olika intressen av hur dessa ska disponeras 4r det viktigt att skapa ett
forum for hur denna typ av frdgor ska hanteras i staden, Ett atbete med detta har pighte i
en grupp inom staden dir Trafikkontoret varit sammankaltande. Férutom Trafikkontoret
och Stockholms Hamnar har dven Exploateringskontoret och Idrottsférvaltningen
deltagit i arbetet som hittills resulterat i ett koncept till en intern handlingsplan. Syftet
med handlingsplanen, bendmnd Kuf ach Strand Stockholm, vattenndra mifjoer i centrala staden, ir
att ge en samlad bild av f6rhillandena lings kajer och strandlinjer, skapa en samsyn




mellan olika kompetensomriden samt vara till vigledning vid bedémning av olika

frigestillningar.

Utover ovan niamnda dgardirektiv till Stockholms Hamn AB finns ett antal styrdokument
som ligger till grund for den framtida utvecklingen av sivil staden som hamnen.
Stockholms stad hat sedan 2007 en lngsiktig och samiad vision for Stockholms
utveckling, "Vision 2030 — ett Stockholm i virldsklass”. Visionen ska vara en
utgdngspunkt i nimndernas och bolagens lingsiktipa verksamhetsplanering och
framtagande av strategiska planer, program och policys.

Till grund £6¢ stadens planering lipger dven Sversiktsplanen "Promenadstaden” frin 2010
dir inriktningen [or mark- och vattenanvindningen samt bebyggelseutvecklingen anges.
Oversiktsplanen tar upp ett antal punktet under rubriken ”Stockholm som staden pa
vatten”, bland annat att stadens hamnfunktioner ska sikras samt att staden ska ha en hég
beredskap for kollektivtrafik pi vatten. Aven stadens ”Framkomlighetsstrategi” fran 2012
ar ett viktigt dokument att ta hiinsyn till, &ven om strategin i f6rsta hand berdr

landbasetade transporter och mojligheten att ta sig fram giendes eller cyklandes.

Kommunfullmiktige har tidigare beslutat om inriktningen och utvecklingen av
Stockholms hamnverksamhet. 2004 tog Stockholms Hamnar fram ”Vision 2015” som
férankrades i Stockholms kommunfullmiktige. Visionen dr en plan f6r framtida
hamnverksamhet och markanviindning i Vittahamnen, Frihamnen och Loudden, och
den plan som ligger till grund f5r det pghende stadsutvecklingsarbete i dessa hamndelar.
En hamnstrategi, ”Att hamna ritt”, antogs av fullmiktige 2006. Den fastslat bland annat




att Hamnens stillning vad giller passagerar- och godstransporter ska stiirkas samt att
planerna pa att bygga en ny godshamn i Norvik i Nyndshamn forverkligas.

Sammantaget innebir dessa planer att Virtahamnen och Frihamnen skall utvecklas och
renodlas till en modern firje- och kryssningshamn. Den nya hamnen Stockholm Norvik
byges ut £or 1 forsta hand container- och roro trafik och oljehanteringen pé Loudden
avvecklas. De markytor som fristills som folid av dessa forindringar kommer anvindas
till bostader och kontor i stadsutvecklingsprojektet Norra Dijurgirdsstaden.

2.2 Om Stockholms Hamnar

Stockholms Hamnar ar (jstersjéns ledande passagerarhamn och ingen stad runt
Ostersjén har fler firjedestinationer dn Stockholm. Stockholms Hamnars férméga att
kunna ta emot stora turiststrémmar har stor betydelse f&r Stockholmsregionens
turistndring, Firjepassagerarna har under 2001-2012 okat fran drygt nio miljoner till elva
miljoner, och adderas kryssningsresenirerna uppgfivc antalet passagerare via Stockholms
Hamnar till 12 miljoner.

Stockholms Hamnar har dven en stark position nir det giller godstrafik och dr en av de
fem stérsta hamnarna i Sverige riknat i godsvolymer. Varje ir hanteras omkring tta
miljoner ton gods 1 Hamnen som dérmed ér av mycket stor vikt (61 regionens
varuforsdejning, Det dr framfor allt rorotrafiken, dvs gods som rollas ombord pé lasibil
eller trailer, som dominerar Stockholms Hamnar men de senaste ren har dven

containerhanteringen Skat kraftipt.

Idag omfattar hamnomridet i Stockhelm ca 1 100 000 m?, Efter genomférandet av
Vision 2015 och andra utvecklingsprojekt lings kajerna kommer hamnomtidet uppga tilk
ca 720 000 m?2, vilket 4r en minskning med nérmare 35 %, Fér att klara av att &ven
fortsittningsvis kunna arbeta efter de uppdrag som Hamnen fitt stills stora krav pd
effektivitet samt att ytorna inte minskar ytterligare. Mot detta kan stillas ait
utvecklingsplanerna i Stockholm Norvik och Kapellskir skapar nya ytor och dkad
kapacitet som till viss del kan motsvara de ytor som Hamnen fbrlorar, &tminstone nir det

giller godshantering.

En annan viktig verksamhet som Stockholms Hamnar bedriver handlar om att f6tvalta
byggnader och mark som ligger i anslutning till hamnwverksamheten. Stockholms Hamnar
forvaltar idag ca 200 000 m? lokalytor och har ca 500 hyresgister.

I koncernen Stockholms Hamnar ingdr tre hamnar, Stockholms Hamn, Kapellskirs
Hamn och Nyniishamns Hamn, som alla dr viktiga métesplatser {6r manniskor och
knutpunkter £6r varor till och frin hela Ostersjdomridet och Notta Furopa.




2.2.1 Stockholms Hamn

Stockholms Hamn bestdr av ett flertal hamndelar, varav Virtahamnen, Frihamnen och
Loudden samt Stadsgirden-Masthamnen och Skeppsbron 4r de mest framtridande ur
kommetsiell synvinkel. Ovriga centrala kajer vid exempelvis Stockholms strém,
Nybroviken och Riddatfjirden erbjuder attraktiva kajligen {61 den lokala
passagerartrafiken.

Virtahamnen, Frihamnen och Stadsgirden-Masthamnen bhar en omfattande farjetrafik fér
gods och passagerare till och frin Finland, Baltikum och Ryssland. Stadsgirden och
Skeppsbron ir tilliggsplats for den reguljira keyssningstrafiken till Matichamn pa Aland.
Sommartid 4r Stadsgirden, Skeppsbron och Frihamnen uppskattade hamnar f6r de
internationella kryssningsfartygen. Loudden och Energthamnen i Notra Virtahamnen ér
viktiga anliggningar for Stockholms f6rstrjning av oljeprodukter, kol och andra brinslen,
Inom Stockholms hamnomride finns dven anliggningar for lossning av sand, cement och
brinslepellets. T Frihamnen finns en av ostkustens viktigaste containerterminaler.

2.2.2 Nynédshamns Hamn och Stockholm Norvik Hamn

Nynishamns Hamn i centrala Nynidshamn it en utpriglad hamn f6r passagerar och
rorotrafik. Hamnen i Nynishamn grundades 1902 di teafiken till och frin Gotland
bétjade gi hirifrin och idag dr Nyndshamns Hamn en av tvi fastlandshamnar £6¢
Destination Gotlands trafik till Visby. Hamnen har dven ett fordelaktigt lige for
fitjetrafik till hamnar i mellersta och sédea Ostersjén. Frén Nynihamns Hamn gir iiven
trafik till Gdansk i Polen och Ventspils i Lettland. Nyniishamn ér dven destination for
storre internationella kryssningsfartyg som inte har méjlighet att komma in till Stockholm.

2.2.3 Kapellskérs Hamn

Kapellskirs Hamn 4r en utpriglad roro- och passagerarhamn med ett stratepiskt lige for
firjetrafik till nordéstra Turopa. Hamnen har trafik p4 Finland, Aland och Estland for
shvill passagerare som rorofrakt, Fran Kapellskdrs Hamn kan Firjorna nd hamnar som
Abo, Nidendal, Hangd, Helsingfors, Mariehamn, Tallinn, Paldiski och Osel pi mindre in
11 timmar. Med ging-tider p4 mindte dn 23 timmar nr man dven hamnar i Sankt
Petersburg, Ventspils och Riga.

Kapellskirs Hamn ir i stort behov av att upprustas for att mota marknadens krav pa
sikethet och for att fi en modernare, mer miljdmissig hantering av verksamheten. Dirfor
har ett utvecklingsprojekt 1 hamnen pabotjats som innebir att kajkapaciteten for
rorofartyg i Kapellskir kommer att utokas. Av stort vérde dr ocksd att hamnens
logistikytor utékas och effektiviseras 1 samband med utvecklingsprojektet.

2.3 Omvarldsforutsatiningar

Befolkningsutvecklingen i Stockholmsregionen skapar en vixande konsumtionsregion
och dirmed ett okat behov av varuforsorjning, Samtidigt Skar handeln med 6stra Europa




och Ryssland vilket 6kar efterfrigan pa transporter ytterligare. Trafikverkets
Kapacitetsutredning frin mars 2012 forutsplr att transporterna kommer 6ka kraftigt 1 vir
region till 2050 och pekar ut sjofarten som en [6sning dé viig- och firnviigsniten inom en
ling tid framéver kommer att ha stora kapacitetsproblem. Bide EU-kommissionen och
Sveriges regering har dessutom satt upp ambitiésa miljémal dir sjéfarten férviintas vara
en viktig del av I6sningen. Ur miljésynpunkt dr det mer fordelaktigt att godset
transpotteras vattenvigen si nira slutdestination som mojligt, &n att transportetas pi
landviigen genom Sverige. Det #r dirfér viktigt att sikea framtida hamnkapacitet 1
Stockholm fér att pd s sitt mojlipgdra sjotransporter i stdrte utstefickning, och dédrmed

bidra till att miljomélen uppnds och att varuférsdrjningen tryggas.

Sjofatten stir infor stora utmaningar nir ytterligare krav pa att minska miljépéverkan fran
fartyg och hamnar inférs. Frin den 1 januart 2015 infors skirpta krav pi fartygens utslipp
av svaveloxid. Aven krav pa utslipp av avloppsvatten kommes infétas inom kort. De nya
kraven innebir dven att hamnarna méste anpassa sig, exempelvis genom att tillhandahalla
nya fartygsbrinslen eller genom att utdka kapaciteten att ta emot avfall som limnas dand

av fartygen.

EU-kommissionen arbetar {6t att etablera ett transeuropeiskt nitverk for transporter,
TEN-T, dir nio ptioriterade korridorer pekas ut i syfte att etablera ett hallbart och
effektivt transportsystem i Europa. Stockholms Hamnar 4t en av fem svenska hamnar
som har fitt status som s.k. “corehamn” vilket innebir att hamnen 4r av strategisk
betydelse for europeiska transportfloden och infrastrukturplanering. Hur vigar och
jarnvigar anslater till hamnen ir av strategisk betydelse f6r transporter av gods och




passagerare till och frin hamnen. Dirfor dr dven den nationella planeringen av
infrastruktur och transportsystem viktiga f6r hamnens framtida utveckdingsmaéjligheter.

2.4 Hallbarhet

I Stockholms Hamnars uppdrag ingfr naturligt ett miljé- och samhillsansvar. Som
kommunalt bolag med verksamhet mitt i den vackra huvudstaden och mitt 1 den
kinsliga Ostersjéjn, ar det viktigt att ha f&rmégan att forena utvecklingen av ett hillbart
sambhille och hamn med langsiktig l6nsamhet och god service till kunderna.

Stockholms Flamnar har Hinge legat i framkant pad miljéomridet genom att verka for att
inféra effektiva dtgirder som differenticrade hamnaveifter, mottagning av avfall,
utfasning av fossil uppviirmning mm. Samverkan mellan hamnar och kunder har ocksd
secdan linge varit en del i det dagliga arbetet.

Sjofarten ir ett miljovinligt transpottslag och att transportera gods pa vattnet dr att
foéredra framfor lngviga godstransporter pd viig, Enligt Sjofartsforum ér energidtgingen
av sjbtransporter hilften si stor jimfort med jarnvigstransporter, och en sjittedel jaimfort
med vigtransporter, Emellertid kriivs fortfarande kortare lastbilstransporter av godset for
att kunna frakea det frin hamnen till slutdestination, eftersom jarnvigslosningar fir svira
att dstadkomma i stadsndra miljder. Stockholms Hamnars verkar dock for att skapa
forutsiittningar f6r att 1 stérre utstriickning frakta godset pi sjon, och i den man det gir pi
jarnvig frin hamnen, och pa s sitt bidea tilfl mer hillbara logistikkedjor.

Enligt miljobatken fordras tillstind f6r hamnverksamhet vid kajer som medger trafik f6r
fartyg med en bruttodriktighet p& minst 1 350t Huvuddelen av de kommersiella
hamndelarna {61 gods- och passagerartrafik omfattas sdledes av tillstindsplikten. I
tillstinden ges ocksi villkor for hur verksamheten fir bedrivas och dir paverkan pi
omgivaingen 1 form av utslipp dll luft och vatten samt buller regleras. Tillstind mdste
ocksd sokas for att fi bygga och utveckla hamnen i de stora projekten, processer som ér - -
bide omfattande och tidskrivande.

Vid utveckling och modernisering av Stockholms Hamnarts byggnader har stor vikt lagts
vid att infora miljomissigt effektiva installationer for energlanviindningen, Bergvirme har
installerats f6r uppvirmning i flera byggnader. Nyligen har ocksd en av Sveriges storsta
solcellsanliggningar installerats pd taket pd en av Stockholms Hamnais byggnader.

2.5 Sékerhet - |ISPS

Sotn foljd av terrorattackerna den 11 september 2001 inférdes den s.k. ISPS-koden
(International Ship and Port facility Security code) 1 sylte att f6rhindra terrordid mot sjéfarten.
ISPS-koden stiller krav pi sikerhet och tilltrdde till hamnomyrdden vilket innebir att

! Bruttodriktighet #r ett volymumndit som anger fartygets storlek. Bruttodriktighet anges utan enhet.




tillpangligheten i vissa omriden begrinsas och blir mindre publika. I vissa fall kan flexibla
och tillfilliga ISPS-omriden upptittas vid behov istillet f6r permanenta l6sningar, vilket
dr efterstriivansvirt dir det dr mojligt. Omkring de stérre hamnomradena som
regelbundet trafikeras av internationell farje-, kryssning- och containtertrafik 4r dock
ISPS-omridena permanenta.

3 Férvaltare av stadens strandlinjer och vattennéara
omraden

Strandlinjen mellan land och vatten har skiftande karaktir 1 Stockholm och r dédrmed
limpliga att anvinda pd olika sitt pd olika platser i staden. Kajer dr framfor allt Eimpade
for storere fartyg di ytan dr hirdgjord och da de oftast har robusta foértéjningsmaijligheter.
Kajernas hojd och vattendjupen vid kaj kan dock variera pa olika platser vilket innebar att
kajerna har olika kapacitet {61 att ta emot fartyg av olika storlek. Kajerna angors framf{6r
allt av rorlig sjofart, sisom firjor, kryssningsfartyg, skirgirdstrafik och pendelbatstrafik,
men hiir kan dven kommersiella stillaliggande fartyg och fritidsskepp (skutos) [61t5jas.

Utéver kajerna finns andra typer av strandlinjer. Det kan vara strandskoningar och andra
hirda kanter som skyddat en strandslint mot erosion eller ytor med naturkaraktdr. Vid
denna typ av strandlinjer lokaliseras ofta badplatser och fritidsbéitklubbar, som dven
kriver uppliggningsplatser pé land.

Vid strandlinjer kan bryggor eller pontoner anliggas och dirmed skapa nya mojligheter
for olika typer av sjotrafik att angora, shsom exempelvis pendelbatstrafik, fritidsbitar eller
restaurangbatar,

I f6religgande rapport behandlas endast de kajer som forvaltas av Stockholms Hamnatr.
Rappotten behandlar dock dven de landomriden ndra kajerna, nedan kallade kajomriden,
dir olika typer av byggnader och verksamhet finns lokaliserade.

3.1 Stockholms stads ansvar for strandlinjer

Stadens mark och vatten férvaltas av Exploateringsnimnden och Trafik- och
renhillningsndmnden ansvarar for drift och underhall av gator och torg, upplatelse pi
offentlig mark m.m. Stadsdelsnimnden har drift- och underhdllsansvar pi parkmark.

Stockholms Flamnar har nyttjanderitt till mark och vatten f6r hamnverksamhet enligt det
sh kallade markavtalet, frin 2011 mellan Exploateringsnimnden och Stockholms Hamn
AB. Stockholms Hamenar dges och f6rvaltar huvuddelen av de byggnader och
anliggningar som ligger inom hamnomrédet. Det s3 kallade dtiftavtalet mellan Trafik-
och renhillningsnimnden och Stockholms hamnar, dven det frin 2011, reglerar drifts-




och underhéllsansvar, tillsyn av kajer, beyggor, slussar m.m som Stockholms Hamnar

utfor pa uppdrag 4t staden.

Fér de strandlinjer, bryggot och eventuella kajer som ligger utanfor Stockholms Hamnars
omride ansvarar framfér allt Stadsdelsnimnder och Trafik- och tenhdllningsndmnden.
Idrottsforvaltningen forvaltar mark som arrenderas ut il fritidsbatsklubbar och ofta dr
det forvaltningen som dven dger bryggorna,

el

3.2 Strandlinjer som férvaltas av staten

Néigra vattennita omtiden och strandlinjer i Stockholm forvaltas av aktorer som ligger
helt utanfor Stockholms stads organisation,

Statens Fastighetsverk frvaltar Skeppsholmen, Kastellholmen och Riddarholmen. Runt
storre delen av Skeppsholmen 6per kajer (trikajer samt stenkajer) och bryggor som
anvinds for bland annat fritidsskepp, bitklubbar, verkstider och bitbyggande. Hir finns
aven stillaliggande kommersiella fartyg som exempelvis vandrarhemmet Af Chapman
samt ett firjelige f6r Djutgirdstrafiken. Runt Kasteltholmen finns kajer men dven
naturmark. Kajerna runt Riddatrholmen anvinds for chartertrafik, pendelbdtstrafik under
sommaren samt enstaka andra btar som ligger till under ret. Hir har dven hotellfartyget
Milardrottningen en permanent kajplats. I Statens Fastighetsverks handlingsplan 6ver
Riddarholmen anges Aven att bitire plats och infrastruktur for evenemang ska skapas.’

Kungliga Djurgirdsforvaltningent férvaltar Djurgirden och Beckholmen, Djurgirden
inhyser bland annat gisthamnar for fritidsbitar, den storsta dr Wasahamnen med plats for

hiip:/ foewwsiv.se/Documents /Fastigheter/Skeppsholmen och Kastellholmen/del 2 nulagesh
eskrivning.pdf

3hitp:/ Swww.slv.se fen/ fastigheter/ sverige /stockholms-lan-ab /riddarholimen/fordjupnin,
riddarholmen /vision-riddarholmen/
*http:/ /wwwkungahuset.se /hovstaterna /hovstaternasorganisation/stathallarambetet/ kungldjurga

rdensforvaltning.4.7¢4768101a4e8883780001334.html




ca 150 fritidsbitat, och bryggor med plats {6r museifartyg m.m. Djurpirden trafikeras
dven av sightseeingbdtar och Djurgirdsfirjorna.

3.3 Stockholms Hamnars ansvar for hamnverksamhet

Som nimnt ovan (se 3.1) har Stockholtns Hamn nyttjanderitt till Exploateringsnimndens
mark f6¢r hamnverksamhet samt skoter drift- och underhillet av ett antal kajer och
bryggos 1 hamnomridet.

I stadens ifigardirektiv anges att Stockholm Hamn AB “ska medverka till att sikerstilla och
utveckla goda forutsatiningar [or siofarten och regionens varuforsinining for att ddrigenom frimja
regionens uiveckling. Hannen och sjgfarten dr ocksd en viktig del av Stockholms identitet som stad vid
Ostersion och Mdlaren, beligen pa dar, och med en stadsbild av skepp och fartyg I cityndra ligen.
Stockholms Hamnar uigir eft viktigt gods- och logistiknay [or Malarregionen och har en vikiig roll néir
det giiller passagerar- och kyyssuingsirafiken i Ostersion.”

Vidate anges att Stockholms Hamn AB ”ska arbeta i samrid med Stockbolns Stadshys AB och
kommunsiyrelsen med atf sika mifliga alternativ for ofjeverlsambeten vid Londden.” Det nuvarande
arrendeavtalet giller till och med &r 2019. T uppdraget ingdr dven att rusta upp, utveckla
och tillgingliggdra innerstadskajerna i Stockholm (se 2.1).

Stockholms Hamnars tre hamnar 4r “allménna hamnar” vilket innebiér att de 4r skyldiga
att ta emot de fartyg som dnskar anlépa hamnen om utiyimme finns och om vissa
sakethetskrav ir uppfyllda. Stockholms Hamn 4r dessutom av riksintresse for sjdfarten,
vilket innebir att hamnen ska skyddas mot atgirder som pétagligt kan skada hamnen.®
Det #r i forsta hand Stockholms stads ansvar att se till att riksintresset Stockholms Hamn
beaktas i den fysiska planeringen och i tillstindsprévningen. Motivet till att hamnen 4t
utsett till riksintresse dr dess roll som knutpunkt mellan olika transportslag, att den 4r en
viktig port Osterut samt betydelse f6r stadens och regionens férsérjning av varor. De
hamndelar i Stockholms Hamn som idag 4r av riksintresse 4r Stadsgirden, Masthamnen,
Skeppsbron, Vitrtahamnen, Frthamnen samt Loudden.

Som nimns ovan 4t Stockholms Hamn dessutom en av fem svenska hamnar som har figt
status som s.k. “corehamn” av EU-kommissionen, vilket innebir att hamnen 4r av
strategisk betydelse for europeiska transportfléden och infrastrukturplanering.

Shttps/ Swww lansstyrelsen se /stockholm /SiteCollectionDocnments /Sv/ publikationer/2005/rapp

ort-2005-17.pdf




4 Stockholms Hamnars verksamhet

4.1 Farjor och rorotrafik

Den vanligast férekommande fartygstypen son trafikerar Stockholms Hamnar fir de som
kombinerar passagerare och gods, si kallade ropax eller kombifirjor eller i folkmun —
Finlandsfirjor. Godset transportetas i lastbilar ellet trailers som dras ombord med
truckar, Affirsmodellen bygger pi att kombinera passagetate och gods. Aven fitjor
utformade att transportera enbart rullande gods (roll on-roll off, roro) respektive
renodlade passagerarfirjor trafikerar hamnen.

Enligt en nyligen genomford undetsokning bidear firjeresenirerna arligen med fem
miljarder kronor till Stockholms turistniring, De fyller sju hotell varje dag, dret runt samt
genererar &ver fyratusen arbetstillfillen i Stockholm.

I anshutning till firjeldgena krivs funktionsenliga terminaler som utgdrs av kajer, ramper,
ytor for uppstillning, lastning och lossning av personbdar, lastbilar och trailers,
terrninalbyggnader £6r incheckning av passagerare med anshutning till buss, taxi och
personbilat, tullfunktioner samt teknikbyggnader. Aven ytor £or lingtidsparkeringar och
stuveriverksamhet miste finnas tillgingligt i anslutning tifll terminalerna. Terminalerna dr
ofta avgriansade med ISPS-skydd som férhindrar tilitride av obehériga 1 hamnomridet.

Verksamheten i Stockholm Hamnar fr direkt beroende av goda kommunikationer dels tilt
det dvergripande europavignitet for biltrafiken och dels till allmédnna kommunikationer .




for passagerare. I Stockholm finns firjetrafiken i Viirtahamnen och Fribamnen samt pa
Stadsgirden. For alla tre firjeterminalerna giller att de var och en dimensioneras [or att
samtidigt kunna hantera tvii samtidiga anlép. Begrinsningar i firjekapaciteten uppstir
dock eftersom det anslutande vignitet mot europavigen inte har tillricklip kapacitet for
ate ta emot de fordon som ankommer med fartygen. Dirfor dr det viktigt att det vid
planering av nirliggande stadsutveckling tas hinsyn till den trafik som genereras av
fitjeverksamheten, Vidare gor belastningen pd trafikndt, terminalkapacitet,
uppstillningsytor, kajligen samt rorelser i farleden att det dr omdjligt att samlokalisera all
farjeverksamhet till Virtahamnen och Frihamnen.

4.2 Krysshing

Vatje 4t bestker ndrmare 300 internationella kryssningsfartyg Stockholm. Med sig har
fartygen uppét 500 000 passagerare som totalt spenderar &ver en halv miljard kronor i
tutismkonsumtion i Stockholm. En dvervildipande majoritet av passagerarna dr mycket
néjda med bessket i Stockholm och fir dirmed goda ambassadérer for staden.
Stockholms Hammnar har idag keyssningsligen i Frihamnen, pi Stadsgicden, Skeppsgirden
samt vid boj utanfér Stadsgirden. Aven i Nynishamn finns méjligheten att ta emot

kryssningsfartyg,

Kryssningsindustrin viixer 1 omfattning men det sker dven en utveckling avseende
fartygen. Kryssningsfartygen blir allt stérre, bade avseende lingd, bredd och djupgéende.
Denna utveckling forvintas leda till att de riktipt stora keyssningsfartygen 1 framtiden inte
kommer ha méjlighet att ta sig in genom skiirgiirden. Bland de fartyg som anléper
Stockholm Skar snittstorleken p# fartygen dr fran ar vilket gbr att efterfrigan pé stora,
djupa kejligen okar medan de mindre kryssningslipena inte dr lika efterfrigade. De
befintliga kajligena for kryssningsfartyg ir av varierande kapacitet och kryssningsligena
med tillriickligt stort djup dr mycket viktiga och riskerar att bli en bristvara. Dessutom
kritver keyssningsligena, precis som firjeligena, att det finns dllrickliga ytor pd land 6r
att kunna hantera den logistik som geneteras av ett kryssningsanldp. Det handlar om
uppstillningsytor for bussar, tilt f6r hantering av bagage och passkontroll, leveranser av
varor, hantering av avfall etc. Framf{or allt vid s kallade "turn arounds”, vilket innebir att
keryssningen inleds och avslutas i Stockholm, blir logistiken omfattande.

4.3 Container

Allt fler godsslag transportetas i containtar, vilket tillsammans med ¢kad handel innebér
att containervolymerna stadigt okar. Det senaste &ren har det skett en kraftig tillvixt 1
containerhantetingen i Frihamnen och idag hanteras ca 50 000 containrar arligen, vilket
gor Stockholms Hamnar till Sveriges fijiirde storsta containerhamn i Sverige.

6 Parjepassagerarnas betydelse f6r stockholmsresionen 2013, Stockholm Hamnar




Precis som med kryssningsfartygen si dkar dven containerfartygen i storlek. Det handlar
bade om de stora, oceanglende fartygen men dven de mindre sé kallade feederfartygen
som transporterar containrar frin kontinenten vidare in i Ostersjdén och till
Stockholmsregionen. Att fartygen blir stérre stiller allt stérre krav pd hamnarna i form av
tillrickligt djup, lingd p# kajetna samt utrustning for att hantera containrarna pa land,
exempelvis kranat och truckar. Den linga inseglingen genom skirgirden kommer bli en
allt stdrre utmaning i takt med att fartygen viixer och dirmed 4r varken
containetterminalen i Frihamnen eller Stdettilje langsiktiga osningar for regionens
varuforsérjning i containrar. Den nuvarande containerterminal i Frihamnen kommer att
stingas di Stockholm Norvik Hamn byggts f6r ait ge plats 4t stadsutvecklingen f6r den
nya miljdstadsdelen Norta Djurgirdsstaden.

4.4 Buik

Bulk it oforpackat gods som transporteras direkt i fartygens lastrum och som lastas och
lossas med utrustning ombord pa fartyget eller med utrustning som hamnarna
tillhandahaller vid kaj. Bulkprodukter kan vara antingen torrbulk t ex kol, sand och
cement eller flytande bulk som t ex oljeprodukter. En annan typ av bulk &r projektlaster
som #t ankommande laster £6r nigot speciellt indamadl t.ex prefabricerade betongelement

till en byggnad.

Sedan alltmer av godset botjat transporteras i containrar har betydelsen av bulklasterna
minskat. Idag 4t det huvudsakligen olja, sand och cement som fraktas till Stockholms
Hamnar i form av bulkvaror. Sand och cement anvinds framfor allt for
betongtillverkning. Bulkhanteringen inom Stockholms Hamnats hamnomrade sker
framfor allt i Sodra Hammarbyhamnen och Energihamnen i Norra Virtahamnen.

Energihamnen pd Loudden, séder om Frihamnen, anvinds idag som oljeham.
Huvuddelent av produkterna som hanteras dir anvinds som fordonsbrinsle. Kajerna pa
Loudden anvinds aven av bunkerfartyg sotn f6rser fartygen i Stockholms Hamnar med
olika typer av fartygsbrinsle, si vl traditionellt brinsle som alternativa brinslen.

4.5 Fritidsskepp och Bo pa bat

Stockholms Hamnar uppliter ett hundratal kajplatser £5r privata fritidsskepp, skutor,
lings Strandvigen, Soder Malasstrand, Nogr Milarstrand, Liljeholmen och Norra
Hammaibyhamnen. Skutor finns dven pi Skeppsholmen och pd Djurgdrden pa kajplatset
som Statens Fastighetsverk respektive Djurgirdsforvaltningen uppliter. Vidare
tilthandahiller Stockholms Hamnar i dagsliget ett 20-tal platser p& Soder Milarstrand f6r
ptojektet Bo pd Bit, dvs. kajplatser for dretruntboende anslutaa till el och det kommunala
VA-nitet.
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4.6 Skargardstrafik och évrig rorlig sjofart

Vatje ar reser cirka fyra miljoner passagerare med skirgirdstrafiken och den sjéburna
stadstrafiken. Dessutom transporteras 8 000 ton gods vatje ir med skirgdrdstrafiken. Det
ir allt frin livsmedel tll bypgvaror som fraktas till naringsidkare, boende och turister i
skirparden. Skiirgirdstrafiken teafikerar framfdr allt Nybroviken, KKlara Milarstrand samt i
viss min Skeppsbron. Aven chattet-, utflykts- och taxibitar samt den si kallade Flop-on-
hop-off-trafiken iy viktiga inslag 1 den rotliga sjidfarten i Stockholms Hamnar. Denna
trafik har &kat kraftigt pa sistone, mycket tack vare iordningstéllandet av bathallplatser
runt om i hamnen, Den rorliga trafiken dr sdvil ett nodvindigt transportmedel f6r
boende i skiirgirden som en spinnande upplevelse for besokare som vattenvigen kan ta

sig runt till staden och ut i skiirgirden.

Striickan melflan Hammarby Sjéstad och Notra Hammarbyhamnen (S6dermalm)
trafikeras av en firja som dr en del av stadens trafiknit och i landstingets
Trafikforvaltningens regi gdr Sjévigen mellan Frihamnen och Nybroplan via Lidingd och
Nacka.

Vid Kornhamnen vid Kornhamnstorg finns ctt antal gistplatser £or batar som
Stockholms Hamnar ansvatrar f6r. Inom staden finns ocksé ett stort antal
fritidsbitsklubbar. Ansvaret for den verksamheten ligger dock huvudsakligen hos
Idrottsfdrvaltningen och inte hos Stockholms Hamnar.




4.7 Stillaliggande kommersiell verksamhet

Vid Norra Hammarbyhamnen, Strandvigen, Kornhamnstorg samt Norr och Séder
Malarstrand upplater Stockholms Hamnar ocksa kajplatser till fartyg med kommersiell
verksamhet som inte bedtiver rérlig sjofart, Exempel pa verksamhet ombord pd dessa
fartyg dr restauranger, hotell/vandrarthem och kontot samt matinor. Forlaggningen keiver
bygglov och att fartygen ir anslutna till stadens elnit och VA-nit.

4.8 Hamnservice

En modern och hallbar hamn mdste kunna erbjuda sina kunder — rederierna - en rad olika
fanster fOr att de ska kunna bedriva sin verksambhet. in del av dessa tjinster
tilthandahills av privata aktorer medan andra skots av [Hamnen, staden eller anlitad
entreprendr. Nigra viktiga tjinster som erbjuds inom Stockholms Hamnars omeide ar
bogsering, isbrytning, bunkring av fartygshrinsle, service till vattennira
infrastrukturprojekt, tillhandahillande av platser fér sndeippning, leverans av firskvatien
till fartygen, avfallshantering samt elanslutning av fartyg.

4.9 Byggnader

Stockholms Hamupar hyr ut och f6rvaltar lokaler i byggnader inom hamnomridena. Dessa
byggnader anviindes forr som magasin och forrdd f6r hamnverksamheten, Di behovet av
sidana lokaler minskat efler nira nog f6rsvunnit i den moderna hamnverksamheten har
dessa lokaler omvandlats till kontor, forréd, arkiv och publika verksamheter som hyrs ut
tll externa hyresgister. Vid uthyrning har en striévan varit att prioritera kunder med
sjofartsanknyening, En annan viktig aspekt vid lokaluthyrning har varit att behalla
kontrollen &ver verksamheterna inom hamnomridena £6r att undvika konflikter med den
sjofart som bedrivs vid nirliggande kajer.

Vissa byggnader anviinds ockst med direkt anknytning till sjéfarten genom att intymma
passagerarterminaler, lokaler f6r tull och polis samt £6r personal som arbetar i

terminalerna.

Fastighetsverksamheten ger ocksa ett ekonomiskt Sverskott som bland annat ir ett viktigt
bidrag till underhéll och upprustning av Stockholms innerstadskajer.




5 Stockholms Hamnars kajstrategi

Foljande kapitel it en del i Stockholms Hamnars uppdrag och syftar till att beskriva hur
Stockholms Hamnarts egna kajer och kajomriden anviinds och planeras att anvindas i
framtiden. Rapporten utgor ditfor ett viktigt undetlag i det fortsatta arbetet med att hitta
en samsyn om hur kajerna i Stockholm Fmpligast bor anvindas.

1 arbetet med foreliggande rapport har Stockholms Hamnar utgitt frin de olika
verksamhetsomridena och kundsegment som finns i hamnen. Det handlar om Fitje- och
rorotrafiken, containet, kryssning, bulktransporter, rétlig sjotrafik i mindre skala och
annan kommersiell vetksamhet, fritidsskepp och hamnservice (t.ex. avfallshantering och
elanslutning). For att sikerstilla tillgdnglipheten och géra kajerna attraktiva och levande
fér allminheten har dven de “flanorer” som vistas pa kajerna betraktats som ett eget
omride. Hamnen har analyserat de olika omridena utifrin vilka utmaningar de stir infor
och sedan inventetat och planerat for hur kajerna kan anvindas pé bista sett for att

behoven ska tillpodoses.

I en bilaga tilt denna rapport finns illustrationer Sver verksamhet och funktioner som bér

finnas lings kajerna i Stockholm, idag och i morgon.

5.1 Overgripande prioriteringar

En dvergripande steategi och forutsittning for att Stockholms Hamnar ska kunna bedriva
en hillbar verksambhet i stadsniira lige dr att hamnen och kunderna aktivt arbetar med bla,
miljofrigor. Det handlar inte enbart om att uppfylla lagkrav utan att de fartyg och bétar
som ligget lings véra kajer utnytgjar de mojligheter som finns exempelvis vad giller
elanslutning, avfallshantering, bullerftgirder m.m, Stockholms Hamnar kommer siledes
frimst priotitera kunder som bidrar till Hamnens mal avseende hillbarhet.

For att dstadkomina en strategi Sver hur sjilva anvindningen av Stockholms Hamnars
kajer pa bista sitt svarar mot de behov som finns har en 6vergripande prioritering mellan
olika verksamheter fastslagits. Stockholm Hamnars utgingspunkt dr att yrkessjofarten
med fartyg for passagerare och gods, kryssningstrafik, skirgirdstrafik, sjburen
kollektivtrafik samt trafik med charterbitar ska prioriteras lings Stockholms Hamnars
kajer och dir det djup som dessa verksambheter kriiver finns. Ligre priotitet, men
fortfarande viktiga inslag i sjofartsstaden Stockholm, har tillhandahéllandet av kajer fér
yachter, skutor, bathoende, event och restauranger. I samarbetet med de andra fotvaltarna
av kajer i centrala Stockholm blir frigan om tiliskapande av gistplatser for yachter och
fritidsbitar dirfoér vikedg. Langs Stockholms Hamnars kajer bor stillaliggande
kommersiella fartyg med verksamheter som hotell och kontor successivt fasas ut.

Vad giller kajomtiderna bor prioritet frimst ges till verksamhet som ér knuten till den
tdtliga sjofarten. Nir den t6tliga sjéfartens behovs sikerstillts finns méjlighet att utveckla




kvarvarande ytor for att levandegéra kajer och strandlinjer 1 staden, t.ex, genom caféer

och restauranger samt gang och cykelstrik.

5.2 Samordning kring stadens kajer :

Stockholms Hamnat hat sedan tidigare ett gott samarbete och 16pande dialog med olika
forvaltningar i Stockholms stad gillande kajer, kajomraden samt andra strandlinjer och
vattenniira omriden. Genomf{drandet av stora evenemang ir ett exempel dir Stockholms
Hamnat tillsammans med andra forvaltare av kajer i Stockholm hittat [8sningar och
stidiga genomforanden i innerstaden. Inom ramen for kajstrategiarbetet har dessutom
ett arbete redan inletts diir Trafikkontoret tillsammans med Stockholms Hamnar, -
Exploateringskontotet och Idrottsférvalmingen tillsammans har tagit fram ett koncept till
handlingsplanen Kgf och strand Stockholm — vattenndra miljoer i centrala staden. Rapporten geg
en ovetgripande bild av ansvarsomriden och vilka funktioner som idag finns lings

kajerna.

Stockholms Hamnar har fitt uppdraget att samordna utveckling och planering av stadens
kajer. Det handlar om att skapa ett forum for de olika forvaltarna av kajer, kajomriden
och andra strandlinjer f&r att samarbeta och £ till en samsyn om hur kajerna bér
anvindas. Stockholms Hamnar har, f6rutom aktérerna inom staden, ocksd bjudit in
Statens Fastighetsverk och Kungliga Djutgirdsforvaltningen for att delta 1 ett sadant
arbete. Denna samatbetsgrupp kommer att diskutera sivil sakfrigor av strategisk karakeidr
som idéer kring utveckling av stadens vattenniira omréiden. I det fortsatta arbetet kommer
dven Stockholms Lins Landstings Trafikfdrvaltning och rederier att involveras i syfte att
oka nyttjandet av vattenviigarna for kollektivteafik samt vara behjilplig i utvecklingen av
pendelbitstrafik i innerstaden. Ett samarbete kring dessa frigor har redan inletts.

Omriden att samverka kring dr bland annat:

¢ Bathillplatser och allminna bryggor

¢ Kollektvtrafik pd vatten

e Samatbete vid event och evenemang

¢  Losa tillfilliga behov som uppstir vid t.ex infrastrukturprojekt
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e  Samarbete kring remisser, tillstind och bygglov

e Samarbete i allmiinnyttiga frigor, som t ex placering av sndtippar, uppstillning av
museikranar och andra kajniira verksamheter

o Samatbete kring olika kundfrigor

¢ Pramtida behov av batplatser for yachter, fritidsbatar, skutor, bitboende m.m

*  Exploateringar i kajnira miljder

¢ Komma éverens om att olika typer av verksamheter forliges till limpliga platser

5.3 Tillgénglighet

Den vattenndra miljén priglar Stockholm och gor det till en attraktiv stad for ménga. I
uppdraget till Stockholms Hamnar anges att kajerna ska goras si tillgingliga som mojligt.
Stockholms Hamnars innerstadskajer har de senaste 15 dren genomgitt genomgripande
renoveringar och senast fardigstilld var Strémkajen, som nyinvigdes 2013. Stockholms
Hammnars innerstadskajer kommer fiven fortsittningsvis rustas upp och tillgingligedras, i

enlighet med uppdraget.

Stockholms Hamnar ser pa tillginglichetshegreppet ur tvi perspektiv. Det handlar dels
om att gora kajerna Sppna och att méjlipgora £6r minniskor att i stérsta méjliga méin
kunna pi lings vattnet, iven om sjofarten kriiver omriiden med mer begriinsat tilltride.
Tillgiinglighet handlar dven om att siikerstilla for funktionshindrade att kunna
tillgodogdra sig kajomridena.

Lings stadens kajer samsas olika typer av flandrer; det dr sivil Stockholmare som

till filliga besdkare och turister i staden. Det ir firje- och kryssningspassagerare som ska ta
sig till och fran terminalerna i samband med fartygsanlépen men dven minniskor vars mal
ir sjilva promenaden. Stockholms Hamnar ska verka for att kajerna utformas s att de r
attraktiva och skapar motesplatser for minniskor samt att flanorerna pa ett tryggt och
sakert sitt kan ta sig fram i de hamnniira miljéerna. ISPS-omriden maste respekteras men
dér de d4r méijligt kommer Stockholms Hamnar anvinda sig av flexibla ISPS-16sningar for
att tillgdnglicodra omriden nir de inte trafikeras av fartyg som kriver avspirrningar,

54 linge sj6fartens behov siikerstills vid och pa kajen, 1 enlighet med ovan nimnda
prioritering, kan restauranger, caféer m.m. forldggas pé vissa platser, foretridesvis pa
kajomrddet och inte i vattnet d kajplatserna behovs for den rorliga sjéfarten. En
méijlighet att skapa fler ytor f6r restauranger, caféer m.m. i vattenniira omriden dr ate
minska de omriden som idag utgérs av bland annat parkeringsplatser, exempelvis lings
Strandviigen och pa Skeppsbron. Om parkeringsbehovet kan tillgodoses pd annan plats
kan de attraktiva ytorna nita vattnet kunna goras mer levande, utan att sjofartens behov

£6r den skull dventyras.

Vid upprustningar av Stockholms Hamnars kajer anliggs tillginglighetsanpassade
promenadstrik f6r funktionshindrade. Nigra exempel pd tllginglighetsanpassning ar




sliita ytor, handledate i de fall trappsteg keiivs och kontrastmarkeringar i matken.
Promenadstriken och pi kajer dir publik verksamhet ska forekomma sikerstills att
lutningen endast 4r mycket begrinsad. Binkar som uppfors i kajomeiiden har armstod.
Stockholms Hamnar arbetar efter en plan f6r funktionshinderfrigor, utifrin stadens
riktlinjer.

5.4 Kollektivtrafik pa vatten

Vattenviigarna i innerstaden hat stor potential att kunna utnyttjas som en 16sning pi de
trafikutmaningar Stockholm sthr infdr som foljd av den vixande befolkningen i regionen
och di stora infrastrukturprojekt begrinsar trafiken i innerstaden. Transporter pi vatinet
kan spela en viktig roll £6¢ att kunna avlasta och dirmed bittre kunna effektivisera
befindigt transportsystem pa land. De dr dven fordelaktiga ur ett miljdperspektiv da de
bidrar till minskad tringsel och mindre utslipp. Kollektivtrafik pa vattnet kriver
dessutom mindre investeringar i infrastruktur och ingrepp i befintlig miljé 4n andra

transporislag eftersom transportviigen — vattenviigen - redan finns.

I dagsliget finns redan ngra befintliga bitpendlarlinjer. Exempel pd sadana ir Sjévigen
och Hammarby Sjostadstrafiken. Trafikforvaltningen i Stockholms Lins Landsting har
beslutat, och planerar £61, att starta ytterligare linjer 1 Stockholms stad, Ett flertal
utredningar har redan gjorts for att belysa hur man kan koppla ihop buss- och
mnnelbanetrafik med batpendlatlinjer i befintliga knutpunkter for att kunna starta nya
linjer dér sd 4r limpligt. Ett exempel pa en sidan trafiklinje som planeras att starta 2014 dr
mellan Norr Milarstrand, Soder Milarstrand och Klara Mélarstrand.




Stockholms Hammnar kommer att medverka till att vattenvigar i storre utstriickning
anvinds fOr transport av passagerare i enlighet med det uppdrag som Hamnen fitt.
Stockholms Hamnar har redan idag etablerat ett antal bithdliplatser som kan anvindas av
kommetsiell, kollektiv bittrafik. I dversynen av Stockholms Hamnars kajer och
kajomtiden hat ett antal nya, potentiella bithallplatser pekats ut. Exempelvis féreslds en
bathéllplats i Virtahamnen med ett fordelaktipgt Fge i ndrheten till Norra Djurgirdsstaden
samt ett par nya bathallplatser pd Stadsgarden i nitheten av Slussen.

Stockholms Hamnars stdttar utvecklingen av pendelbitstrafik genom att tillhandahélla
kajer och kajomriden for bittrafiken samt genom att sikerstilla farleder och trafikleder in
till kajerna. Stockholms Hamnar kommer att fora dialog med &vriga forvaltare av kajer
och strandlinjer i staden om hur vattenviigarna i staden kan anviindas, P& sd sitt kan
Stockholms Hamnar bidra till att stotta huvudmannen for kollektivirafiken pé vattnet,
dvs. Stockholms Lans landstings Traftkférvaltning, i deras arbete med att utveckla nya
batlinjer f6r pendelbatstrafik. Ett samarbete har redan inletts, Stockholims Hamnar anser
att den kollektiva trafiken pd vattnet bor behandlas pd samma siitt som den landbaserade
kollektivtrafiken, diir den som har huvudmannaskapet for kollektivtrafiken bir det
dvergripande ansvaret f6r utveckling och finansieting av pendelbatstrafik.

5.5 Hamnsetvice och tjdnster

Fér att den nodvindiga hamnservicen ska kunna tilthandahdllas till Stockholms Hamnars
kunder krivs framfor allt att kajomriden reserveras samt att ett antal kajplatser
tilthandahills for bunketfartyg, bogserbitar samt f6r reparation och utrustning av fartyg i
trafik. Det méste dven finnas tidlriickligt ménga kajplatser sd att flexibiliteten att flytta
fartyg och bitar inom hamnomridet sikerstills. For att detta ska vara mojligt krivs att ett
antal kajplatser periodvis stir canvinda, {or att kunna tas i bruk dé behov uppstar.

Att fartygen har mojlighet att bunkra fartygsbriinsle i hamnen 4r en noédvindig service for
att verksamheten ska kunna fortlépa. Mindre bunkerfartyg levererar fartygsbrinsle till
fartygen och behdver ha en fast bas i hamnomridet for att kunna uppritthilla servicen till
rederierna pd ett smidigt siitr. Av sitkerhetsskil bor bunkerfartygen lokaliseras till en
energihamn. Som f6ljd av Louddens avveckling blir mojligheterna att hantera
bunkerbrinste och erbjuda bunkerfartygen kajplats begrinsade. For att minska onddiga
transporter med lastbil i Stockholms innerstad bor bunkerfartygen ha en bas inom
Stockholms Hamanars omidde. Stockholms Hamnars strategi 4r dirfor att sikea plats for
bunkerhantering och bunkerfartygen i Enetgihamnen norr om Virtahamnen,

EU-kommissionen verkar for att infrastruktur f6r nya alternativa brinslen for sjofarten
ska utvecklas for att miljopaverkan frin sjofarten ska minska. Som f6ljd av detta kommer
okade krav stillas pa vissa hamnar, framfor allt corehamnarna, att tillhandahilta
alternativa brianslen. Redan idag hanteras ett nytt fartygsbrinsle, flytande naturgas (LNG)
i Stockholms Hamnar och sannolikt kommer hanteringen av LNG och andra nya
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fartygsbrinslen 6ka pé sikt. Vid utvecklingen av hamnomriden miste hinsyn tas till detta
framtida behov.

Vatje &r g6rs omfattande renovetingsarbeten av kajerna i Stockholms Hamnar, Under en
overskddlig framtid kommer dven ett antal mycket stora infrastrukur- och
stadsutvecklingsprojekt genomforas nira eller 1 direkt anshutning till vattnet. For att denna
verksamhet ska kunna bedrivas krdvs tillricldigt med kajutrymme f6r att mudderverk,
pramar, atbetsfartyg m.m. ska kunna ligga till. Flexibilitet och méjligheten att
omlokalisera fartyg lings kajerna dr dircfor nodvindigt.

5.6 Evenemang iinnerstaden

Varje ir stir Stockholm viird {6r ett stort antal evenemang och enligt Stockholms stads
evenemangsstrategi frin 2011 fr mélsttningen att Stockholm ska vara en av Europas tre
frimsta evenemangsstider 2030.7 Volvo Ocean Race, AF Ocean Race, VM i Triathlon,
Hamnens Dag och Tall Ships Race ir nigra exempel pa dterkommande evenemang dir

Stockholms Hamnar varit och 4r delaktiga.

Lings hela Skeppsbron finns méjlighet att forligga stérre evenemang och i den
kommande utvecklingen av kajomridet kominer ytor reserveras for att kunna hantera
evenemang i omridet. Aven Stadsgirden kan vara limplig 61 evenemang, dock i valda
omtiden vister som Stoga Tullhuset d stota delar kring terminalerna bestir av

Thttp / /www.stockholm.se /PagePiles /287874 /Evenemangsstrategi%20f%c3%ob6:%20Stockholm
s%20stad_2012(1612.pdf
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hamnomriden med ISPS-avspirrningar. Riddarfjirden och Norr Milarstrand dr andra
omtiden som ocks# i storre utstriickning skulle kunna utnyttjas f6r evenemang, Vid storre
arrangemang bor dock samtliga forvaltare av kajer och strandlinjer involveras fér att
undersoka mojligheterna att ta nya omrdden i bruk {6t evenemang, Exempelvis dr
Skeppsholmen ett bra alternativ som redan nu anvints f6r bla. AF Ocean Race.

Fér att evenemangen ska kunna genomforas keiivs dock att befintlig trafik och
stillaliggande fartyg som ligger pa dessa platser kan flyttas till férhallandevis likvirdiga
platser i hamnen [6r att de ska kunna uppritthilla sin traftk och verksamhet. Ett maste
for att dven i fortsittningen kunna genomfora sidana vattenevenemang fir siledes att
tilirickligt med kajplatser finns tillginglica. Genom 6kad samordning mellan stadens olika
forvaliare av kajer skulle flexibiliteten och méjligheten att utnyttja tomma kajplatser fven

utanfor hamnens omride dka.

5.7 Innerstadskajerna

Stockholms Hamnar hat inventetat samtliga kajer och bedémt hur de pa bista sitt
utnyttjas. Nedan féljer en beskrivning av detta och i kartbilagan finns kompletterande
illustrationer,

5.7.1 Skeppsbron

Skeppsbron ir med dess centrala lige ett omride med stor potential att utvecklas for att
skapa motesplatser f6r minniskor men dven ett omride med levande sjdfart i stadens
hjirta. Kajen kommer dven i framtiden prioriteras for skirghrdstrafik och annan rorlig
sjofart. Under sommartid kommer mindre kryssningsfartyg fortsittningsvis ligga till vid
Skeppsbron. Som namnts ovan (se 5.0) kommer Skeppsbron dven i framtiden att kunna

anvandas [or olika typer av evenemang,

De byggnader som idag ligger pa Skeppsbron dr i férhallandevis daligt skick och det mest
rationella utifrin byggnadernas status samt kostnader ér att riva dessa och uppféra nya
bygenader snarare dn att renovera befintliga byggnader. Detta inte minst dé
Slussenombyggnaden kan komma att innebiira att nigra byggnader miste tivas. En ny
terrninal planeras att uppforas, for att ersdtta den befintliga terminalen som frimst nyttjats
for Alandstrafik. En ny terminal kan serva den dvriga sjdfarten lings kajen och inte minst
keyssningsfartygen.

Nya byggnader kan uppféras sd att vyn frin Gamla Stans griinder ner mot vattnet dppnas
upp genom att bygga flera separerade byggnader istillet f6r firre och mer
sammanhingande som #r fallet idag. Detta samt forbiittrade Svergingar 6ver den hirt
trafikerade viigen lings Skeppsbron skulle minska den barridir som trafiken och
byggnaderna skapar mellan Gamla Stan och vattnet. Byggnaderna kan dven anvindas f6r
andra typer av service och rekreation sidsom restaurang, café och kulturverksamhet.
Kajomridet blir pa si siitt mer levande och skapar métesplatser med nirhet till
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kollektivtrafik, bide pa land och till sjéss. Dessutom behdver ytor reserveras for
evenemang dir tillfilliga tilt och andra nédvindiga faciliteter kan uppféras.

5.7.2 Ovriga innerstadskajer

Vad giller vriga innerstadskajer (Strandvigen, Nybrokajen, Blasieholmen, Strtémkajen,
Norra och Sédra Hammarbyhamnen samt Notr och Séder Malarstrand) foljer
Stockholms Hamnar den évesgripande principen att den rouliga sjofarten ska prioriteras.
Hur kajerna bér anvindas illustreras i kartbilagan. DA kajerna och kajomradena it
begransade ser inte Stockholms Hamnat nigra méjligheter till stérre forindringar di den
rérliga sjdfarten och dess behov av exempelvis hamnservice i forsta hand méste

sikerstillas.

5.7.3 Fritidsskepp, batboende, fritidsbatar och gdsthamnar

Fritidsskepp och batboende tillhér kategorin stillaliggande fartyg som, vid behov, fir sté
tillbaka till formén for den rérliga sjdfarten. Antalet kajplatser f6r fritidsskepp har minskat
nigot de senaste ren och kommer minskas ytterligare for att ge plats for exempelvis
pendelbdtstrafik eller skitrgrdstrafik. Emellertid finns outnyttjade kajomraden i
Stockholm som skulle kunna levandegdtas med hjilp av exempelvis fritidsskepp. Hér
kedvs dock investetingar 6t att el, vatten och avlopp ska kunna tillhandahillas.
Stockholms Hamnar vill verka ot att tillsammans med &vriga f6rvaltare av kajer och
strandlinjer hitta nya méjligheter att forligga stillaliggande privata fritidsskepp £6r att pd
sA sitt kunna ppna upp innerstadskajerna f6r den rorliga trafiken i storre utstrickning.

Idrottsfdrvaltningen, som ansvarar for fritidsbitsverksamheten, och
Exploateringskontoret hat nyligen tagit fram en policy fér Stockholms fritidsbétsliv. Den
ska ligga till grund {&r hur fritidsbatslivet ska kunna utvecklas trots eventuella
intressekonflikter som kan uppsti nit befintliga, vattennira ytor ska exploateras. D4
Stockholms Hamnars kajer framfdr allt ¥impar sig £6r storre skepp och fartyg, och di det
rader brist p4 kajet med denna kapacitet, bor eventuella nya fritidsbétsklubbar och
marinor inte forliggas inom Stockholms Hamnats eget omride. En 6kad smabétstrafik
kan dessutom innebira en sikerhetsrisk d& den trafikerar samma ledet som nyttotrafiken i
form av den omfattande reguljira skirgirdstrafiken samt fitjorna och kryssningsfartygen.
Det finns dock dnskemal om att uppritta en innerstadsmarina med géstplatser for
besékare. Stockholms Hamnar kommer dirfor i samarbetet med andra forvaltare av kajer
och strandlinjer f6rs8ka utveckla utbudet av gisthamnsplatser pi bide Milar- och
Saltsjosidan. En potentiell lokalisering som for nirvarande utreds dr vid Riddarholmens
matina vid Notr Milarstrand, dir yttetligare gistande fritidsbitar inte ndmnvirt skulle

stora annan sjofart.
Ett intressant alternativ parallellt for att utoka antalet gistplatser i staden ar att de

befintliga fritidsbatklubbar ges i uppdrag att underséka maijligheten att nyttja de egna
bitplatserna si att tillfalligt tomma platser kan erbjudas som gistplatser.
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5.8 Stadsgarden och Masthamnen

Stadsgirden och Masthamnen ir nédviindiga omriden f6r den lénsamma Firje- och
kryssningstrafiken och omridet ingér i tiksintresset Stockholm Hamn. En koncentration
av denna trafik till Virtahamnen och Frihamnen skulle innebiéra stora kapacitetsproblem
avseende transporter till och frin omridet, terminalkapacitet, uppstillningsytor, kajligen
och rorelser i fatleden samt skulle omajliggora framtida expansion. Firjetrafiken kommer
f&rmodligen pd sikt att utvecklas sd att fartygen som idag trafikerar hamnen ersitts med
storre, vilket innebir att snittstorleken pd firjorna kommer att 6ka och sé dven

passagerar- och godsvolymerna.

Stockholms Hamnars strategl it att utveckla hamnverksamheten i Masthamnen och
Stadsgirden for att bittre méta framtidens behov. Forslagsvis flyttas dagens Firjetrafik
lingst ut pa Masthamnen, dir kajlinjen ritas ut och férlings. Hir finns di mojlighet att ta
emot tvd firjor som ligger i ett lige skyddat bakom klippan dir Fafingan ligger
(Danviksskans). P4 den yttersta spetsen kan en bathéllplats lokaliseras och dirifrin
kommer det finnas mdjlighet att promenesa lings Masthamnen och Stadspirden mot

Slussen,

Vister om firjeligena skulle kajen kunna utnyttjas for stérre kiyssningsfartyg, Dessutom
komitner ett mindre kryssningsldge fortsittningsvis kunna ligga kvar vid Stora Tullhuset.
Med den hir 16sningen skiljs firjetrafiken och kryssningstrafiken och kajytorna kan
utnyttjas optimalt. En ny modetn terminal planeras anslutning till firjorna och en ny
kryssningsterminal som setvar keyssningsfattygen som anldper Stadsgirden behévs.
Gingstrik runt Masthamnen, via Fifingan och vidare till Hammarbyhamnen tillskapas.
Det finns ocks# flera ytor inom hamnomridet som lampar sig f6r exploatering av annat
in hamnverksambhet, limpligen di vetksamhet som kan fungera vil tillsammans med

hamnen, framfde allt hotellverksamhet men dven kontot.

Sammantaget kan sfigas att denna 16sning skulle kunna hantera en framtida utveckling av
firje- och kryssningstrafiken samtidigt som det medger en gemensam utveckling av
staden och hamnen. For att méjliggdra ett utvecklingsprojekt av denna dimension kriivs
att Stockholms Hamnar samarbetar med staden for att méjliggora nya byggritter som
delfinansierar satsningen, pi samima sitt som gjorts i Virtahamnen,

Mellan Stora Tullhuset och Stadsgirdsterminalen finns vidare en cexploaterad yta som
forvaltas av Stockholms Hamnar och som idag utgérs av parkering och uppstillningsyta
for bussar. Hir skulle en ny, 6verdickad, motesplats kunna skapas, med ett atteaktivt lige
i och med nirheten till Slussen och utsikten Sver Stockholm. En sidan métesplats skulle
kunna Sverbrygea Stadsgirdsleden och dirmed gora Stadsgrdskajen mer tillginglig frdn
héjderna kring Katarinavigen. Métesplatsen skulle kunna kombinera olika ganster sdsom
en kiyssningsterminal, rekreation och kommersiella vetksamheter. Genom att bygga pd
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pelare kan man bevara delar av de parkeringar och uppstillningsytor som finns idag och
som ocksd kommer att behévas 1 framtiden.

5.9 Vartahamnen och Frihamnen

Utvecklingen av Virtahamnen har paborjats i enlighet med forslaget 1 Stockholms
Hamnars Vision 2015, och den nya piren kommer att std klar 2016. Stockholms Hamnar
arbetar dven med utvecklingsplaner f6r Frihamnen f6r att Norra Djurgirdsstaden ska
kunna utvecklas i samma omride. Enligt Vision 2015 kommer containerterminalen i
Frihamnen stingas nér Stockholm Norvik Hamn 6ppnar och containethanteringen flyttas
dé dit.

5.9.1 Férjor och ro-ro trafik

Den Svergripande strategin for den regelbundna firje- och rorotrafiken i Stockholms
Hamnar fr att den rena godstrafiken si lingt mojligt ska trafikera Kapellskirs Hamn,
Nynishamns Hamn och pa sikt Stockholm Notvik Hamn medan passagerartrafiken
koncentreras till Stockholms innerstad, dvs. i Virtahamnen, Frihamnen och Stadsgirden-
Masthamnen. Ett godsfldde kommer dock fortsittningsvis g genom Stockholm,
eftersom den birande affirsidén {6r firjetrafiken dr just att kombinera passagerare och

gods ombord.
Nir den nya Virtapiren dr firdigstilld kommer den ha fem fullstora kajligen varav ett

kommer att uttustas med jirnvigsspir som ansluter tll Virtabanan och mojliggor att
thgfirjor kan anlopa Stockholms Hamnaz. Aven Stockholm Norvik kommer vara ha en
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jirnvigsanslutning som kopplas ihop med Nynisbanan. Majligheten att transportera gods
frin hamnen via jirnvig kommer alltsd sikerstillas, vilket dr ett viktigt bidrag i arbetet
med att uppnd mer héllbara transport- och logistikldsningar.

Frihamnen planetas att pa sikt att ha tre till fyra kajligen £6r att inledningsvis ta emot
trafik frin tredjelandsdestinationen St Petersburg. Frihamnens utbyggnadsplaner tll fyra
firjeligen utgdr hamnens Mngsiktiga mojlighet 6ll expansion for fitjetrafiken till
Stockholm.

5.9.2 Kryssning

Den pagiende ombyggnationen av Virtahamnen kommer att kunna ge 6kad
kryssnitgskapacitet och ersitter d kryssningskiget 1 S6dra Virtahamnen, Dessutom
planetas ett nytt keyssningslige pi den yttre delen av Frihamnspiren samt pé sddra sidan
av Frihamnsbassingen, nér containerterminalens verksamhet 4r flyttad tll Stockholm
Nortvik. P4 sikt planeras dven en ny kryssningsterminal vid sédra sidan av
Frihamnsbassingen. Vid det inte liget pd stdra sidan av Frihamnsbassingen finns en
markanvisting for ett eventuellt fartyg for studentboende. Siledes kan inte detta Fige
anvindas for kryssninpstrafik och annan rérlig sjofart,

5.9.3 Kustsjofart

En 8nskan finns inom sdvil sjofarten som inom transportpolitiken att utveckla en
inlandssjdfart eller kustsjofart med exempelvis pramar lings kusten samt i vira vattendrag
i inlandet. Detta ir ett intressant alternativ till landtransporter och skulle frigdra kapacitet
p# land samt innebiira mindte miljopiverkan d& godset kan nd nirmare slutdestinationen
sjovagen. Inlands- och kustsjofart finns sedan linge i Europa men ér dnnu i sin linda i
Sverige. Ett europeiskt regelverk f6r att underlitta denna typ av sjotransporter ir pd vig
att implementeras och det #r rimligt att inlands- och kustsjéfarten har en framtid dven 1
Sverige.

Stockholm Norvik skulle kunna vara en intressant hubb f6r detta indamél men
ptimtrafiken skulle sjilvklart vinna pd att dven kunna nd dnda in i Stockholm, da det 1
ménga fall ir slutdestinationen. Nir containerterminalen i Frihamnen stinger s finns inte
lingre samma majlighet att hantera containrar i Stockholm. En 16sning kan dock vara att
denna trafik fir anlépa befintliga, lediga kajer och lossa och lasta containrar med flexibla,
mobila kranar, Framfor allt ett av ligena pa den nya Virtapiren kan vigas &t detta dndamal
och dirmed Sppna 6t denna nya typ av godstrafik av mindre skala som potentiellt skulle

kunna vara ett alternativ till intikes Jandtransporter.

5.9.4 Buik

Stockholms stad har bestutat att avveckla Loudden till formdn f6r utvecklingen av Notia
Djurgirdsstaden och oljebolagens artendeavtal stricker sig till och med &r 2019.
Forberedelser for Louddens avveckling pagir.
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I Energihamnen i Notra Virtahamnen ligger Fortums anldggningar for att ta emot
brinslen fér energiproduktion. T samband med konvertering till en fossilfri
bransleproduktion kommer kvantiteterna av inskeppade brinslen att 6ka och Fortam har
pigiende projekt f6r att mota denna expansion. Energihamnen bor dven anvindas {6r
lokalisering av brinsledepd och bunkerfartyg f5r fartygsbriinsle. Det dr helt avgbrande
med en central bunkerbrinsledep for forsdrjningen av fartygen vid Virtahamnen,
Frihamnen, Stadsgirden och Masthamnen.

Planer finns dven att omlokalisera Cementas verksamhet frin Liljeholmen till
Energthamnen, Omridet dr dock begriinsat och det krivs noggrann planering av ytorna
samt prioritering mellan vilka verksamheter som ska finnas i Energihamnen.

Butklaster fir ett minskande verksamhetsomride for Stockholms IHamnar, Bulk i form av
cement och sand samt projektlaster it dock viktiga i samband med stora infrastruktur-
och stadsutvecklingsprojekt. For att minska lngviga vigtransporter av bulk fér dessa
andamél bér mojligheterna att lossa i stadsndra Fgen dock finnas kvar. Genom flexibla
18sningar sotn t.ex. anviindning av mobila kranar och utnyttjandet av befintliga kajer kan
tillfillipa laster tas emot. Under delar av dret stdr till exempel keyssningskajerna till
forfogande.
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