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Utdrag ur

Protokoll nr 2
2014-03-06

Stockholms Hamn AB

TJusterat den
Helena Bonnfer -

Stefan Hansson

§8
Poustag till Kajstrategt for Stockholms Hamtiat
1 drendet foreldg skrivelse till styrelsen den 19 febiuati 2014,

Johat Castwall limnade muntlig redovisning § ivendet.

Stytelsen besttt
att for egen del godkinna fosslag till Kajstrategl £t Stockholms Hamnat,

att foresl Koncesnstyrelsen och Kommunfullmikige att godkénna fSeslag till Kajsteatepi
f6¢ Stockholms Hamnar,

att gbra foljande uttalande

»Den Foreslagna Kajstrategin gbr det majligt fox Stockholm att utvecklas som sjofartsstad
och som en stad pA vatien £t stockholmare och besskare,

Genom utvecklingen av Stockholms hamnantiggningar ges vatienvigatna stor potentiat
att bidea till en hillbag varnforsdining av en starke viixande region, samiidigt som
besSkshiitingen ges stimulans av en stark Ritje- och kryssningstrafik.

Vattenvagarna kan och ska utayttjas £61 att utveclda kollektivtrafilen. Genom att fka det
kollektiva resandet ph vita vatten kan tepcket pA den viig- och spitbuina kollektivirafiken
Fittas ndgot. Det dr viktigt att Stockholms Hamoar dr aktiva i sammarbeten som gt att
kollektivteafiken ph vattnet kan utvecklas,

Fox minga &t upplevelsen av Stockholn mbtet med Stockholms innexstadskajer och de
verksamheter som finns Jings vhra vatten. Nt sjdfartens behov 4t tillgodosedda & det
vikeigt att Sveiga ytor utvecklas for att yttesligare levandegdua kajer och strandlinjex £5¢
stockhalmate och hestkare, Caféer och restautanges, ghng- och cykelstrik samt
evenemang somn stitker Stockholins attraktionskraft #r viktige inslag i utvecklingen av
Stockholmm, bide f5¢ stadens och regionens invinate, men ocksd for Stockholin som
besdksdestination.




Stadsghrden och Masthamnen 4t centrala 8¢ Stockholm figje- och keyssningsteafik.
Strategin pekar pi méjlig modernisering av hamnfunktionerna samtidigt som
sammanbingande ghngstrdk och publila verksamhetet kan ntvecklas, Strategins insiktning
for Skeppsbron kan innebisa ctt rejilt Iyft av ett av Stockholms mest centrala och
atteaktiva Yigen, bide avseende upplevelse, intryek och funktion.

Bt genomférande ae Kajstategin f6r Stockholms Hamuar bygger p ett gott och nita
samatrbete med andra intsessenter, bide inom stadens egen otganisation, men ocksii med
Statens Fastighetsverk, Kunglipa Djurgfrdsfésvaltningen, Stockholins Mns landstings
Teafilfdrvalining och andra intressenter.”

att omedelbart justera Arendet,

Stefan Hanssoh, Betit Kiuse, Pontus Piazzola och Vivianne Guanatsson Jit till
protokollet anteckna foljande

"Stadens 16flen om 4100 nya studentbostiider under perioden 2010-2014 foehlix
oupplyllda och nu hat dterigen idén om studentbostider p fastyg viickts till liv. Vi vill
uttrycka vhrt gillande Sver att det fic bra att staden inset situationens allvar och vi kan
dessutom tinka oss ett fartyg som en shabb och tilifillig 16sning pA studentesnas
bostadssituation, Vi anses dock att det miste til yttesligare snabba alternativ till flex
studentbostider,

Studentbiten ir dock lugen snabb 13sning (61 att mdta ety tillGilligt behov, Projektet med
stucentbiten hat pagatt under en tid och alitfds mycket arbete hat lagts ner pd att £ till en
hillbar 16shing shsom sékandet eftex ctt passande factyg, dess placering och sikethet,
Bostadssituationen kefiver snabbate och mer permanenta [6sningat #n vad Firdigstillandet
av studentbiten fir ta,

Vi fir tvelsamina til att Jigga ned yitedlipate keaft pi ndgot som kommer vara ett pAtagligt
hinder f51 bolagets hamnvesksamhet, Det &r ocks? frdn borjan klart att man skapae en
torftig boendemiljs £61 studenter, niir 1200 personer ska bo inom den slutna viidd som
ett ombyggt fartyg #nda bliv, Men som en tillfillig och hyfsat snabb etablering fylle
studentboendet en viktig fonktion men vi anser att flera andea méjligheter Il att snabht
f4 fiam studentbostider ocksi méste till.”

Anders Djetf, ¢f tiinstgdrande suppleant, liit till protokollet anteckua féljande

»- Vid fast fortéjning av fartyg och andra fytetyg i Stockholm miste stor hiinsyn tas till
den aktiva sjdfatten ph Stockholms Hamn och till stadsbilden. Den foreslagna placeringen
vid ”5-ans kaj” i Prihamnsbassingen, och mitt emot magasin 3, av det f6x stadentboende
ombyggda mycket stoga £ d bilfraktfattyget fir ur sjdfacts- och hamn-synpunke diveke
olitnplig, dd denna kajplats aterkommande nyttjas av kiyssningsfartygen.




Samtidigt som en sidan fast fortdjning inte fir vara ett hinder for hamnatbetet miste
placetingen av en si stot volym som det giller i detta fall, ske med stdrsta hiinsyn till
amgivningen och stadsbilden. Dessutom bt tillging kollektivirafik finnas i niromeddet.

Stacen behdver hitta en Jimpligare plats 61 “Studentbiten” 4n i Frihamnsbasséingen och
detta mAste ytterlipate utredas, vitket uppdtas At Stockholms Iamn AB, En méjlighet kan
vata § nitheten av gasverksomiidet.

Samtldigt 51 det angeliget att detta studentboende kommer till stdnd.”

Rétt avskrivet intyga:

:N»?M_ ﬁ.u.ﬂ.ﬁw]._. .
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Tl Stockholms Hamn AB:s styrolse

Forslag till Kajstrategi for Stockholms Hamnar

Bakgrund
Stockholms Flamnat har Komonfullmitktiges vppdrag att fortshtta utvecklingen och
upprustningen av stadens innerstadskajer samt att deltai arbietet-med en ny

stadsdvergripande kajsirategl.

Av ICommunfulfmiktiges uppdrag framghr ockst att bolaget ska samordna aibetcr mellan
olika forvaltare av stadens kajer och ta fram-en strategi krlng hug stadens kajuteymmen
ska-anvindas ochvillea principer soni bor gilla. I uppdiaget ingft fven att skiipa
férutsitiningat f3¢ kolléktiverafik pd vatten, samitatt poid kajorna 53 tllgingliga 6t
stockholmatna som méajligt.

Foe att ha en wigdngspunkt £8y det fortsatta aibetet it Stockholms amna. tigit feam en
strategl Sver de ogna kajenia (bilaga 1), Kajsteategit hak ite koinmaliicerats med andea
foivaltare av kajes och standlinjer i stidén niven beddms Finng uigdra ett viktigt u‘n&eﬂéjg
och en giuind For fortsatt smmveskan.

Stockholm Hamn AB:s synpunkier

Tnoin gamen f6i uppdraget att hia det samotdriandeanisvatet f5x ntiveckling och plyneiing
av stadens kajer; ska Stackholms Hamnay feda ott samaibéte mellain de olika [Bivaltarna
ay Knjer, kajomedei och andea strandlisjer, fsyfte att skapa e samsyn-om by kejerna
bt ainviindas, Stockholins Haiinai hat, fémtom dkiGrerna inom staden, ocksi bjuditin
Statens Fastighetsverk och Kufigligh Djwghrdsforaluiingen £61 att delta i ett sadant:
athiete, Dénna snunacbietsgrupp ska diskatesi savil sakfiagor av strategisk kaaktie som
idéer kring utx‘f'c:tkling av stadeis vatténisira omedden. I det fostsatta athetet kommet
dven Stockholms Lins Landstings Teafikfdrvalming och tederier att involveras i syfte att
6ka,uyrtjn;:&1c'r av vatfenvigatin f6x kollektivigafik-och grappen kommer konna vaca
behjilplig i utvecklingen av peidelbitsteafik i innerstaden.

Stockholm Hamnags utgingspunkt for hur kajernasla utnyttjas e att yekessiGfarten med
fadtyg £61 passhperive oth géds, kiyssoingsteafik, skiughrdstrafik, sjsburen koltektiviafik-
samit teafik med chatterbfitar ska priositeras Jings Stockholms Hamnars kajer: och dir det
djup.som dessa verksamlicfer kifiver finns, Ligre priotitet, men fortfarande viktiga inslag i
sjofartsstaden Stockholm, hat tillhandahéllandet av kajer for yachter, skutory bitboende,
event och restanganget. 1samvitbetet med de anda frvaltarna av kajer i centrala

CAUSERSACSHEAZEDATALOCALLIGROSOF NIMHDGWSITE FFORARY IHTERKET FILESCONTENT, OUTLOCKROYC22A1 FORSLAG PA-
KAJSTRATEGHFOR STGCKHOLMS HAMNAR.DACX
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Stockholn bifr ﬂ%gqn om tillskapande av gﬂstphtbe; for yachter oeh Fritidsbitar viktig.
Tiiigs Stockholiis Haindiags kajer hor stillatipgande: kommicrsiclla fartyg, son hgger vid
kajeind, med verksamheter som hotell och kontos- successive Fasas uf,

I arbetet med Stockbolms Flamnais kajsteategi e ndgrd omyiden v sicskild vike for
s}éfﬁ_ttén ach Stockholms Flamnaes Verksamiiet utheistalliserats:

o Rélig sjoteatik prioviteras- fram oy varaktigt stillaliggande yerksambet, Nie den
£5iliga sjfartens behovs sikerstillts finas majlighet att niveckls och levandegra
keaivarande ytor pd kajomehdena tiox. med caféer och restauranger.

e Tiehovet av flexibilitet vid dispositionen av inperstadskajerna, vilket kan uppnds
genom att vissa kajs_trﬁckoi'-xeéewems f6r att anviindas di strskilda behov
uppstie, tllfilliga eller mer permanenta,

o Vikfen avate stiketstilla bunktingsméjligheter £61 de factyg som besdker hanuten
genom att geservera omefiden ocly kajplatser fér detta i Bnergihamnen.

e Def beddms ocksh som mycket viktigt att hamnomeddet i Stadsghirden-
Masthamnen vtvecklns i samklang med avnan. stadsutveckling for den viktiga
firjetrafikens och krysshingsteafikens behov, med en uppgradesad infiastioktut
och uppforande av Andamilsenliga terminales och 1 omedidet.

Anden viktiga-fidgor kan wtifidn vad som tedovisas i dokumentet kot sammantattas
enligt fSljande:

s Verka for utskad pendelbitstiafik { Stockholm och féta dialog med Sviiga
dktérer § syfte ate ntveckla kollektivteafiken pa vatten bl a genom att erbjuda
bathallplatser £61 kollekdviafik ph vatten.

o Minska antalet kajplatsci f6r silllalipgande feitidsskepp till formaa f6r den i8rliga
sjéfacten bl a genom att wtreda mdfligheten sitt omlokalisery ﬁmdsskcp}) tll
mitidee: centialt beliiginn -oth omn}'ttylde kajei i staden. Fiitidshadkdubbar och
matinor fSxkigps il omeAden din de inte konkuererar med dew Bl sjofarten.

o Skeppsbron hehdver rustas och utvecklas fox att bijttre anpassas till sjdfatens
Iehoy och-saintidigt vara ett omsfide linipat F5¢ eveneinang och tekeeation,
Bcﬁiﬁl'ig'si by‘ggsmd'ér e | dhlige skick och hehdvier ersiitias fried nyn biggoader
anpassade til omrhdet. '

o Stogkholing Hamiiar medverkar vid oeh sathopdiat olika AktSred For att biitive
“uthyttjn Lefintliga kféjpfatse'i‘vitl vattenivifa evehietiang som geli;i\'z_nféss i
Stockholn,.

o Dden piglende ntvecklingen av Vidtahimnen innebi att det byggs feti kajligen
fo Firjetraliken med mojlighet at dven kunda 12 emot JiroviigsBirjor, .
Liyssnmgsf'uiyg 1 Rijhaidtien planéias pa skt For e 6l fyim ligen. £61 Farjol
sting iiya [igen f6r keysshingsfaityg. En sy kiyssningsteiniinal birags.{ Friainnen.
Flexilsla [6sningar: eftersitfivas £8x att ta kunna ta emot en viisande kustsjofast for
godstemisporter, framfér alle] Virtahaninen,

GAUSERSNCEMANARPUATALOCALNICROSOF TWANDOWSATENPORARY INTERHE T FILES'CONTIEHT, OUTLOOKUOYO22AV8 FORSLAG PA
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o Stackholms Hamaat stifivae eftér att renodiad godshariteringen lokaliseras till
Kapelskiies Iamn och Nynfishamin sanit Stockholin Nervik Hamn,
Containethanteringen flyttas feda Fribamnen 4l Stockholin Notvik c}:’l denna

dppnar,

Forslag

Styrelsen foreslis besluta

att For egen del godkfnna fivslag till Kajsteategi f6r Stockholms Flamnar,
att téresli Koncerstyrelsen ocl Kommunfullmiktige att godkinna [deslag il

Kajsteategt 161 Stockholms Hamnat.,

Stockholur den 19 februari 2014

Johan Castwall
VD

VADSTOCKHOLM SELU-SBICAZS DI SO03 1S TYRELS S TYRELSEAREUOE NIGRIS TOHABR O ISTOHAB R 2 2014-03-008 FORSLAG PA
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Foérord

Stockholm it en stad pa vatten. I takt med att Stockholm vixer blir frigan om att
exploatera attraktiva, vattenniita omriden alltmer angeligen. Bostider, kollektivtrafik pd
vatten, utrtymmen for rekreation och storre evenemang ska samsas om samma ytor
samtidigt som Stockholm ska bevara sin roll som en levande sjofartsstad med traditioner.
Manga intressen och funktioner ska verka pa och vid kajerna och med det begrinsade
uttymmet finns risk for att konflikter uppstar. Dirtor dr det av stor vike att det finns en
samsyn om hur kajerna ska anvindas och vilken typ av verksamhet som bor bedrivas pa
olika omriden. ['6r art detta ska kunna astadkommas krivs en genomging av kajer och
strandlinjer { Stockholm samt ett vilutvecklat samatbete och dialog dd ansvaret och

forvaltningen av kajerna i Stockholm ligger pé flera olika parter.

Stockholms Hammnar har fitt i uppdrag att samordna arbetet mellan olika forvaltare av
stadens kajer och ta fram en strategi kring hur stadens kajutrymmen ska anviindas och
vilka principer som bor gilla. I uppdraget inghr dven att skapa forutsittningar for
kollektivtrafik pi vatten, samt att gora kajerna s tillgingliga for stockholmarna som

mojligt.

Foreliggande rapport utgdr en strategi for hur Stockholms Hamnars kajer anvinds pd
biista sitt. Rapporten iir ett viktigt underlag i det fortsatta arbetet och i dialogen med

andra fotvaltare av kajer och standlinjer i Stockholm.




1 Sammanfattning

Stockholms Hamnar har fatt i uppdrag att samordna arbetet mellan olika férvaltare av
stadens kajet och ta fram en strategi kring hur stadens kajutrymmen ska anviindas och
vitka principer som bor gilla. T uppdraget inglr dven att skapa forutsittningar for
kollektivtrafik p# vatten, samt att pbra kajerna sé tillgingliga f6r stockholmarna som
mojligt. Foreliggande strategi utgdr ett viktigt underlag 1 det fortsatta arbetet.

Inom ramen for uppdraget att ha det samordnande ansvaret f6r utveckling och planering
av stadens kajer, ska Stockholms Hamnar leda ett samarbete mellan de olika forvaltarna
av kajer, kajomrfden och andra strandlinjer, i syfte att skapa en samsyn om hur kajerna
bér anviindas. Stockholms Hamnar har, forutom aktorerna inom staden, ocksd bjudit in
Statens Fastighetsverk och Kungliga Djurgardsférvaltningen for att delta i ett sidant
arbete. Denna samarbetsgrupp ska diskutera savil sakfrigor av strategisk karaktir som
idéer kring utveckling av stadens vattenniira omriden. I det fortsatta arbetet kommer
dven Stockholms Lins Landstings Trafikforvaltning och rederier att involveras i syfte att
oka nyttjandet av vattenvigarna for kollektivtrafik och gruppen kommer kunna vara
behjilplig i utvecklingen av pendelbitstrafik i innerstaden,

Stockholm Hamnars utgingspunkt for hur kajerna ska utnyttjas fr att yrkessjofarten med
fartyg for passagerare och gods, kryssningstrafik, skirgardstrafik, sjéburen kollektivtrafik
samt trafik med charterbitar ska prioriteras lings Stockholms Hamnars kajer och dir det
djup som dessa verksamheter keiiver finns. Ligre prioritet, men fortfarande viktiga inslag i
sjofartsstaden Stockholm, har dllhandahillandet av kajer f6r yachter, skutor, bitboende,
event och restautanget. I samarbetet med de andra forvaltarna av kajer 1 centrala
Stockholm blir frigan om tillskapande av gastplatser f6r yachter och fritidsbatar viktig,
Lings Stockholms Hamnars kajer bor stillalipgande kommersiella fartyg, som ligger vid

kajerna, med verksamheter som hotell och kontor successivt fasas ut.

1 arbetet med Stockholms Hamnars kajstrategi har nigra omriden av sarskitd vikt for
sjofarten och Stockholms Hamnars verksamhet utkristaliserats:

e Rotlig sjotrafik priotiteras framfor varaktigt stillaliggande verksamhet. Nir den
16tliga sjofartens behovs sikerstillts finns mojlighet att utveckla och levandeg6ra
kvarvarande ytor pi kajomridena t.ex. med caféer och restauranger.

e Behovet av flexibilitet vid dispositionen av innerstadskajerna, vilket kan uppnis
genom aft vissa kajstrdckor resetveras for att anviindas dé sirskilda behov
uppstar, tlifilliga eller mer permanenta.

e  Vikten av att sikerstilla bunkringsmoiligheter for de fartyg som besdker hamnen
genom att reservera omriden och kajplatser for detta i Encrgihamnen.

¢ Det bedéms ocksd som mycket viktipt att hamnomridet § Stadsgarden-
Masthamnen utvecklas i samklang med annan stadsutveckling for den viktiga




firjetrafikens och kryssningstrafikens behov, med en upppraderad infrastruktur
och uppforande av dndamalsenliga terminaler och i omradet.

Andra viktiga frigor kan utifrin vad som redovisas i dokumentet kot sammanfattas

enligt foljande:

o Verka f6r utdkad pendelbiitstrafik i Stockholm och f6ra dialog med Gviiga
aktorer i syfte att utveckla kollektivtrafiken pd vatten bl a genom att erbjuda
bathaliplatser for kollektivtrafik pa vatten,

s  Minska antalet kajplatset for stillaliggande fritidsskepp tll forman for den rorliga
sjofarten bl a genom att utreda mojligheten att omlokalisera fritidsskepp till
mindre centralt beligna och outnyttjade kajer i staden, Fritidsbatklubbar och
matinor forliggs till omriden dir de inte konkurrerar med den rérliga sjdfarten.

o Skeppsbron behdver rustas och utvecklas for att bittre anpassas till sjéfartens
behov och samtidigt vata ett omride limpat for evenemang och rekreation.
Befintliga byggnader it i diligt skick och behover ersiittas med nya byggnader
anpassade till omradet.

o Stockholms Hamnar medverkar vid och samordnar olika aktorer for att bittre
utnyttja befintliga kajplatser vid vattennira evenemang som genomfors i
Stockholm.

o Den pigiende utvecklingen av Virtahamnen innebir att det byggs fem kajligen
for fitjetrafiken med mojlighet att dven kunna ta emot jirnvigsfirjor,
keyssningsfartyg, I Frihamnen planeras pé sikt for tre till fyra ligen for farjor
samt nya ligen 6t kryssningsfartyg. En ny kryssningsterminal bypggs 1 Frihamnen.
Flexibla 16sningar efterstriivas {6 att ta kunna ta emot en viixande kustsjofart for
godstransporter, framfor allt i Virtahamnen,

o  Stockholms Hamnar striivat efter att renodlad godshanteringen Iokaliseras till
Kapeliskirs Hamn och Nyndshamn samt Stockholm Norvik Hamn.
Containerhanteringen flyttas frin Frihamnen till Stockholm Norvik da denna

oppnat.

De omtiden som Stockholms Hamnar ansvarar fér och har nyttjanderitt till, samt vilka
verksamhetet och funktioner som bor finnas lings kajerna idag och imorgon, framgir
oversiktligt i bifogade illustrationer,




2 Bakgrund

2.1 Uppdraget

I Stockholms stads dgardirektiv till Stockholms Hamn AB for 2014 finns tre punkter med
uppdrag rérande stadens kajer i innerstaden:

e fortsitta utvecklingen och upprustningen av stadens mnerstadskajer

e delta i atbetet med en ny stadsovergripande kajstrategi

o tillpinglippora stadens kajer

Undet avsnittet om “Bolagets mal och uppgifter” ntvecklas detta ytterligare:

> Stadens kajer dgi ok driftar av olika parter ino staden. Flera andra aktorver som Statens
Jastighetsverk och Knnglisa Dyurgdrdsforvaltningen dger ocksa mark vid vattnet. Det bor nivedas om de
olika aktdrerna kan sapiverka bittre och) Stockbolms Hapmnar bir samordna arbetet med att ta fram en
strategi &ring bur stadens kajutyymmen ska anvindas och vilka principer som bir gafla. I detta arbete
ska uppdraget vara att skapa fimtsitiningar [or kollektivirafik pa vatten | samrid med huvndmannen
[fiir kollektivirafik. Ambitionen bor vara alf gora kajerna sd tillgingliga for stockholiarna som mijligl.”
Motsvarande skrivningar har Aiven tidigare ir funnits med i Agardirektiven till Stockholms
Hamn AB.

Den totala tillgingliga Hingden kajer f6r sjofart har minskat historiskt sett och kommer
sannolikt att minska i framtiden, samtidigt som behoven av att utnyttja kajerna dkar.
Exploateringarna i S6dra Hammarbyhamnen, Arstahamnen, Marievik och Hornsberg ér
exempel pa forindringar som gett inskrinkningar for den rorliga sjofarten, Likasd innebir
stora infrasteukturprojekt som Slussen och en framtida utbyggnad av tunnelbanan till
Nacka att kajer kommer behva tas i ansprik under byggtiden. Aven iansprikeagande av
delar av Blasicholmen {6t det blivande Nobelcentret kommer sannolikt att innebita
begrinsad anviindning av kajerna for rorlig sjofart. Samtidigt finns 6nskemdl om att gora
kajerna met levande och etablera verksamhet sdsom restauranger, caféer, utstillningar
m.m. pi och lings med kajerna. Foljden blir att tillgingliga kajer miste utnyttjas optimalt.
I det fortsatta arbetet ir det en viktig uppgift att losa konflikter mellan olika intressen som
uppkommer pd grund av detta. En strategi dver kajerna i Stockholm, men dven Gver
andra strandlinjer och vattenniira omriden, utnyttjas optimalt utgor ett viktigt underlag i

planeringen.

Inom Stockholms stad it det flera olika fotvaltare av kajer, kajomraden och strandlinjer.
Eftersom det finns olika intressen av hut dessa ska disponeras ir det viktigt att skapa ett
forum fér hur denna typ av frigor ska hanteras i staden. Ett arbete med detta har pligatt i
en grupp inom staden dir Trafikkontoret varit sammankallande. Férutom Trafikkontoret
och Stockholmns Hamnar har iven Exploateringskontoret och Idrottsférvaltningen
deltagit i arbetet som hittills resulterat i ett koncept till en intern handlingsplan. Syftet
med handlingsplanen, benimnd Kaf och Strand Stockholm, vattenndra miljéer i centrala staden, ax
att ge en samlad bild av férhillandena lings kajer och strandlinjer, skapa en samsyn




mellan olika kompetensomriden samt vara till vigledning vid bedémning av olika

frigestillningar.

Utéver ovan nimnda dgatdirektiv till Stockholms Hamn AB finns ett antal styrdokument
som ligger till grund for den framtida utvecklingen av savil staden som hamnen.
Stockholms stad har sedan 2007 en langsiktig och samlad vision fér Stockholms
utveckling, "Vision 2030 — ett Stockholm i virldsklass". Visionen ska vara en
utgangspunkt i nimndernas och bolagens langsiktiga verksamhetsplanering och

framtagande av strategiska planer, program och policys.

Till grund (6 stadens planering ligger dven Gversiktsplanen ”Promenadstaden” fran 2010
diir inrikiningen fér mark- och vattenanvindningen samt bebyggelseutvecklingen anges.
Oversiktsplanen tar upp ett antal punkter under rubriken “Stockholm som staden pa
vatten”, bland annat att stadens hamnfunktioner ska sikras samt att staden ska ha en hog
beredskap for kollektivtrafik pa vatten. Aven stadens ”Framkomlighetsstrategi” frin 2012
ir ett viktigt dokument att ta hiinsyn till, dven om strategin i forsta hand beror
landbaserade transporter och mojligheten att ta sig fram gaendes cller cyklandes.

>R

Kommunfullmiktige har tidigare beslutat om inriktningen och utvecklingen av
Stockholms hamnverksamhet. 2004 tog Stockholms Hamnar fram ”Vision 2015” som
férankrades i Stockholms kommunfullmiktige. Visionen it en plan for framtida
hamnverksamhet och markanvindning i Virtahamnen, Frihamnen och Loudden, och ér
den plan som ligger till grund for det pigiende stadsutvecklingsarbete i dessa hamndelar.
En hamnstrategi, ”Att hamna ritt”, antogs av fullmiktige 2006. Den fastslar bland annat




att Hamnens stillning vad giller passagerar- och godstransporter ska stirkas samt att
planetna pa att bypea en ny godshamn i Norvik i Nynédshamn forverkligas.

Sammantaget innebiir dessa planer att Viirtahamnen och Frihamnen skall utvecklas och
renodlas till en modesn fitje- och keyssningshamn. Den nya hamnen Stockholm Norvik
byggs ut for i forsta hand container- och roro trafik och oljehanteringen pi Loudden
avvecklas. De markytor som fristills som [oljd av dessa forindringar kommer anvindas

till bostader och kontor i stadsutvecklingsprojektet Norra Djurgardsstaden.

2.2 Om Stockholms Hamnar

Stockholms Hamnar dr Ostersjons ledande passagerarhamn och ingen stad runt
Ostersjon har fler firjedestinationer in Stockholm. Stockholms Hamnars formaga att
kunna ta emot stora turiststrdmmar hat stor betydelse for Stockholmsregionens
tutistniring, Firjepassagerarna har under 2001-2012 Skat fran drygt nio miljoner till elva
miljonet, och adderas keyssningsreseniirerna uppgér antalet passagerare via Stockholms
Hamnar all 12 miljoner.

Stockholms Hamnat har aven en stark position niir det giller godstrafik och it en av de
femn storsta hamnatna i Svetige riknat i godsvolymer, Varje ar hanteras omkring atta
miljoner ton gods i Hamnen som dirmed ir av mycket stor vikt for regionens
varuférsdrjning. Det dr framfor allt roroteafiken, dvs gods som rullas ombord pa lastbil
eller trailer, som dominerar Stockholms Hamnat men de senaste dren har dven

containerhanteringen okat kraftigt.

Idag omfattar hamnomridet i Stockholm ca 1 100 000 m2. Efter genomférandet av
Vision 2015 och andra utvecklingsprojekt Fings kajerna kommer hamnomridet uppga till
ca 720 000 m?, vitket &t en minskning med nirmare 35 %, For att klara av att aven
fortsittningsvis kunna arbeta efter de uppdrag som Hamnen fatr stélls stora krav pa
effektivitet samt att ytorna inte minskar yttetligare. Mot detta kan stillas att
utvecklingsplanerna i Stockholm Norvik och Kapellskir skapar nya ytor och ékad
kapacitet som till viss del kan motsvara de ytor som Hamnen forlorar, atminstone nér det

giller godshantering,

En annan viktig verksambhet som Stockholms Hamnar bedriver handlar om att forvalta
byggnader och mark som ligger i anshutning till hamnverksamheten. Stockholms Hamnar
forvalear idag ca 200 000 m? lokalytor och har ca 500 hyresgiister.

I koncernen Stockholms FHamnat ingir tre hamnar, Stockholms Hamn, Kapellskirs
Hamn och Nynishamns Hamn, som alla ir viktipa métesplatser f6r méinniskor och

knutpunkter fér varor till och fran hela Ostersjpomridet och Norra Europa.




2.2.1 Stockholms Hamn

Stockholims Hamu bestdir av ett flertal hamndelar, varav Virtahamnen, Frihamnen och
Loudden samt Stadsgirden-Masthamnen och Skeppsbron dr de mest framtridande ur
kommersiell synvinkel. Ovriga centrala kajer vid exempelvis Stockholms strém,
Nybroviken och Riddatfiirden erbjuder attraktiva kajligen for den lokala
passagerartrafiken,

Virtahamnen, Frihamnen och Stadsgirden-Masthamnen har en omfattande firjetrafik for
gods och passagerare till och frin Finland, Baltikum och Ryssland. Stadsgirden och
Skeppsbron it tilliggsplats for den reguljira keyssningstrafiken till Mariehamn pa Aland,
Sommartid dr Stadsgirden, Skeppsbron och Frihamnen uppskattade hamaoar for de
internationella kryssningsfartygen. Loudden och Energihamnen { Norra Virtahamnen dr
viktiga anliggningar for Stockholms forsotjning av oljeprodukter, kol och andra brinslen.
Inom Stockholms hamnomtide finns dven anliggningar {6r lossning av sand, cement och

brinslepellets. I Frihamnen finns en av ostkustens viktigaste containerterminaler.

2.2.2 Nyndshamns Hamn och Stockholm Norvik Hamn

Nynishamns Hamn i centrala Nynishamn 4r en utpriiglad hamn for passagerar och
rorotrafik. Hamnen i Nynishamn grundades 1902 dé trafiken till och fran Gotland
botjade gi hiriftin och idag & Nyniashamns Hamn en av tvd fastlandshamnar for
Destination Gotlands trafik till Visby. Hamnen har dven ett fordelaktigt lige for
firjetrafik till hamnar i mellersta och sédea Ostersjon. Fran Nynihamns Hamn gir dven
trafik till Gdansk i Polen och Ventspils i Lettland. Nyndshamn dr dven destination for
stdrre internationella kryssningsfartyg som inte hat méjlighet att komma in 6l Stockholm.

2.2.3 Kapellskédrs Hamn

Kapellskiirs Hamn iir en utpriiglad roro- och passagerathamn med ett stratepiskt lige for
Farjetrafik till nordéstea Europa. Hamnen har trafik p4 Finland, Aland och Estland fér
sfivil passagetate som rorofrakt. Frin Kapellskirs Hamn kan firjorna ni hamnar som
Abo, Nidendal, Hangs, Helsingfors, Mariehamn, Tallinn, Paldiski och Osel pi mindre in
11 timmar. Med ging-tider pd mindre dn 23 timmar ndr man dven hamnar i Sankt

Petersburg, Ventspils och Riga.

Kapeliskirs Hamn ér i stort behiov av att upprustas for att mota marknadens krav pd
sikerhet och fér att fi en modernarc, mer miljomassig hantering av verksamheten, Dicfor
har ett utvecklingsprojekt i hamnen pabotjats som innebir att kajkapaciteten for
rorofartyg i Kapellskiir kommer att utékas. Av stort viirde dr ocks att hamnens
logistikytor utokas och effektiviseras i samband med utvecklingsprojektet.

2.3 Omvarldsforutsattningar

Befolkningsutvecklingen i Stockholmstegionen skapar en viixande konsumtionsregion
och ditrmed ett okat behov av varuforsotjning, Samtidigt Skar handeln med 8stra Europa




och Ryssland vilket okar efterfragan pa transporter ytterligare. Trafikverkets
Kapacitetsutredning frin mars 2012 férutspar att transporterna kommer 6ka kraftigt i var
region till 2050 och pekar ut sjéfarten som en 1dsning di viig- och jirnviigsniten inom en
lang tid framéver kommer att ha stora kapacitetsproblem. Bade EU-kommissionen och
Sveriges regeting har dessutom satt upp ambitiosa miljomal dir sjéfarten forviintas vara
en viktig del av 16sningen. Ur miljosynpunkt ir det mer fordelaktigt att godset
transporteras vattenvigen si nira slutdestination som méjligt, dn att transporteras pa
landviigen genom Sverige. Det ir dérfor viktigt att sakra framtida hamnkapacitet i
Stockholm for att pi si sitt mojliggdra sjotransporter i storre utstrickning, och dirmed

bidra till att miljdmélen uppnas och att varuforsérjningen tryggas.

Sjbfarten star infér stora utmaningar nir yttetligare krav pa att minska miljépaverkan fran
fartyg och hamnar inférs. Fran den 1 januari 2015 infors skiirpta keav pa fartygens utslipp

av svaveloxid. Aven krav pi utslipp av avloppsvatten kommer inforas inom kort. De nya

kraven innebir dven att hamnarna méste anpassa sig, exempelvis genom att tillhandahalla
nya fartygsbrinslen eller genom att utka kapaciteten att ta emot avfall som lamnas iland

av fartygen.

EU-kommissionen arbetat for att etablera ett transeuropeiskt nitverk for transportet,
TEN-T, dir nio prioriterade korridorer pekas ut i syfte att etablera ett hallbart och
effektivt transpottsystem i Furopa. Stockholms Hamnar dr en av fem svenska hamnar
som har fitt status som s.k. corehamn” vilket innebiir att hamnen fr av strategisk
betydelse for europeiska transportfloden och infrastrukturplanering. Hur viigar och
jarnvigar ansluter till hamnen #r av strategisk betydelse for transpotter av gods och




passagerare till och frin hamnen. Dirfor dr dven den nationella planeringen av
infrastruktur och transpottsystem viktiga for hamnens framtida utvecklingsmojligheter.

2.4 Hallbarhet

I Stockholms Hamnars uppdrag ingir naturlipt ett miljé- och samhillsansvar. Som
kommunalt bolag med verksamhet mitt i den vackra huvudstaden och mitt 1 den
kiinsliga Ostersjén, fr det viktigt att ha formagan att fbrena utvecklingen av ett hallbart

samhille och hamn med Kngsiktig 16nsamhet och god service till kanderna.

Stackholms IMamnar har Einge legat i framkant pi miljdomridet genom att verka f6r att
infora effcktiva tgirder som differentierade hamnavgifter, mottagning av avfall,
utfasning av fossil uppviiemning mm. Samverkan mellan hamnar och kunder har ocksd

sedan linge varit en del i det dagliga arbetet.

Sjbfarten it ett miljovianligt transportslag och att transportera gods pi vattnet ir att
féredra framfor lingviiga godstransporter pd viig, Enligt Sjofartsforum ir energidtgangen
av sjotransporter hilften sh stor jimfort med jirnviigstransporter, och en sjittedel jaimfost
med viigtransporter. Emellertid krdvs fortfarande kortare lastbilstransporter av godset for
att kunna frakta det frin hamnen till slutdestination, eftersom jirnvigsidsningar ir svira
att Astadkomma i stadsnéra miljer. Stockholms Hamnars verkar dock for att skapa
forutsittningar for att i storre utstriickning frakta godset pé sjon, och i den mén det gir pi
jarnvig fran hamnen, och pé si sitt bidra till mer hillbara logistikkedjor.

Enligt miljdbalken fordras tillstand for hamnverksamhet vid kajer som medger trafik for
fartyg med en bruttodriktighet pd minst 1 350", Huvuddelen av de kommersiella
hamndelarna f6r gods- och passagerartrafik omfattas séledes av tillstandsplikten. |
tillstinden ges ocksé villkor f6r hur verksamheten far bedrivas och dir paverkan pa
omgiviingen i form av wslipp till luft och vatten samt buller regleras. Tillstand maste
ocksé sokas for att f& bygga och utveckla hamnen i de stora projekten, processer som it
bade omfattande och tidskrivande.

Vid utveckling och modernisering av Stockholms Hamnars byggnader har stor vikt lagts
vid att infora miljomassigt effektiva installationer for energianviindningen. Bergvirme har
installerats f6r uppvirmning i flera byggnader. Nyligen har ocksi en av Sveriges storsta
solcellsanliggningar installerats pé taket p& en av Stockholins Hamnars byggnader.

2.5 Séakerhet - ISPS

Som f6ljd av terrorattackerna den 11 september 2001 inférdes den s.k. ISPS-koden
(International Ship and Port facility Security code) i syfte att forhindra terrordad mot sjéfarten.
ISPS-koden stiller krav pi sikerhet och tilltridde till hamnomreiden vilket innebir att

! Bruttodriktighet 4r ett volymmatt som anger fartygets storlek. Bruttodriktighet anges utan enhet,




tillgingligheten i vissa omriden begrinsas och blir mindre publika. T vissa fall kan flexibla
och tillfilliga ISPS-omriden upprittas vid behov istillet for permanenta 16sningar, vilket
dr efterstravansviirt dir det dr mojligt. Omkring de stérre hamnomtidena som
regelbundet trafikeras av intetnationell fitje-, keryssning- och containtestrafik r dock

ISPS-omradena permanenta.

3 Forvaltare av stadens strandlinjer och vattennéara
omraden

Strandlinjen mellan land och vatten har skiftande karaktir i Stockholm och dr dirmed
limpliga att anviinda pa olika siitt ph olika platser i staden, Kajer #r framfdr allt limpade
fér stoere fartyg di ytan dr hirdgjord och di de oftast har robusta fortojningsméjligheter.
Kajernas hdjd och vattendjupen vid kaj kan dock variera pa olika platser vilket innebiir att
kajerna har olika kapacitet for att ta emot fartyg av olika stotlele. Kajerna angdrs framtér
allt av rOrlig sjdfart, sisom firjor, kryssningsfartyg, skirgirdstratik och pendelbétstrafik,
men hir kan iven kommersiella stillaliggande fartyg och fritidsskepp (skutor) fortojas.

Utdver kajerna finns andra typer av strandlinjer. Det kan vara strandskoningar och andra
hiirda kanter som skyddar en strandslint mot erosion eller ytor med naturkaraktir. Vid
denna typ av strandlinjer lokaliseras ofta badplatser och fritidsbatklubbar, som dven
kriver uppliggningsplatser pé land.

Vid strandlinjer kan bryggor cller pontoner anliggas och didrmed skapa nya mojligheter
for olika typer av sjbtrafik att angdra, sisom exempelvis pendelbitstrafik, fritidsbitar eller

restaurangbitar,

I féreliggande rappott behandlas endast de kajer som forvaltas av Stockholms Hamnar.
Rapporten behandlar dock fven de landomriden niira kajerna, nedan kallade kajomtiden,
dir olika typer av byggnader och verksamhet finns lokaliserade.

3.1 Stockholms stads ansvar fér strandlinjer

Stadens mark och vatten forvaltas av Exploateringsnimnden och Trafik- och
renhillningsnimnden ansvarar for drift och underhall av gator och torg, upplatelse pé
offentlig mark m.m. Stadsdelsnimnden har drift- och underhdllsansvar pa parkmark.

Stockholms Hamnar har nyttjanderitt till mark och vatten for hamnverksamhet enligt det
s kallade markavtalet, frin 2011 mellan Exploateringsnimnden och Stockholms Hamn
AB. Stockholms Hamnar iiger och férvaltar huvuddelen av de byggnader och
anliggningar som ligger inom hamnomeidet. Det s4 kallade driftavtalet mellan T'rafik-
och renhallningsnimnden och Stockholms hamnar, dven det fran 2011, reglerar drifts-




och underhéllsansvar, tillsyn av kajer, bryggor, slussar m.m som Stockholms Hamnar

utfor pa uppdrag it staden.

I'6r de strandlinjer, bryggor och eventuella kajer som ligger utanfor Stockholms Hamnars
omtide ansvarar framfor allt Stadsdelsnimnder och T'rafik- och renhillningsnimnden.

Idrottsférvaltningen forvaltar mark som arrenderas ut till fritidsbétsklubbar och ofta dr

det forvaltningen som édven dger bryggorna.

3.2 Strandlinjer som férvaltas av staten

Nigra vattennira omriden och strandlinjer i Stockholm forvaltas av aktorer som ligger

helt utanfér Stockholms stads organisation.

Statens Fastighetsverk forvaltar Skeppsholmen, Kastellholmen och Riddarholmen.? Runt
stérre delen av Skeppsholmen léper kajer (trikajer samt stenkajer) och bryggor som
anviinds for bland annat fritidsskepp, batklubbar, verkstider och batbyggande. Hir finns
dven stillaliggande kommersiclla fartyg som exempelvis vandrarhemmet Af Chapman
samt ett firjelige for Djurgirdstrafiken. Runt Kastellholmen finns kajet men fiven
naturmark. Kajerna runt Riddatholmen anviinds f6r chartertrafik, pendelbitstrafik under
sommaren samt enstaka andra bitar som ligger till under aret. Har har dven hotellfartyget
Milardrottningen en permanent kajplats. I Statens Fastighetsverks handlingsplan 6ver
Riddarholmen anges iven att bittre plats och infrastruktur fér evenemang ska skapas.?

Kungliga Djutgardsférvaltningen? forvaltar Djurgirden och Beckholmen. Djurgirden
inhyser bland annat gisthamnar fér fritidsbitar, den storsta dr Wasahamnen med plats for

http:/ [ www.sfv.se/Documents/Fasticheter/Skeppsholmen och Kastellholmen/del 2 nulagesh

rdensforvalmme 4. 7(:4768 101a48883780001334.html




ca 150 fritidsbitar, och bryggor med plats f6r museifartyg m.m. Djurgirden trafikeras

iven av sightseeingbatar och Djurgardsfirjorna.

3.3 Stockholms Hamnars ansvar for hamnverksamhet

Som nimnt ovan (se 3.1) har Stockholms Hamn nyttjanderitt till Exploateringsnimndens
mark (6 hamnverksamhet samt skoter drift- och underhallet av ett antal kajer och

bryggor i hamnomradet.

I stadens #Agardirektiv anges att Stockholm Hamn AB *ska medverka till att sikeritilla och
wtveckla goda [Grutsatiningar [or sjgfarien och regionens varuforsirjning [or alt ddvigenom frimja
regionens ntveckling. Hamnen och sjsfarten dy ocksd en viketig del av Stockholms identitet som stad vid
Ostersjin och Melaren, beliigen pd éar, och med en stadsbild av skepp och fartyg i cityndra ligen,
Stockholms Hamnar uigir eft viktist gods- och logistiknan for Mdlarregionen och har en viktis roll ndy
det giiller passagerar- och kryssningstrafiken i Ostergin.”

Vidare anges att Stockholms Hamn AB “ska arbeta i samrid med Stockholms Stadshus AB och
kommunstyrelsen wed att siska mijliga alternativ for ofjeverksambeten vid Londden.” Det nuvarande
arrendeavtalet giller till och med ar 2019. I uppdraget ingfir iven att rusta upp, utveckla
och tillgingliggdra innerstadskajerna i Stockholm (se 2.1).

Stockholms Hamnars tre hamnar dr “allmianna hamnar” vilket innebir att de ér skyldiga
att ta emot de fartyg som onskar anlépa hamnen om utrymme finns och om vissa
sikerhetskrav ir uppfyllda. Stockholms Hamn ir dessutom av riksintresse for sjéfarten,
vilket innebir att hamnen ska skyddas mot dtgirder som patagligt kan skada hamnen.®
Det dr i forsta hand Stockholms stads ansvar att se till att riksintresset Stockholms Hamn
beaktas i den fysiska planeringen och i tillstandsprévningen. Motivet till att hamnen dr
utsett till riksintresse it dess roll som knutpunkt mellan olika transportslag, att den fir en
viktig port Gsterut samt betydelse for stadens och regionens férsorjning av varor, De
hamndelar i Stockholms Hamn som idag it av riksintresse dr Stadsgarden, Masthamnen,

Skeppsbron, Virtahamnen, Frihamnen samt Loudden.

Som nimns ovan ir Stockholms Hamn dessutom en av fem svenska hamnar som har fatt
status som s.k. “corehamn” av EU-kommissionen, vilket innebar att hamnen ir av

strategisk betydelse for europeiska transportfloden och infrastrukturplanering,

www.lansstvrelsen.se/stockholm/SiteCollectionDocuments/Sv

ort-2005-17.pdf




4 Stockholms Hamnars verksamhet

4.1 Farjor och rorotrafik

Den vanligast férekommande fartygstypen som trafikerar Stockholms Hamnar dr de som
kombinerar passagerare och gods, si kallade ropax eller kombifirjor eller i folkmun —
Finlandsfitjor. Godset transporteras i lastbilar eller trailers som dras ombord med
truckar. Affirsmodellen bygger pa att kombinera passagerare och gods. Aven firjor
utformade att transportera enbart rullande gods (roll on-roll off, roro) respektive

renodlade passagerarfitjor trafikerar hamnen.

Enligt en nyligen genomférd undersokning bidrar fatjeresendrerna arligen med fem
miljarder kronor till Stockholms turistniring, De fyller sju hotell varje dag, aret runt samt

geneterar over fyratusen arbetstillfillen i Stockholm.

I anslutning till firjeligena krivs funktionsenliga terminaler som utgors av kajer, ramper,
ytor fér uppstillning, lastning och lossning av personbilar, lastbilar och trailers,
terminalbyggnader 61 incheckning av passagerare med anslutning till buss, taxi och
personbilar, tullfunktioner samt teknikbyggnader. Aven ytor for langtidsparkeringar och
stuveriverksamhet miste finnas tillgingligt i anslutning till terminalerna. Terminalerna ir
ofta avgrinsade med ISPS-skydd som forhindrar tilltriide av obehériga i hamnomridet.

Verksamheten i Stockholm Hamnar it direkt beroende av goda kommunikationer dels till
det évergripande europavignitet for biltrafiken och dels till allminna kommunikationer




for passagerare, I Stockholm finns firjetrafiken i Virtahamnen och Frihamnen samt pa
Stadsgirden. T'or alla tre firjeterminalerna giller att de var och en dimensioneras for att
samtidigt kunna hantera tvi samtidiga anlép. Begrinsningar i firjekapaciteten uppstir
dock eftersom det anslutande vignitet mot europavigen inte har tillricklig kapacitet for
att ta emot de fordon som ankommer med fartygen. Dirfor dr det viktigt att det vid
planering av niirligpande stadsutveckling tas hinsyn till den trafik som genereras av
fiarjeverksamheten. Vidare gor belastningen pé trafikniit, terminalkapacitet,
uppstillningsytor, kajligen samt rorelser i farleden att det dr omajligt att samlokalisera all

fitjeverksambhet till Virtahamnen och Frihamnen.

4.2 Krysshing

Varje dr besoker nirmare 300 internationella kryssningsfartyg Stockholm. Med sig har
fartygen uppit 500 000 passagerare som totalt spenderar 6ver en halv miljard kronor i
turismkonsumtion i Stockholm. En évervildigande majoritet av passagerarna ir mycket
néjda med beséket i Stockholm och iir dirmed goda ambassadérer for staden.®
Stockholms Hamnar har idag kryssningsligen i Frihamnen, pa Stadsgarden, Skeppsgirden
samt vid boj utanfor Stadsgirden. Aven i Nyn#shamn finns méjligheten att ta emot

kryssningsfartyg,

Kryssningsindustrin vixer i omfattning men det sker dven en utveckling avseende
fartygen. Kryssningsfartygen blir allt storre, bide avseende lingd, bredd och djupgaende.
Denna utveckling forvintas leda till att de riktigt stora kryssningsfartygen i framtiden inte
kommer ha méjlighet att ta sig in genom skiirgirden. Bland de fartyg som anloper
Stockholm okar snittstotleken pa fartygen dr frin ar vilket gor att efterfragan pa stora,
djupa kajligen okar medan de mindre kryssningsligena inte ir lika efterfrigade. De
befintliga kajligena for keyssningsfartyg dr av varierande kapacitet och kryssningsligena
med tillrickligt stort djup dr mycket viktiga och riskerar att bli en bristvara. Dessutom
kriver kryssningsligena, precis som firjeligena, att det finns tillriickliga ytor pa land fér
att kunna hantera den logistik som genereras av ett kryssningsanlép. Det handlar om
uppstillningsytor f6r bussar, tilt for hantering av bagage och passkontroll, leveranser av
varot, hantering av avfall etc. Framfor allt vid si kallade ”turn arounds”, vilket innebar att

kryssningen inleds och avslutas i Stockholm, blir logistiken omfattande.

4.3 Container

Allt fler godsslag transporteras i containrar, vilket tillsammans med 6kad handel innebir
att containervolymerna stadigt 6kar, Det senaste aren har det skett en kraftig tillvixt i
containerhantetingen i Frihamnen och idag hanteras ca 50 000 containrar arligen, vilket

gor Stockholms Hamnar till Sveriges fjirde storsta containerhamn i Sverige.

6 Firjepassagerarnas betydelse for stockholmsregionen 2013, Stockholm Hamnar




Precis som med kryssningsfartygen s dkar dven containerfartygen i stotlek, Det handlar
bide om de stoga, oceangiende fartygen men dven de mindre s kallade feederfartygen
som transpotterar containtar frin kontinenten vidare in i Ostersjén och il
Stockholmsregionen. Att fartygen blir storre stiller allt stérre keav pi hamnarna i form av
tillricklipt djup, lingd pa kajerna samt utrustning £6r att hantera containrarna pa land,
exempelvis keanar och truckar. Den linga inseglingen genom skirgirden kommer bli en
allt stérre utmaning i takt med att fartygen viixer och dirmed dr varken
containerterminalen i Frihamnen eller Sodertilje lngsiktiga l6sningar fér regionens
varuférsdrjning i containtar. Den nuvarande containerterminal i Frihamnen kommer att
stingas da Stockholm Norvik Hamn byggts {6r att ge plats at stadsutvecklingen {61 den

nya miljostadsdelen Nogra Djurgirdsstaden.

4.4 Bulk

Bulk dr ofdrpackat gods som transporteras direkt i fartygens lastrum och som lastas och
lossas med utrustning ombord pa fartyget eller med utrustning som hamnarna
tillhandahaller vid kaj. Bulkprodukter kan vara antingen torrbulk t ex kol, sand och
cement eller flytande bulk somn t ex oljeprodukter. En annan typ av bulk r projektlaster
som ir ankommande laster for nigot speciellt indamdl t.ex prefabricerade betongelement

till en bygenad.

Sedan alltmer av godset botjat transposteras i containrar har betydelsen av bulklasterna
minskat. Idag ir det huvudsakligen olja, sand och cement som frakeas till Stockholms
Hamnar i form av butkvaror. Sand och cement anviinds framfor allt for
betongtillverkning, Bulkhanteringen inom Stockholms Hamnars hamnomride sker
framfor allt i Sodra Hammarbyhamnen och Energihamnen i Norea Virtahamnen.

Energihamnen pi Loudden, séder om Frihamnen, anviinds idag som oljehamn.
Huvuddelen av produktetna som hanteras diit anviinds som fordonsbrinsle. Kajerna pa
Loudden anviinds dven av bunkerfartyg som forser fartygen i Stockholms Hamnar med

olika typer av fartygsbrinsle, si vil traditionellt brinsle soim alternativa branslen.

4.5 Fritidsskepp och Bo pa bat

Stockholtms Hamnar uppliter ett hundratal kajplatser f6r privata fritidsskepp, skutor,
lings Strandvigen, Soder Malarstrand, Norr Milarstrand, Liljeholmen och Notra
Hammatbyhamnen. Skutor finns fiven pi Skeppsholmen och pé Djurgirden pé kajplatser
som Statens Fastighetsvetk respektive Djurgardsférvaltningen upplater. Vidare
tilhandahiller Stockholms Hamnar i dagsliget ett 20-tal platser pa Soder Malarstrand for
projektet Bo pi Bit, dvs. kajplatser {61 drctruntboende anshutna till el och det kommunala

VA-nitet.




4.6 Skargardstrafik och 6évrig rorlig sjofart

Vagje dr reser cirka fyra miljoner passagerare med skiirgardstrafiken och den sjoburna
stadstrafiken. Dessutom transporteras 8 000 ton gods varje ir med skirgardstrafiken. Det
ir allt frin livsmedel till byggvaror som fraktas till niringsidkare, boende och turister i
skirgarden. Skirgirdstrafiken trafikerar framfor allt Nybroviken, Klara Malarstrand samt i
viss man Skeppsbron. Aven charter-, utflykts- och taxibatar samt den si kallade Hop-on-
hop-off-trafiken ar viktiga inslag i den rérliga sj6farten i Stockholms Hamnar. Denna
trafik har dkat kraftipt pa sistone, mycket tack vare iordningstillandet av bathallplatser
runt om i hamnen. Den r6tliga trafiken ir savil ett nédvindigt transportmedel £6r
boende i skirgarden som en spannande upplevelse for bestkare som vattenvigen kan ta

sig runt till staden och ut i skiirgarden.

A LB

Till farjan DS

Strickan mellan Hammarby Sjostad och Norra Hammarbyhamnen (Sédermalim)
trafikeras av en firja som ir en del av stadens trafiknit och i landstingets
Trafikforvaltningens regi gir Sjovigen mellan Frihamnen och Nybroplan via Lidingé och
Nacka.

Vid Kornhamnen vid Kornhamnstotg finns ett antal gistplatser for bitar som
Stockholms Hamnar ansvarar for. Inom staden finns ocksa ett stort antal
fritidsbatsklubbat. Ansvaret for den verksamheten ligger dock huvudsakligen hos

Idrottsforvaltningen och inte hos Stockholms Hamnar.



4.7 Stillaliggande kommersiell verksamhet

Vid Norra Hammarbyhamnen, Strandvigen, Kornhamnstorg samt Notr och Séder
Milarstrand upplater Stockholms Hamnar ocksd kajplatser till fartyg med kommersiell
verksamhet som inte bedriver tdtlig sjéfart. Exempel pa verksamhet ombord pi dessa
fartyg r restauranger, hotell/vandrarhem och kontor samt marinor. Forliggningen kriver

bygglov och att fartygen 4r anslutna till stadens elnit och VA-nit.

4.8 Hamnservice

En modern och hillbar hamn miste kunna erbjuda sina kunder — redericrna - en rad olika
tjanster for att de ska kunna bedriva sin verksamhet. En del av dessa tjinster
tillhandahills av privata aktérer medan andra skots av Hamnen, staden eller anlitad
entreprendr. Nigra vikliga tjinster som etbjuds inom Stockholms Hamnars omrdde ¢
bogsering, isbrytning, bunkring av fartygsbrinsle, service till vattennira
infrastrukturprojekt, tillhandahallande av platser for snotippning, leverans av farskvatten

till fartygen, avfallshantering samt elanshatning av fartyg.

4.9 Byggnader

Stackholms Hamnar hyr ut och forvaltar lokaler i byggnader inom hamnomridena. Dessa
byggnader anvindes forr som magasin och forrad f6r hamnverksambeten. DA behovet av
shdana lokaler minskat eller niira nog férsvunnit i den moderna hamnverksamheten har
dessa lokaler omvandlats till kontor, férrid, arkiv och publika verksamheter som hyrs ut
till externa hyresgister. Vid uthyrning har en strivan varit att prioritera kunder med
sjofartsanknytning. En annan viktig aspekt vid lokatuthyrning har varit att behilla
kontrollen dver verksamheterna inom hamnomtidena for att undvika konflikter med den

sjofart som bedrivs vid nirliggande kajer.

Vissa bypgnader anviinds ocksi med direkt anknytning ll sjofarten genom att nrymma
¥ ¥ 4 g ¥
assagerartcrminalef lokaler for tull och polis samt fér personal som atbetar i
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terminalerna,

Fastighetsverksamheten ger ocksd ett ckonomiskt éverskott som bland annat dr ett viktigt
bidrag till undethill och upprustning av Stockholms innerstadskajer.




5 Stockholms Hamnars kajstrategi

Foljande kapitel dr en del i Stockholms Flamnars uppdrag och syftar till att beskriva hur
Stockholms Hamnars egna kajer och kajomriden anviinds och planeras att anviindas i
framtiden. Rapporten utgdr darfor ett viktigt underlag i det fortsatta arbetet med att hitta

en samsyn om hur kajerna i Stockholm limpligast bor anvindas.

I arbetet med foreliggande rapport har Stockholms Hamnar utgitt frin de olika
verksamhetsomridena och kundsegment som finns 1 hamaen. Det handlar om fiirje- och
rorotrafiken, container, keyssning, bulktransporter, rbrlig sjotrafik § mindre skala och
annan kommersiell verksamhet, fritidsskepp och hamnservice (tex. aviallshantering och
clanslutning). For att sikerstilla tillgingligheten och géra kajerna attraktiva och levande
for allminheten har dven de “flanorer” som vistas ph kajerna betraktats som ett eget
omride. Hamnen har analyserat de olika omridena utifran vilka utmaningar de stir infér
och sedan inventetat och planerat for hur kajerna kan anviindas pd bista sett for att

behoven ska tillgodoses.

I en bilaga till denna rapport finns illustrationer 6ver verksamhet och funktioner som bor

finnas lings kajerna i Stockholm, idag och i morgon.

5.1 Overgripande prioriteringar

En overgripande strategi och forutsittning for att Stockholms Hamnar ska kunna bedriva
en hillbar verksambet i stadsnira lige dr att hamnen och kunderna aktivt arbetar med bla.
miljofrigor. Det handlar inte enbart om att uppfylla lagkrav utan att de fartyg och bétar
som ligger lings vira kajer utnyttjar de mojligheter som finns exempelvis vad giller
elanslutning, avfallshantering, bulleritgirder m.m. Stockholms Famnar kommer siledes

frimst prioritera kunder som bidrar till Hamnens mél avseende hillbarhet.

For att dstadkomma en strategi Gver hur sjilva anvindningen av Stockholms Hamnars
kajet p bista sitt svarar ot de behov som finns har en dvergripande prioritering mellan
olika verksamheter fastslagits. Stockholin Hamnars utghngspunkt fir att yrkessjofarten
med fartyg for passagerare och gods, kiyssningstrafik, skirgiedstrafik, sjoburen
kollektivtrafik samt traftk med charterbitar ska prioriteras Fings Stockholms Hamnars
kajer och dir det djup som dessa verksamheter kedver finns, Ligre prioritet, men
fortfarande viktiga inslag i sjofartsstaden Stockholm, har tilhandahiBandet av kajer f6r
yachter, skutor, bitboende, event och restauranger. 1 samarbetet med de andra forvaltarna
av kajer i centrala Stockholm blir frigan om tillskapande av giistplatser for yachter och
fritidsbatar dielde viktig. Lings Stockholms Hamnars kajer bor stillalippande
kommersiella fartyg med verksamheter som hotell och kontor successivt fasas ut.

Vad galler kajomriderna bor prioritet friimst ges till verksamhet som #r knuten till den
rotliga sjofarten. Nir den rorlipa sjofartens behovs sikerstillts finns majlighet att urveckla
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kvarvarande ytor fér att levandegora kajer och strandlinjer i staden, t.ex. genom caféer

och restauranger samt gang och cykelstrik.

5.2 Samordning kring stadens kajer

Stockholms Hamnar har sedan tidigare ett gott samarbete och lopande dialog med olika
forvaltningar i Stockholms stad gillande kajer, kajomriden samt andra strandlinjer och
vattennira omriden. Genomférandet av stora evenemang ar ett exempel dir Stockholms
Hamnar tillsammans med andra forvaltare av kajer i Stockholm hittat l6sningar och
smidiga genomféranden i innerstaden. Inom ramen for kajstrategiarbetet har dessutom
ett arbete redan inletts dir ‘T'rafikkontoret tillsammans med Stockholms Hamnar,
Exploateringskontoret och Idrottsférvaltningen tillsammans har tagit fram ett koncept till
handlingsplanen Kaj och strand Stockholm — vattenndra miljier i centyala staden. Rapporten ger
en 6vergripande bild av ansvarsomriden och vilka funktioner som idag finns lings

kajerna.

Stockholms Hamnar har fitt uppdraget att samordna utveckling och planering av stadens
kajer. Det handlar om att skapa ctt forum for de olika forvaltarna av kajer, kajomriden
och andra strandlinjer fér att samarbeta och fa till en samsyn om hur kajerna bor
anvindas. Stockholms Hamnar har, férutom aktérerna inom staden, ockséi bjudit in
Statens Fastighetsverk och Kungliga Djurgirdsforvaltningen for att delta i ett sidant
arbete. Denna samarbetsgrupp kommer att diskutera savil sakfrigor av strategisk karaktir
som idéer kring utveckling av stadens vattennira omriden. I det fortsatta arbetet kommer
dven Stockholms Lins Landstings Trafikforvaltning och rederier att involveras i syfte att
dka nyttjandet av vattenvigarna f6r kollektivirafik samt vara behjilplig i utvecklingen av
pendelbitstrafik i innerstaden. Ett samarbete kring dessa frigor har redan inletts.

Omriden att samverka kring dr bland annat:

e  Bathallplatser och allminna bryggor

e IKollektivtrafik pi vatten

o Samarbete vid event och evenemang

e Losa tillfilliga behov som uppstir vid t.ex infrastrukturprojekt
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o  Samarbete keing remisser, tillstind och bygglov

e Samarbete i allmannyttiga frigor, som t ex placering av snétippar, uppstillning av
musetkranar och andra kajnira verksambeter

e  Samarbete kring olika kundirigor

e Framtida behov av bitplatser for yachter, fritidsbitar, skutor, bitboende m.m

e Exploatetingar i kajnira miljoer

¢ Komma dverens om att olika typer av verksamheter forlipgs till limpliga platser

5.3 Tillganglighet

Den vattenniira miljon priglar Stockholm och gér det till en attraktiv stad fér minga. 1
uppdraget till Stockholms Hamnar anges att kajerna ska goras s tillgingliga som mojligt.
Stockholms Hamnars innerstadskajer har de senaste 15 dren genomgitt genomgripande
renoveringar och senast firdigstilld var Stromkajen, som nyinvigdes 2013, Stockholms
Flamnars innerstadskajer kommer diven fortsttingsvis rustas upp och tillgingliggoras, 1

enlighet med uppdraget.

Stockholms Hamnar ser pi tillginglighetsbegreppet ur tvd perspektiv. Det handlar dels
om att gota kajerna 6ppna och att méjliggdra for minniskor att i storsta mojliga man
kunna g lings vatnet, dven om sjofatten kridver omriden med mer begrinsat tilleride.
Tillginglighet handlar #ven om att sikerstilla for funktionshindrade att kunna

tillpodogora sig kajomridena.

Liings stadens kajer samsas olika typer av flanorer; det éir savil Stockholmare som
tillfilliga besékare och turistet i staden. Det dr firje- och kryssningspassagerare som ska ta
sig till och fran terminalerna i samband med fartygsanldpen men dven minniskor vars mal
4 sjilva promenaden. Stockholms Hamuar ska verka for att kajerna utformas s att de ir
attraktiva och skapar métesplatser for minniskor samt att flandrerna pa ett tryggt och
sikert siitt kan ta sig fram i de hamnnira miljderna, ISPS-omriden maste respekteras men
diit de ir méilipt kommer Stockholms Hamnar anvinda sig av flexibla ISPS-lésningar f6r

att tillginglipg6ra omriden nir de inte trafikeras av fartyg som kidver avspirrningar.

S linge sjofartens behov sikerstills vid och pé kajen, i enlighet med ovan niimnda
prioritering, kan restauranger, caféer m.m. forlaggas pd vissa platser, foretriidesvis pé
kajomridet och inte i vattnet di kajplatserna behovs f6r den rorliga sjofarten. En
méjlighet ate skapa fler ytor for restautanger, caféer mum. i vattennira omraden ir att
minska de omriden som idag utgdrs av bland annat parkeringsplatser, exempelvis lings
Strandvigen och pa Skeppsbron. Om parkeringsbehovet kan tillgodoses pa annan plats
kan de attraktiva ytorna nira vattnet kunna goras mer levande, utan att sjofartens behov

for den skull dventyras.

Vid upprustningar av Stockholms Hamnars kajer anliggs tillginglighetsanpassade
promenadstrik for funktionshindrade. Nagra exempel pa tillganglighetsanpassning iir
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slita ytor, handledate i de fall trappsteg kriivs och kontrastmarkeringar i marken.
Promenadstriken och pi kajer diir publik verksamhet ska forekomma sikerstills att
lutningen endast ir mycket begrinsad. Binkar som upptors 1 kajomriden har armstod.
Stockholms Hamnar arbetar efter en plan for funktionshinderfrigor, utifrin stadens

riktlinjer.

5.4 Kollektivtrafik pa vatten

Vattenvigarna i innerstaden har stor potential att kunna utnyttjas som en [6sning pa de
trafikutmaningar Stockholm stir infor som foljd av den viixande befolkningen i regionen
och da stora infrastrukturprojekt begrinsar trafiken i innerstaden. Transporter pi vattnet
kan spela en viktig roll fér att kunna avlasta och dirmed bittre kunna effektivisera
befintligt transportsystem pa land. De ar dven fordelaktiga ur ett miljoperspektiv di de
bidrar till minskad tringsel och mindre utslipp. Kollektivtrafik pa vattnet kriiver
dessutom mindre investeringar i infrastruktur och ingrepp i befintlig miljé dn andra

transportslag eftersom transportvigen — vattenvigen - redan finns.

STOCKHOLMS HAMNAR

BATHALLPLATS

STRANDVAGEN

I dagsliget finns redan nigra befintliga batpendlarlinjer. Exempel p sadana it Sjoviigen
och Hammarby Sjostadstrafiken. Trafikforvaltningen i Stockholms Lins Landsting har
beslutat, och planerar f6r, att starta ytterligare linjer i Stockholms stad. Ett flertal
utredningar har redan gjorts for att belysa hur man kan koppla ihop buss- och
tunnelbanetrafik med bitpendlarlinjer i befintlipa knutpunkter f6r att kunna starta nya
linjer diit sa #r limpligt. Ett exempel pi en sadan trafiklinje som planeras att starta 2014 ér
mellan Norr Milarstrand, Séder Milarstrand och Klara Malarstrand.
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Stockholms Hamnar kommer att medverka till att vattenvigar i storre utstriickning
anvinds for transport av passagerate i enlighet med det uppdrag som Hamnen Ffitt.
Stockholms Hamnar har redan idag etablerat ett antal bithéllplatser som kan anviindas av
kommersiell, kollektiv bittrafik. I Sversynen av Stockholms Hamnars kajer och
kajomriden har ett antal nya, potentiella bathallplatser pekats ut. Exempelvis {oreslds en
bathallplats i Virtahamnen med ett fordelaktigt lige i nirheten tll Notra Djurgardsstaden

samt ctt par nya bathallplatser pa Stadsgirden i nirheten av Slussen.

Stockholtms Hamanars stottar utvecklingen av pendelbitsteafik genom ate tillhandahilla
kajer och kajomraden f6r bittrafiken samt genom att sikerstilla farleder och trafikleder in
till kajerna. Stockholms Hamnar kommer att fora dialog med 6vriga forvaltare av kajer
och strandlinjer 1 staden om hur vattenvigarna i staden kan anviindas. Pa si sitt kan
Stockholms Hammnar bidra till att stotta huvudmannen £6r kollektivirafiken pa vattnet,
dvs. Stockholms Lins landstings Trafikférvaltning, i deras arbete med att utveckla nya
batlinjer for pendelbitstrafik. Ett samarbete har redan inletts. Stockholms Hamnar anser
att den kollektiva trafiken pi vattnet bot behandlas pi samma sitt som den landbaserade
kolektivirafiken, diir den som har huvudmannaskapet for kollektiverafiken bir det
dvergripande ansvaret for utveckling och finansiering av pendelbitstrafik.

5.5 Hamnservice och tjanster

For att den nddvindiga hamnservicen ska kunna tillhandahallas till Stockholms Hamnars
kunder krivs framfor allt att kajomraden reserveras samt att ett antal kajplatser
tilthandahélls f6r bunkerfartyg, bogserbitar samt for reparation och utrustning av fartyg i
trafik. Det maste dven finnas tilliickligt minga kajplatser si att flexibiliteten att flytta
fartyg och bitar inom hamnomyidet sikerstills. Fér att detta ska vara mojligt keiivs att ett
antal kajplatser petiodvis stir oanvinda, for att kunna tas i bruk di behov uppstér.

Att fartygen har mojlighet att bunkra fartygsbrinsle i hamnen dr en nédvindig service 61
att verksamheten ska kunna fortlspa. Mindre bunketfartyg levererar fartygsbrinsle till
Fartygen och behéver ha en fast bas § hamnomridet for att kunna upprétthilla servicen till
rederierna pi ett smidigt siitt. Av sikerhetsskil bor bunkerfartygen lokaliseras till en
energihamn. Som f5ljd av Louddens avveckling blir mojligheterna att hantera
bunkerbriinsle och erbjuda bunketfartygen kajplats begrinsade. For att minska onddiga
transporter med lastbil i Stockholms innerstad bor bunkerfartygen ha en bas inom
Stockholms Hamnars omride. Stockholns Hamnars strategi dr darfor att sikra plats {or
bunkerhantering och bunkerfartygen i Energihamnen norr om Virtahamnen.

EU-kommissionen verkar fér att infrastruktur for nya alternativa brinslen fér sjofarten
ska utvecklas for att miljdpaverkan frin sjofacten ska minska. Som foljd av detta kommer
Skade keav stillas pa vissa hamnar, framfor allt corehamnarna, att tilthandahélla
alternativa beinslen. Redan idag hanteras ett nytt fartygsbrinsle, fytande naturgas (LNG)
i Stockholms Hamnar och sannolikt kommer hanteringen av LNG och andra nya
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fartygsbrinslen 6ka pi sikt. Vid utvecklingen av hamnomriden maste hiinsyn tas till detta
framtida behov.

Varje ar gors omfattande renoveringsarbeten av kajerna i Stockholms Hamnar. Undet en
overskidlig framtid kommer dven ett antal mycket stora infrastruktur- och
stadsutvecklingsprojekt genomforas nira eller i direkt anslutning till vattnet. For att denna
verksamhet ska kunna bedrivas krivs tillrickligt med kajuttymme f6r att mudderverk,
pramar, arbetsfartyg m.m. ska kunna ligga till. Flexibilitet och méjligheten att
omlokalisera fartyg lings kajerna ir dirfér nédvindigt.

5.6 Evenemang i innerstaden

Varje ar stir Stockholm viird 61 ett stort antal evenemang och enligt Stockholms stads
evenemangsstrategi frin 2011 dr milsiittningen att Stockholm ska vara en av Europas tre
fraimsta evenemangsstider 2030.7 Volvo Ocean Race, AF Ocean Race, VM i Triathlon,

Hamnens Dag och T'all Ships Race it nigra exempel pa dterkommande evenemang dir

Stockholms Hamnar varit och ir delaktiga.

Lings hela Skeppsbron finns maéjlighet att forligga storre evenemang och i den
kommande utvecklingen av kajomridet kommer ytor reserveras for att kunna hantera
evenemang i omradet. Aven Stadsgarden kan vara limplig for evenemang, dock i valda
omriden vister som Stora Tullhuset da stora delar kring terminalerna bestéir av

Thttp:/ /www.stockholm.se/PageFiles/287874/Lvenemangsstrategi%20f%c3%b61%20Stockholm
s%20stad 20120612.pdf
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hamnomriden med ISPS-avspirtningar. Riddarf{jirden och Norr Milarstrand ér andra
omriden som ocksa i stbrre utstriickning skulle kunna utnyttjas fér evenemang. Vid storre
arrangemang bor dock samtliga forvaltare av kajer och strandlinjer involveras for att
undersdka mojligheterna att ta nya omriden i bruk f6r evenemang. Exempelvis ir

Skeppsholmen ett bra alternativ som redan nu anvints fir bla. AF Ocean Race.

For att evenemangen ska kunna genomféras keitvs dock att befintlig trafik och
stillalipgande fartyg som ligger pa dessa platser kan flyttas till f6rhillandevis likvirdiga
platser i hamnen {6 att de ska kunna uppritthilla sin trafik och verksamhet. Ett maste
f6r att dven 1 fortsittningen kunna genomfora sidana vattenevenemang ir siledes att
tillriicklipt med kajplatser finns tillgingliga. Genom tkad samordning mellan stadens olika
forvaltate av kajet skulle flexibiliteten och majligheten att utnyttja tonuna kajplatser dven

utanfor hamnens omride oka.

5.7 Innerstadskajerna

Stockholms Hamnar har inventerat samtliga kajer och bedémt hur de pi bista sitt
utnyttjas. Nedan foljer en beskrivning av detta och i kartbilagan finns kompletterande

llustrationer,

5.7.1 Skeppsbron

Skeppsbron Ar med dess centrala lige ett omride med stor potential att utvecklas {6t att
skapa métesplatser for minniskor men fiven ett omride med levande sjéfart i stadens
hjirta. Kajen kommer éiven i framtiden prioriteras for skirgardstrafik och annan rérlig
sipfart. Under sommartid kommer mindre kryssningsfartyg fortsittningsvis ligga till vid
Skeppsbron. Som niimnts ovan (se 5.6) kommer Skeppsbron dven i framtiden att kunna

anvindas [y olika typer av evenemang,

De byggnader som idag ligger pi Skeppsbron ir 1 férhallandevis daligt skick och det mest
rationella utifrin bypgnadernas status samt kostnader ér att riva dessa och uppfora nya
byggnader snarare dn att renovera befintlign byggnader. Detta inte minst di
Slussenombyggnaden kan komma att innebiira att nigra byggnader méste rivas. En ny
terminal planeras att uppfras, for att ersitta den befintliga terminalen som frimst nyttjats
for Alandstrafik. En ny terminal kan serva den évriga sjéfatten lings kajen och inte minst

keyssningsfartygen.

Nya byggnader kan uppforas s att vyn fran Gamla Stans grinder ner mot vatthet oppnas
upp genom att bygga flera separerade byggnader istillet for farre och met
sammanhingande som ir fallet idag. Detta samt forbittrade Gvergangar 6ver den hirt
trafikerade vigen lings Skeppsbron skulle minska den barridr som trafiken och
byggnaderna skapar mellan Gamla Stan och vattnet. Bypgnaderna kan dven anviindas {6r
andra typer av service och rekreation sisom trestaurang, café och kulturverksamhet.
Kajomridet blie p4 si siitt mer levande och skapar motesplatser med néirhet till
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kollektivtrafik, bade pd land och till sjéss. Dessutom behéver ytor reserveras for
evenemang dir tillfilliga tilt och andra nédvindiga faciliteter kan uppforas.

5.7.2 Ovriga innerstadskajer

Vad giller vriga innerstadskajer (Strandviigen, Nybtokajen, Blasieholmen, Strémkajen,
Notra och S6dta Hammatbyhamnen samt Notr och Séder Milarstrand) foljer
Stockholms Hamnar den évergripande principen att den rorliga sjéfarten ska prioviteras.
Hur kajerna bor anvindas illustreras i kartbilagan. D kajerna och kajomradena ir
begrinsade set inte Stockholms Hamnar nigra méjligheter till storre forindringar da den
rétlipa sidfarten och dess behov av exempelvis hamnservice 1 forsta hand maste

sakerstillas,

5.7.3 Fritidsskepp, bathoende, fritidsbatar och gédsthamnar

Fritidsskepp och bitboende tillhor kategorin stillaliggande fartyg som, vid behov, far sta
tillbaka till forman f6r den rorliga sjofarten. Antalet kajplatser for fritidsskepp har minskat
nigot de senaste iren och kommer minskas ytterligare for att ge plats f6r exempelvis
pendelbitstrafik eller skiirpirdstralik. Emellertid finns outnyttjade kajomriden
Stockholm som skulle kunna levandegoras med hjilp av exempelvis fritidsskepp. Hire
krivs dock investeringar for att el, vatten och avlopp ska kunna tillhandahillas.
Stockholms Hamnar vill verka for att tillsammans med dvriga frvaltare av kajer och
strandlinjer hitta nya méjligheter att forligga stillaliggande privata fritidsskepp for att pa
sA sitt kunna Sppna upp innerstadskajerna for den rétliga trafiken i storre utserickning.

Idrottsforvaltningen, som ansvarar fér fritidsbatsverksamheten, och
Exploateringskontotet har nyligen tagit fram en policy f6r Stockholms fritidsbatsliv. Den
ska ligga till grund for hur fritidsbitslivet ska kunna utvecklas trots eventuella
intressekonflikter som kan uppst nir befintliga, vattennira ytor ska exploateras. D
Stockholms Hamnars kajer framfor allt limpar sig {61 stérre skepp och fartyg, och di det
rider brist pa kajer med denna kapacitet, bor eventuella nya fritidsbatsklubbar och
marinor inte férliggas inom Stockholms Hamnars eget omrade. En 6kad smabatstrafik
kan dessutom innebiira en sikerhetsrisk di den trafikerar samma leder som nyttotrafiken i
form av den omfattande reguljira skirgirdstrafiken samt farjorna och kryssningsfartygen.
Det finns dock 6nskemal om att uppriitta en innerstadsmarina med gistplatser {or
besokare. Stockholns Hamnar kommer dirfér § samarbetet med andra forvaltare av kajer
och strandlinjer forsoka utveckla utbudet av gisthamnsplatser pa bade Milar- och
Saltsjosidan. En potentiell lokaliseting som for nirvarande utreds dr vid Riddarholmens
marina vid Norr Milatstrand, dir ytterlipare gastande fritidsbatar inte nimnvirt skulle

stora annan sjofart,
Ett intressant alternativ parallellt for att utoka antalet gistplatser i staden dr att de

befintliga fritidshatklubbar ges i uppdrag att understka mojligheten att nyttja de egna
bétplatserna sa att tillfilligt tomma platser kan erbjudas som gistplatser.
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5.8 Stadsgarden och Masthamnen

Stadsgirden och Masthamnen ar nédvindiga omriden for den 16nsamma firje- och
keyssningstrafiken och omeddet ingdr i riksintresset Stockholm Hamn, En koncentration
av denna trafik till Virtahamnen och Frihamnen skulle innebiira stora kapacitetsproblem
avseende transporter till och frin omridet, terminalkapacitet, uppstillningsytor, kajligen
och rérelser i farleden samt skulle omojliggora framtida expansion. Firjetrafiken kommer
férmodligen pa sikt att utvecklas si att fartygen som idag trafikerar hamnen ersitts med
stotre, vitket innebiir att snittstotleken pa firjorna kommer att 6ka och sd dven

yassagerar- och godsvolymerna,
g ¥

Stockholms Hamnats strategi ar att utveckla hamnverksamheten 1 Masthamnen och
Stadsghrden for att bittre mota framtidens behov. Férslagsvis flyttas dagens firjetrafik
lingst ut pi Masthamnen, dir kajlinjen ritas ut och forlings. Hir finns di mojlighet ate ta
emot tva firjor som ligger i ett lige skyddat bakom klippan dir Fifingan ligger
{(Danviksskans). P4 den yttersta spetsen kan en bithiliplats lokaliseras och darifrin
kommer det finnas méjligher ate promeneta lings Masthamnen och Stadsgirden mot

Slussen.

Vistet om fitjelagena skulle kajen kunna utnyttjas f6r storre kryssningsfartyg. Dessutom
kommer ett mindre kryssningslige fortsittningsvis kunna ligga kvar vid Stora Tullhuset.
Med den hir losningen skiljs fitjetrafiken och kryssningstrafiken och kajytorna kan
utnyttjas optimalt. En ny modern terminal planeras anslutning till firjorna och en ny
keyssningsterminal som servar kryssningsfattygen som anloper Stadsgirden behdvs.
Gangstrak runt Masthamnen, via Fifingan och vidare till Hammarbyhamnen tillskapas.
Det finns ocks? flera ytor inom hamnomridet som Fimpar sig for exploatering av annat
in hamnverksambhet, Hmpligen da verksamhet som kan fungera vil tillsammans med

hamnen, framfér allt hotellverksamhet men dven kontor.

Sammantaget kan siigas att denna losning skulle kunna hantera en framtida utveckling av
farje- och kryssningstrafiken samtidigt som det medger en gemensam utveckling av
staden och hamnen. Fér att mojliggora ett utvecklingsprojekt av denna dimension kedvs
att Stockholms Hamnar samarbetar med staden £6r att mojliggéra nya byggritter som

delfinansierar satsningen, pA samma siitt som gjorts 1 Virtahamnen,

Mellan Stora Tullhuset och Stadsgirdsterminalen finns vidare en oexploaterad yta som
forvaltas av Stockholms Hamaar och som idag utgdrs av parkering och uppstillningsyta
for bussar, Hir skulle en ny, éverdickad, métesplats kunna skapas, med ett attraktivt lige
i och med nirheten till Stussen och utsikten dver Stockholm. En sidan métesplats skulle
kunna 6verbrygga Stadsgardsleden och dirmed géra Stadsgardskajen mer tillginglig frin
héjderna kring Katarinavigen, Moétesplatsen skulle kunna kombinera olika tjinster sisom
en keyssningsterminal, rekreation och kommersiella verksamheter, Genom att bygga pa
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pelare kan man bevara delar av de parkeringar och uppstillningsytor som finns idag och

som ocksd kommer att behovas i framtiden.

5.9 Vartahamnen och Frihamnen

Utvecklingen av Virtahamnen har pabégjats i enlighet med férslaget i Stockholms
Hamnars Vision 2015, och den nya piten kommer att sta klar 2016. Stockholms Hamnar
arbetar diven med utvecklingsplaner fér Frihamnen (8¢ att Norra Djurgirdsstaden ska
kunna utvecklas i samma omride. Enligt Vision 2015 kommer containerterminalen i
Frihamnen stingas nir Stockholm Norvik Hamn 6ppnar och containerhanteringen flyttas
da dit.

5.9.1 Fdérjor och ro-ro trafik

Den évergtipande strategin f6r den regelbundna firje- och rorotrafiken i Stockholms
Hamnar ér att den rena godstrafiken s laingt mojligt ska trafikera IKapellskirs Hamn,
Nynishamns Hamn och pi sikt Stockholm Norvik Hamn medan passagerattrafiken
koncentreras till Stockholms innerstad, dvs. i Viirttahamnen, Frihamnen och Stadsgirden-
Masthamnen. Ett godsfléde kommer dock fortsitiningsvis gi genom Stockholm,
eftersom den birande affirsidén foér Fitjetrafiken dr just att kombinera passagerare och

gods ombord.
Nir den nya Virtapiren dr fardigstilld kommer den ha fem fullstora kajligen varav ett

kommer att utrustas med jirnviigsspar som ansluter till Virtabanan och mojliggér att
tigfirjor kan anlépa Stockholms Hamnar. Aven Stockholm Norvik kommer vara ha en
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jienvagsanslutning som kopplas ihop med Nynisbanan. Méjligheten att transportera gods
fran hamnen via jirnvie kommer alltsa sikerstillas, vilket Ar ett viktigt bidrag i arbetet
J g i g

med att uppni mer hillbara transport- och logistiklésningar.

Frihamnen planeras att p sikt att ha tre till fyra kajligen for att inledningsvis ta emot
trafik frin tredjelandsdestinationen St Petersburg, Frihamnens utbyggnadsplaner till fyra
farjeligen utgdr hamnens lngsiktiga méjlighet tili expansion f6r firjetrafiken titl

Stockholm.

5.9.2 Kryssning

Den pagiende ombyggnationen av Viirtahamnen kommer att kunna ge 8kad
kryssningskapacitet och ersitter di kryssningsliget 1 S6dra Virtahamnen. Dessutom
planeras ett nytt kryssningslige pa den yttre delen av Frihamnspiren samt pa sodra sidan
av Frihamnsbassingen, niir containerterminalens verksamhet &r flyttad till Stockholm
Norvik. P4 sikt planeras dven en ny kryssningsterminal vid sédra sidan av
Frihamnsbassiingen. Vid det inre liget pi sodra sidan av Frihamnsbassiingen finns en
markanvisning for et eventuellt fartyg for studentboende. Siledes kan inte detta lige

anvindas for kryssningstrafik och annan rorlig sjofart.

5.9.3 Kustsjofart

En 6nskan finns inom sivil sjofarten som inom transportpolitiken att utveckla en
inlandssjofart eller kustsjofart med exempelvis primar Fiogs kusten samt i vira vattendrag
i inlandet. Detta ir ett intressant alternativ till landtransporter och skulle frigéra kapacitet
pa land samt innebira mindre miljopaverkan di godset kan nd ndrmare slutdestinationen
sjovigen. Inlands- och kustsjbfart finns sedan linge i Buropa men dr fnnu i sin linda ¢
Sverige. Bt curopeiskt regelverk for att underlitta denna typ av sjdtransporter ar pa vig
att implementeras och det fr rimligt att inlands- och kustsjfarten har en framtid dven i

Sveripe.

Stockholm Notvik skulle kunina vara en intressant hubb for detta indamil men
pramteafiken skulle sjilvklart vinna p att dven kunna nd dndain i Stockholm, d det i
ménga fall 4 slutdestinationen. Niir containerterminalen i Frihamnen stinger si finns inte
lingre samma mbjlighet att hantera containrar i Stockholm. En l6sning kan dock vara att
denna trafik far anlépa befintliga, lediga kajer och lossa och lasta containrar med flexibla,
mobila kranar. Framfér alit ett av Figena pi den nya Virtapiren kan vigas &t detta indamél
och dirmed 6ppna f6r denna nya typ av godstrafik av mindre skala som potentiellt skulle

kunmna vara ett alternativ till inrikes landuransporter.

5.9.4 Bulk

Stockholms stad har beslutat att avveckla Loudden till f5rman fér utvecklingen av Norra
Djutgirdsstaden och oljebolagens arrendeavtal stricker sig till och med &r 2019.

Forberedelser for Louddens avveckling pagdr.
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I Energihamnen i Notra Viirtahamnen ligger Fortums anliiggningar for att ta emot
branslen for energiproduktion. I samband med konvertering till en fossilfri
brinsleproduktion kommer kvantiteterna av inskeppade brinslen att 6ka och Fogtum har
paghende projekt for att mdta denna expansion. Energthamnen bor dven anvindas for
lokalisering av brinsledepd och bunkerfartyg for fartygsbriinsle. Det dr helt avgbrande
med en central bunkerbrinsledepd f6r forsorjningen av fartygen vid Virtahamnen,

Frihamnen, Stadsgarden och Masthamnen,

Planer finns dven att omlokalisera Cementas verksamhet fran Liljeholmen till
Enetgihamnen. Omridet dr dock begrinsat och det keiivs noggrann planering av ytorna

samt prioritering mellan vilka verksambheter som ska finnas 1 Energibamnen.

Bulklaster dr ett minskande verksamhetsomride fér Stockholms Hamnar, Bulk i form av
cement och sand samt projektlaster ir dock viktiga i samband med stora infrastruktar-
och stadsutvecklingsprojekt. F'ér att minska langviga vigtransposter av bulk for dessa
dndamal bor méjligheterna att lossa i stadsniira ligen dock finnas kvar. Genom flexibla
losningar som tex. anvindning av mobila kranar och utnytijandet av befintliga kajer kan
tillfilliga laster tas emot. Under delar av &ret stir till exempel kryssningskajerna till
forfogande.
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