§1

Motets 6ppnande

Ordféranden férklarade métet Sppnat.

§2

Val av protokolljusterare

Att jamte ordféranden justera dagens protokoll utsigs Stefan Hansson.

§3

Godkannande av dagordning

Den utsinda dagordningen godkindes med korrigering av rubrik pa drende 6 till

”Yttrande i samrad; Forslag till detaljplan £f6r ny gangbro éver Djurgardsbrunnsviken™

§4

Foéregaende protokoll

Protokoll nr 2 frin motet den 6 mars 2014 anmaldes.

Denna anmalan limnades utan erinran.

§5

Alternativ lokalisering for oljeverksamheten vid Loudden

I drendet foreldg skrivelse till styrelsen den 19 mars 2014.
Johan Castwall och Kjell Karlsson limnade muntlig redovisning i drendet.

Styrelsen beslét

att ge VD f6r Stockholms Hamn AB i uppdrag att, genom i drendet féreslagen
utveckling av Loudden, medverka i arbetet med omvandlingen av Loudden som
en del av Norra Djurgirdsstaden

att t61r egen del godkidnna limnad redogérelse f6r arbetet med att ska mojlig
alternativ lokalisering £6r oljeverksamheten vid Loudden

att under férutsittning av Kommunfullmiktiges godkinnande, pabdrja arbetet med

att genomfora avvecklingen av oljeverksamheten vid Loudden
att téresld Koncernstyrelsen och Kommunfullmiktige

att godkinna limnad redogérelse £6r arbetet med att s6ka méilig alternativ

lokalisering £6r oljeverksamheten vid Loudden samt



att ge Stockholms Hamn AB i uppdrag att i samrad med Stockholms Stadshus
AB och kommunstyrelsen
e genom i drendet foreslagen utveckling av Loudden medverka i arbetet
med omvandlingen av Loudden som en del av utvecklingen av Norra
Djurgardsstaden
e  pabdrja arbete med att genomfora avveckling av oljeverksamheten vid
Loudden
e  obra en framstillan hos beslutande myndigheter om att hidva den del av
riksintresset Stockholms hamn som omfattar LLoudden

att omedelbart justera drendet

Vivianne Gunnarsson och Anders Djerf, ¢j tjinstgérande suppleant, lit till protokollet

anteckna féljande

”Med stor tvekan bifalles f6rslaget. Det finns flera oklara punkter kvar férutom den
oklarheten att oljebolagen sjilva viljer var de vill ligga in fortsatta verksamhet vid ett

beslut om nedldggning av Louddens oljehamn.

En oklar punkt ir att det f6rutsitts att Forbifarten ska byggas och att tunneln blir en sk
A-tunnel. I Konsultrapporten finns tvekan kring hur det egentligen kommer att bli och
hela berikningsmodellen star och faller med detta antagande. Nir det giller Norra
Linken si har Riddningsmyndigheterna varit tveksamma till om de klarar en stor olycka
pga farliga transporter. Férbifarten kommer att bli bra mycket lingre och om det nu dr
oklart om det verkligen blir en sk A-tunnel bér detta redas ut och rapporten géras om

ifall ndgot annat ar fallet.

En annan oklar punkt 4r hur behovet av oljehamn ser ut i framtiden om (vilket vi far
hoppas) stadens mal £6r utslipp av klimatgaser nis. I ett sadant lige kommer det att
finnas andra behov av brinslen 4n av oljeprodukter och var vill vi i sa fall lokalisera
depier av dessa? Det bor alltsd finnas en framtidsutredning kopplad till utredningen om
framtida behov for just petroleumprodukter.

En tredje oklar punkt ar att ev. ska Visterds hamn utnyttjas mer i framtiden. Det 4r inte
tinkbart att vi idag skulle fatta beslut om att kéra fler tankbatar pa Milaren, var
dricksvattentikt f6r 3 miljoner minniskor. Detta alternativ maste helt uteslutas och det

blir inte bittre av att utredningen ser tagtransporter som en mojlighet.

En fjirde oklar punkt ir var fartyg ska bunkra i framtiden. Om vi inte har nigra

mojligheter till det i Stockholm hur hanteras det? Det framgar inte av utredningen.

I alla alternativ kommer transporterna av brinsle att bli lingre och mer CO2 och andra
klimatgaser att slaippas ut. Hur detta ska motverkas framgir inte. Med de klimatmal

Stockholm har kommer vi att se en uppforsbacke om transportarbetet Skar men det kan



